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1
1.1

1.2

1.3

A. Sprievodna sprava

Identifikacné udaje

Stavba

Ndzov:

Charakter ¢innosti:

Miesto (okres):

Kraj:

Zoznam dotknutych obci a k.u.

Zdbévodnenie stavby:

1/67, 1/66, |/77 Roznava — Bardejovské kupele

Novostavba, rekonstrukcia

Rozrava, Poprad, Kezmarok, Stard Lubovria, Bardejov

Kosicky, Presovsky

RozZnava, Betliar, Gemerskd Poloma, Henckovce, NiZnd Sland, Gocovo,
Vlachovo, Dobsind, Dedinky, Mlynky, Stratend, Verndr, Telgdrt, Hranovnica,
Spisské Bystré, vPoprad, Velkd Lomnica, Huncovce, KeZmarok, Spisska Beld,
Vysoké Tatry, Zdiar, Tatranskd Javorina, Busovce, Podhorany, Holumnica,
Podolinec, Nizné Ruzbachy, Forbasy, Lackovd ,Hniezdne, Stard Lubovria,

Lubotin, Ciré, Obru¢né, Ruskd Vola nad Popradom, Lenartov, Malcov,
Gerlachov, Tarnov, Rokytov, Mokroluh, Bardejov,

$tudia realizovatelnosti pre cestny tah ciest I. triedy ¢. 66, 67 a 77

Objednavatel’

Ndzov a adresa:

Zhotovitel

Ndzov a adresa:

Spracovatelsky utvar :

Hlavny InZinier projektu:

Slovenska sprava ciest, Mileticova 19, 826 19 Bratislava v zastupeni,
Investi¢nd vystavba a sprdva ciest KoSice, Kasarenské namestie 4, 040 01
Kosice

HBH Projekt spol. s r.o.
Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno, Ceskd republika
ICO: 44961944

HBH Projekt spol. sr.o. Organizacna zlozka Slovensko, Ruzova dolina 10,
821 09 Bratislava

ICO: 31815332

Ing. Tomas Kubacka

Spracovanie podkladov a prieskumov:

Cestné objekty:
Dopravno-inZinierske udaje:
CBA:

Environmentdlne hodnotenie:

Infraprojekt s.r.o. - Ing. Radoslav Christakov, Ing. Igor Balucha
Ing. Tatiana Blanarova

Ing. Michal Polacek

Ing. Marek Sekerc¢ak

InZinierskogeologické hodnotenie: DPP Zilina s r.0., Zilina

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161



1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

1.4 Uéel a ciele studie

Cielom studie je posudit realizovatelnost stavby a vyber najvhodnejsieho variantu z hladiska priechodnosti
navrhovanej trasy zdujmovym uUzemim s moznostou technického, funkéného, dopravného, ekonomického,
environmentdlne najvyhodnejSieho rieSenia v pozadovanych parametroch a overit zabezpelenie potreby
finanénych prostriedkov, pripadne navrhnit samostatne prevadzkovatelné Gseky a ¢asovy harmonogram vystavby
jednotlivych Usekov koridoru ciest.

Ulelom $tudie je zhodnotenie stucasného stavu existujucej dopravne] siete, identifikdcia sucasnej kapacity
a predikcia predpokladanej buducej kapacity, identifikdcia vSetkych dopravnych, environmentdlnych,
socioekonomickych a technickych problémov, pripadnych inych kongescii a ich analyza pre potreby koncepcie
rozvoja cestnych komunikacii v snahe naplnit hlavny ciel, ktorym je dobudovanie novej kapacitnej cesty,
vyhovujucej si¢asnym a vyhladovym narokom na dopravu v danom Uzemi a bude sluzit aj ako podklad pre dalsie
stupne projektovej dokumentacie, ktoré rozpracuju vedenie trasy vo vybranom koridore.

Studia realizovatelnosti bude podkladom pre Eurdpsku komisiu pri vybere investiénych projektov na uzemi
Slovenskej republiky financovanych prostrednictvom eurofondov.

1.5 Predchadzajica dokumentacia stavby

Studia realizovatelnosti bola rozdelend na useky, re$pektujice jestvujice projektové dokumentacie. Pred
spracovanim predmetnej SR boli vypracované nasledujice dokumentacie :

=  |/67 Gemerska Poloma — Stratena, prelozka km 27,124; Technicka $tudia, Zamer EIA
= |/67 Dobsinsky kopec, zosuv 4,614 DSP(DP), vydané ohldsenie SU

= |/67 Stratena rekonstrukcia tunela 0,323 DSP(DP), vydané ohlasenie SU

= |/67 Stratena — hranica kraja, rekonstrukcia 8,360 Technicka $tudia, Zamer EIA

*  |/67-041 Vernar most 0,280 DSP(DP), vydané ohlasenie SU

= 1/67 Hranovnica zosuv 0,565 DSP, DP, vydané ohldsenie SU

* 1/67 Poprad — KeZmarok, Il. etapa 11,050 DSZ, DUR, vydané izemné rozhodnutie

* 1/67-081 Zdiar most 0,100 DSP(DP), vydané ohlasenie SU

=  |/67-087 Lysa Polana most 0,206 Technicka studia

= |/77 Spisskd Beld — Busovce, rekonstrukcia 3,602 DUR, $tatna expertiza, vydané Gzemné rozhodnutie
= |/77 Bardejov — Bardejovské kupele, rekonstrukcia cesty 5,969 km, DSP, DP

Planované na pripravu pre ktoré este nebola spracovana projektova dokumentdcia (DP):

= |/67 al/66 Vernar — Pusté Pole kriZzovatka

= |/67-057 Velkd Lomnica most

=  |/67-083 Podspady most

= |/67-085 Javorina most

= |/77 Podolinec — okr. hranica, zosuvy

= |/67-077 Zdiar most

= |/67-076 Tatranska Kotlina most

= |/77-020 Hniezdne most

=  |/18-389 Poprad Most

=  Modernizacia a vybranych Usekov ciest I. triedy - /67 Betliar - Dobsina

=  Modernizacia a vybranych Usekov ciest I. triedy - 1/67 Ladova — Popova, sanacia skalného brala
=  Modernizacia a vybranych Usekov ciest I. triedy - I/66 Popova - Vernarska tiesfiava
* 1/67 Gemerska Poloma — Stratena, prelozka, TS 10/2007, Zdmer 11/2007

= |/67 Dobsinsky kopec, zosuv DSP(DP) 02/2015

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161
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=  |/67 Stratena rekonstrukcia tunela DSP(DP) 11/2014

» |/67 Stratena — hranica kraja, rekon$trukcia TS 04/2008, Zamer 04/2008

. 1/67-041 Vernar most DSP(DP) 11/2014

=  |/67 Hranovnica zosuv DSP 05/2011, DP 07/2011

= |/67 Poprad — KeZmarok, Il. etapa DSZ 09/2014, DUR 10/2014

. I/67-81 Zdiar most DSP(DP) 11/2014

= |/67-087 Lysa Polana most TS 11/2007

= |/77 Spisskd Beld — Busovce rekonstrukcia DSZ 01/2009, DUR 11/2007

= |/77 Bardejov — Bardejovské kupele rekonstrukcia cesty DSP 08/2010, DP 01/2011

= Zaverecné stanoviska EIA pre jednotlivé Useky vydané Ministerstvom Zivotného prostredia SR; 1/67 Poprad —
Kezmarok, Il. etapa 10/2009 (Zmena navrhovanej ¢innosti sa nebude posudzovat 02/2015)

= Podklady z Uzemnych planov dotknutych vysSich uzemnych celkov a obci;

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161
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2 Zaujmova oblast studie
2.1 Strucny popis projektu a jeho etap

Uzemie pre navrh novych komunikécii je sustredené v koridoroch existujucich ciest 1/67 v okresoch RoZfava
a Poprad, v koridore cesty 1/66 v okrese Poprad a KeZmarok av koridore cesty 1/77 v okrese Stard Luboviia a
Bardejov.

Studia realizovatelnosti je vypracovana pre cesty |. triedy ¢. 67 Rozfava — kriZ. s cestou /67 (kum. km 15,186 —
61,323), pre cestu I. triedy ¢.66 Vernar, kriz. s cestou 166 — Poprad, kriz. s cestou lll/ 3075 (kum. km 168,376 —
192,274), pre cestu . triedy ¢. 66 od konca Stvorpruhu pri Matejovciach — hrani¢ny prechod SR/ PR Lysa Polana
(kum. km 199,632 — 246,496) , pre cestu . triedy ¢. 77 Sp. Belad — Stard Lubovia (kum. km 0,000 - 25,611) a Lubotin
— Bardejov, DIha Ludka (kum. km 32,901 - 63,223).

Pre velky rozsah Uzemia je Uzemie rozdelené do 22 usekoch:

Usek €.1 km 15,186 -19,08  1/67 Roziiava - Betliar

Usek ¢.2 km 19,08 — 36,98 1/67 Betliar - Vlachovo

Usek ¢.3 km 36,98 - 168,376  1/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK
Usek ¢.4 km 168,376 — 175,88 1/66 hranica kraja PSK-BBSK — Vernar
Usek ¢.5 km 175,88- 182,31 1/66 Vernar — Hranovnica

Usek ¢.6 km 182,31- 192,274  1/66 Hranovnica — Poprad

Usek ¢.7 km 199,632- 204,678 1/66 Poprad — Huncovce

Usek ¢.8 km 204,678- 210,16  1/66 Huncovce - Kezmarok

Usek €.9 km 215,744 — 229,57 1/66 a 1/77 krizovatka — Zdiar

Usek €.10 km 229,57 — 235,65 1/66 Zdiar

Usek €.11 km 235,65 — 240,731 1/66 Zdiar — Statna hranica SR/PL
Usek ¢.12 km 210,16 — 1,672  1/66 a |/77 Kezmarok - Spisska Bela
Usek €. 13 km 1,672 — 8,49 1/77 Spisska Bela - Podolinec

Usek ¢. 14 km 8,49 — 11,70 1/77 Podolinec

Usek €.15 km 11,70 — 23,41 1/77 Podolinec — Hniezdne

Usek ¢. 16 km 23,41 — 25,611 1/77 Hniezdne — Stard Lubovria

Usek ¢.17 km 32,901 —39,80 /77 Lubotin - Lenartov

Usek ¢. 18 km 39,80 - 51,29  1/77 Lenartov - Tarnov

Usek €. 19 km 51,29 - 55,48  1/77 Tarnov — Mokroluh

Usek €. 20 km 55,48 — 58,70  1/77 Mokroluh

Usek €. 21 km 60,693 — 63,723 1/77 Bardejov — Bardejovské kupele
Usek ¢. 22 km 63,723 — 68,09 1/77 Bardejovské kupele — Dlha Lika

Vyber najvhodnejsSieho variantu prebiehal nasledujucim sp6sobom:

=  Pre kazdy Usek sa navrhli varianty technického riesenia, ktoré pozostavali z Variantu 1 (do minimum), ktory
predstavuje rieSenie zlepSenia situacie za minimalne investi¢né ndklady a Variantu 2, ktory predstavuje
plnohodnotny obchvat sidla.
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=  Vyhodnotenie jednotlivych variantov v jednotlivych Gsekoch, z ktorych sa v danom useku vybral najvhodnejsi.
Tymto spésobom sa hodnotili varianty z technického hladiska a ich dopady na Zivotné prostredie vo vSetkych
usekoch.

=  Ndsledne sa jednotlivé varianty podrobili analyze CBA na zaklade ktorych boli odporidcané najvyhodnejsie
varianty v danom uUseku.

Sucastou vysledkov zo studie realizovatelnosti je odporicana etapizacia vystavby najvyhodnejsich variantov pre
jednotlivé cestné tahy.

2.2 Vymedzenie uzemia a navrh variantov

Statne cesty 1/66, /67 a 1/77 tvoria hlavny komunikaény koridor v Gzemi Gemeru, Zamaguria a severného Sariga,
nakolko v danom Uzemi absentuje siet dialnic a rychlostnych ciest.

V koridore cesty 1/67 od RoZniavy po Poprad je navrhnutych 6 Usekov (Usek 1-6) Upravy existujlcej cesty 1/67.
V koridore cesty 1/66 od Popradu po Lysu Polanu je navrhnutych 5 Usekov (Usek 7-11) Gprav existujlcej cesty 1/66.

V koridore cesty /77 od Spisskej Belej po Stari Lubovriu je navrhnutych 5 Usekov (Usek 12- 16) av Useku od
Lubotina po Bardejov, DIha Luka je navrhnutych 6 Usekov (Usek 17-22).

V jednotlivych usekoch su navrhnuté 2 varianty:

=  Variant 1 (do minimum) predstavuje riesenie zlepsenia existujlcej situacie za minimalne investi¢né naklady,
ako su malé upravy smerového a vyskového vedenia, doplnenie bezpecnostnych prvkov
v extravildne, doplnenie prvkov upokojujucich dopravu v intravildne, rozsirenie komunikacie na min. na
kategoriu C9,5 a iné.

=  Variant 2 predstavuje plnohodnotny obchvat sidla, ktory odkloni dopravu mimo zastavené Uzemie, ¢im
prispeje k zvySeniu bezpecnosti v danom sidle, zniZi cestovny €as na ceste . triedy a tiez prispeje k zlepseniu
Zivotného prostredia dotknutych obyvatelov, ktori nebudu vystaveni zvySenému vplyvu emisii a hluku

z dopravy.
usek Variant Nazov
Ul V1 - modry 1/67 RoZriava - Betliar, rekonstrukcia
V1 - modry 1/67 Betliar - Vlachovo, rekonstrukcia
vz V2 - Cerveny 1/67 Betliar - Vlachovo, prelozka
V1 - modry 1/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK, rekonstrukcia
v V2 - Cerveny 1/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK, prelozka
V1 - modry 1/66 hranica kraja PSK-BBSK - Vernar, rekonstrukcia
v V2 - Cerveny 1/66 hranica kraja PSK-BBSK - Vernar, prelozka
us V1 - modry 1/66 Verndr - Hranovnica, rekonstrukcia
V1 - modry 1/66 Hranovnica - Poprad, rekonstrukcia
ve V2 - Cerveny 1/66 Hranovnica - Poprad, prelozka
V1 - modry 1/66 Poprad - Huncovce, rekonstrukcia
v V2 - ¢erveny 1/66 Poprad - Huncovce, prelozka
us V1 - modry 1/66 Huncovce - KeZzmarok, rekonstrukcia
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U9
u1io
U1l

u12

ui3

uisg

u1s

ule
u17

u1s

u19

u20

u21

u22

V2A - Cerveny

V2B - fialovy
V2C - zeleny
V2D - oranZovy
V1 - modry
V1 - modry
V1 - modry
V1 - modry
V2 - Cerveny
V1 - modry
V1 - modry
V2 - Cerveny
V1 - modry
V2 - Cerveny
V1 - modry
V1 - modry
V1 - modry
V2 - Cerveny
V1 - modry
V2 - Cerveny
V1 - modry
V2 - Cerveny
V1 - modry
V1 - modry

V2 - Cerveny

1/66 Huncovce - Kezmarok, prelozka

1/66 Huncovce - Kezmarok, prelozka

1/66 Huncovce - Kezmarok, prelozka

1/66 Huncovce - Kezmarok, prelozka

1/66 a 1/77 krizovatka - Zdiar, rekonstrukcia
1/66 Zdiar , rekonstrukcia

1/66 Zdiar —Statna hranica SR/PL, rekonstrukcia
1/66 a 1/77 Kezmarok - Zdiar, rekonstrukcia
1/66 a |/77 Kezmarok - Zdiar, rekonstrukcia
1/77 Spisska Bela- Podolinec, rekonstrukcia
1/77 Podolinec, rekonstrukcia

1/77 Podolinec, prelozka

1/77 Podolinec - Hniezdne, rekonstrukcia

1/77 Podolinec - Hniezdne, prelozka

1/77 Hniezdne - Stard Lubovria, rekonstrukcia
1/77 Lubotin - Lenartov, rekonstrukcia

1/77 Lenartov - Tarnov, rekonstrukcia

1/77 Lenartov - Tarnov, prelozka

1/77 Tarnov - Mokroluh, rekonstrukcia

1/77 Tarnov - Mokroluh, prelozka

1/77 Mokroluh, rekonstrukcia

1/77 Mokroluh, prelozka

1/77 Bardejov - Bardejovské kuipele, rekonstrukcia
1/77 Bardejovské Kupele — DIha Luka, rekonstrukcia

1/77 Bardejovské Kupele - DIha Luka prelozka

Prostrednictvom realizacie odporucaného variantu sa prispeje k :

A. Sprievodna sprava

vybudovaniu strategickej a kapacitnej komunikacie medzinarodného cestného tahu TEM 3 a E50
odstraneniu deliaceho efektu komunikacie v obci
zvyseniu bezpecnosti cestnej premavky v obci

eliminuje vytvdranie dopravnych lievikov na ceste I. triedy
znizi cestovny Cas na sieti ciest |. triedy

zlepseniu hospodarskej konkurencieschopnosti regiénu a prilahlych krajov

multimoddlnemu konkurenénému tranzitu v koridore
poskytovaniu lepsich informacii o doprave v redlnom case (IDS) pre vodic¢ov nakladnej dopravy
znizeniu emisii a hluku v obci

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161
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3 Podklady a udaje navrhov variantov

3.1 Socio-demograficka charakteristika dotknutého
Uzemia
3.1.1 KoSicky samospravny kraj
!-ﬂl.‘“};“-w"- -"-“'-‘-':::r

B 1"'

Rozloha: 6 754 km? (18% SR)

Pocet obyvatelov: 799 217 (r. 2017)

Hustota osidlenia: 118,32 obyv./km?

Sidlo kraja: KoSice

Ekonomicky aktivne obyvatelstvo: 360 294 ( 45,09 %) (r.2017)
Priemerna mesaéna mzda: 1025 EUR (4. $tvrtrok 2017)

Miera nezamestnanosti: 8,17% (r. 2018)

Pocet okresnych miest: 11

Pocet miest: 17

Pocet obci: 423 (bez miest)

KoSicky kraj sa nachddza na juhovychode Slovenska. Po¢tom obyvatelov je druhy, rozlohou $tvrty najvacsi na
Slovensku. Najvaésim mestom su KoSice (239 tis. obyvatelov), ktoré su druhym najvacsim mestom na Slovensku..
Kraj sa teritoridlne deli na 11 okresov. Nachadza sa tu 440 samospravnych obci, z ktorych 17 m3a Statut mesta.
V rdmci populdcie prevladaju Zeny a to v pomere 51,2% Zien: 48,8% muZzov.

Hlavnymi ekonomickymi odvetviami v kraji su priemysel (hutnicky, strojarsky, potravinarsky, elektrotechnicky,
tazobny, priemysel stavebnych hmot, paliv a energetiky), stavebnictvo a polnohospodarstvo. Vyznamna je
potravindrska vyroba, ktord spracovava produkty polnohospodarskej vyroby. Velkd cast kraja zaberd
polhohospodarska péda. Polnohospodérska produkcia je sustredend najma v okresoch KosSice — okolie, TrebiSov,
Michalovce a Sobrance.

Obyvatelia regiénu pracuju najma v tychto odvetviach: priemyselna vyroba, obchod, skolstvo, verejna spréva,
doprava a telekomunikacie, IT, zdravotnictvo.

V kraji je bezné dochadzanie do zamestnania. Najviac pracovnikov dochddza za pracou do Kosic, pripadne inych
vacsich miest. Velky pocet obyvatelov kraja pracuje v inych regiénoch Slovenska a v zahrani¢i (Ceska republika,
Spojené kralovstvo, Rakusko, Nemecko, USA).

Ekonomicky aktivne obyvatelstvo v kraji tvori 374 000 ludi. V KoSickom kraji je registrovanych 26 000 pravnickych
0s6b a 31 977 Zivnostnikov.

V KosSickom kraji je znacne vysoka miera evidovanej nezamestnanosti 9,94%, co predstavuje 35 813 disponibilnych
uchdadzacov o zamestnanie.

Je to najvyssia miera nezamestnanosti na Slovensku. NajvysSia miera nezamestnanosti v kraji je v okrese Roziiava
(16,23%), najnizsia je v okrese Kosice Il (3,87%).
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Vadsinu nezamestnanych tvoria osoby so strednym odbornym vzdelanim alebo iba s ukonéenym zakladnym
vzdelanim, ktoré sa zamestndvaju najma prilezitostnymi, pomocnymi, pripadne sezénnymi pracami.

Najdolezitejsi zamestndvatelia v KoSickom kraji a nachadzaju v krajskom meste a jeho okoli.

US Steel Kosice; GetragFord s.r.o., T-systems Slovakia s.r.0.; Vychodoslovenska vodarenskd spoloénost
a.s.; Vychodoslovenskd energetika a.s.; Zelezniénd spoloénost Slovensko a.s.; Univerzitnd nemocnica
KoSice; InZinierske stavby a.s.; Faurecia Slovakia s.r.o.; U-Shin Slovakia s.r.o.; Essity Slovakia, s.r.o. Celltex Hygiene
s.r.o.; Gemtex, a.s.; Carmeuse a.s.; Agrotradegroup s.r.o.; SHP SlavosSovce a.s.; Embraco Slovakia s.r.o.; SEZ
Krompachy a.s.; YazakiWiring Technologies Slovakia s.r.o.; BSH Drives&Pumps s.r.o.; Unomedical s.r.o.; Syraren
Bel a.s.; Electroconnect s.r.o.; ChocoSuc Partner s.r.o.

3.1.1.1 Okres Roznava

Okres RoZnava je okres v KoSickom kraji na Slovensku v jeho najzapadnejSej casti. Na severe hranici s
okresmi Poprad, Brezno a Spisska Nova Ves na juhu s Madarskom, na vychode s okresom Kosice-okolie a Gelnica a
na zdpade s okresom Revuca.

Ma rozlohu 1 173,34 km?, Zije tu 62 335 obyvatelov a priemerna hustota zaludnenia je 53 obyvatelov na km? (udaje
k 31.12.2017). Po¢tom obyvatelov zaraduje medzi stredne velké okresy Slovenska. Spravne sidlo okresu je
mesto Roznava, sidlom doleZitych dradov a organizécii, strediskom sluZieb a cestovného ruchu turistického regiéonu
Slovensky kras. Najvacsie historické namestie v tvare Stvorca. RoZnava a jej okolie ponuka turistom rézne
zaujimavosti, jedine¢né jaskyne, najvacsi slovensky park (Slovensky kras na juhu a Slovensky raj na severe). Skoro
v kazdej dedinke goticky kostol so vzacnymi nastennymi malbami zo stredoveku.

Uzemie v okoli Roifiavy je prevaine hornaté. Z hladiska geomorfologického ¢Elenenia patri do subprovincie
Vnutornych Zapadnych Karpat a v ramci nich takmer cely povrch zaberaju geomorfologické celky Slovenského
Rudohoria Volovské vrchy, Stolické vrchy, Revicka vrchovina, Slovensky raj a Slovensky kras s prilahlou RoZfavskou
kotlinou. Uzemie ma hustu rie¢nu siet. Najvacou riekou je rieka Sland, ktora prameni na Gzemi okresu pod Stolicou
vo vyske 1 280 m n.m.

|  Tabulka 1: Zakladné demografické charakteristiky okresu RoZfhava

Okres Roznava

Rozloha 1173,34 km?

Pocet obyvatelov v roku 2011 63351

Pocet obyvatelov v roku 2017 62 335

Hustota zaludnenia 53,13 obyv./m?

Pocet obyvatelov v okresnom meste 19 190

Pocet obci 60, z toho 2 mesta
Ekonomicky aktivne obyvatelstvo 29881 46,9% (r.2018)
Priemerna mesacna mzda 919 EUR (r. 2017)

Miera nezamestnanosti (november 2017) 13,92 % (r. 2018)

Zdroj: Slovensky statisticky Urad, Ustredie prace a socialnych veci
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3.1.2 Presovsky samospravny kraj

Rozloha: 8 973 km2 (18,3 % tizemia SR)

Pocet obyvatelov: 823 826 v r. 2017 (14,7% obyvatel'stva SR)
Hustota osidlenia: 92 obyvatelov/km2 (r.2017)

Ekonomicky aktivne obyvatelstvo: 399 025 (48,5%)
Priemerna mesaéna mzda: 875 EUR (4. $tvrtrok 2017)

Miera nezamestnanosti: 8,61 % (r.2018)
Priemerny vek: 38,3 roka (r.2017)
Pocet okresov: 13

Pocet miest: 23

Pocet obci: 642

Sidlo kraja: PreSov (92 786 obyvatelov)

Okresy: Bardejov, Humenné, Kezmarok, Levoca, Medzilaborce, Poprad, Presov, Sabinov, Snina, Stara Lubovia,
Stropkov, Svidnik, Vranov nad Toplou

PreSovsky kraj sa nachddza v severnej Casti vychodného Slovenska. Jeho severné ohranicenie tvori dlha Statna
hranica s Polskou republikou (360 km), ktora tvoria prirodzené prirodné prekazky — pohoria a rieky. Na vychode
kraj susedi s Ukrajinou. Na juznej strane susedi s Kosickym krajom, na zdpade so Zilinskym a Banskobystrickym
krajom.

Uzemie Pre$ovského kraja patri medzi redsie osidlené oblasti ale pokial ide o rozlohu ide o druhy najvacsi kraj
Slovenska. Zaludnenie regiénu je znacne nerovnomerné. Nachdadzaju sa tu okresy patriace poctom obyvatelov k
najvacsim na Slovensku (Presov, Poprad) a na druhej strane okresy, ktoré sa zaraduju k najmenej zaludnenym
(Medzilaborce, Stropkov, Levoca, Snina).

Z celkového poctu obyvatelov Zije 54,3 % v mestach (krajské sidlo PreSov obyva 92 786 obyvatelov).

Najvyznamnejsie odvetvie hospoddrstva predstavuje obchodnd ¢innost. Jej podiel na celkovych trzbéch kraja tvori
44,5%.

Hospodarstvo kraja charakterizuje predovsetkym priemysel a polnohospodarstvo s rozvijajucim sa cestovnym
ruchom. Regidn patri k priemerne priemyselnym oblastiam, s vyznamnym zastupenim spracovatelského priemyslu.
Priemysel je réznorody, bez vyraznej orientacie na niektoré vyrobné odvetvie. Na Uzemi sa nachadzaju lozZiska
nerudnych surovin ako bentonit a zeolit, vipence a cementarske suroviny a stavebné suroviny. Vyznamné su loziska
kamennej soli v lokalitach Solivar — PreSov.

Poctom obyvatelov 823 537k 31.12. 2017 je PresSovsky kraj najvacsim v Slovenskej republike. Jeho podiel na
celkovom pocte obyvatelov republiky predstavuje 15,1 %. Najviac obyvatelov Zije v krajskom meste Presov, ktory
je zéroven tretim najvacsim mestom Slovenska. Vo vekovom zloZeni sa znizuje podiel predproduktivnej zlozky a
narasta pocet obyvatelov v produktivhom a poproduktivnom veku. Obyvatelstvo kraja aj pri miernom zvySovani
priemerného veku (38,33rokov) patri k najmladsim v SR.

PreSovsky kraj sa rozprestiera na severovychode Slovenskej republiky. Svojou rozlohou 8 973 km? zabera 18,3 %
rozlohy statu a je druhym najvacsim na Slovensku. DlIha severnd hranica je zaroven Statnou hranicou s Pol'skou
republikou, vychodna zasa s Ukrajinou Administrativne sa deli na 13 okresov: Bardejov, Humenné, Kezmarok,
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Levoca, Medzilaborce, Poprad, PreSov, Sabinov, Snina, Stard Lubovna, Stropkov, Svidnik a Vranov nad Toplou.
Rozlohou najva&sim okresom je okres Poprad (1 105 km?) a najmen3im okres Stropkov (389 km?2). V kraji je 665 obci,
z toho 23 so Statutom mesta.

Poctom obyvatelov 823 537k 31.12. 2017 je PreSovsky kraj najvacsim v Slovenskej republike. Jeho podiel na
celkovom pocte obyvatelov republiky predstavuje 15,1 %. Najviac obyvatelov Zije v krajskom meste PreSov, ktory
je zéroven tretim najvacsim mestom Slovenska. Vo vekovom zloZeni sa znizZuje podiel predproduktivnej zlozky a
narasta pocet obyvatelov v produktivnom a poproduktivnom veku. Obyvatelstvo kraja aj pri miernom zvySovani
priemerného veku (38,33rokov) patri k najmladsim v SR.

Z celkového poctu obyvatelov je 403 317 ekonomicky aktivnych. Ku koncu aprila 2018 bola v kraji miera evidovanej
nezamestnanosti 9,22%, ¢o predstavuje 37 192[udi bez prace. Okresom s najnizSou mierou nezamestnanosti je
Poprad 5, 62 % naopak s najvyssou je Kezmarok (15,24%).

Priemysel v kraji je r6znorody bez vyraznej orientacie na niektoré vyrobné odvetvia. Dblezité zastipenie tu ma
kovospracujuci, drevospracujuci, potravinarsky, elektrotechnicky, strojarsky, chemicky, textilny a odevny priemysel.
Je koncentrovany hlavne do okresnych miest.

Podnikatelské aktivity obyvatelstva ovplyviiuju podmienky a moznosti vytvorené v danom regidone. Na Gzemi kraja
poOsobi viac ako 16 tisic firiem zameranych na tvorbu zisku a 55,5 tisic sikromne podnikajucich fyzickych osob
(Zivnostnikov, vratane fyzickych os6b podnikajucich na zéklade iného ako zivnostenského zékona). Svoju ¢innost
orientuju hlavne do odvetvi stavebnictva, obchodu a priemyselnej vyroby. Podla poétu zamestnancov 95 % firiem
je zaradenych medzi malé podniky (do 49 zamestnancov), 1,6 % medzi stredné (od 50 - 249 zamestnancov) a 0,3 %
medzi velké podniky (nad 250 zamestnancov).

V PreSovskom kraji sa za najvacsieho zamestnavatela povazuje spolo¢nost Tatravagénka, a.s. so sidlom v Poprade
zaoberajuca sa vyrobou Zelezni¢nych voznov a podvozkov, ktord zamestndva vyse 2 000 fudi. Druhym najvacsim
zamestnavatelom je spolo¢nost Milk-Agro, s.r.o. so sidlom v PreSove s po¢tom zamestnancov 1 350, p6sobiaca v
oblasti mliekarenskej vyroby. Medzi dalSich vyznamnych zamestnavatelov v PreSovskom kraji sa povaZuju
WHIRLPOOL Slovakia, s.r.o. v Poprade, ktora zamestnava 1 326 ludi v oblasti vyroby elektrotechniky, Lear
Corporation Seating Slovakia, s.r.o. v PreSove, ktora pésobi v automobilovom priemysle a zamestnava 990 ludi a
spoloénost CHEMOSVIT FOLIE a.s. vo Svite zamestnavajlca priblizne 950 fudi.

Dalsi vyznamni zamestnavatelia v Presovskom kraji:

Bardejovské kupele, a.s., Bardejov — zdravotnictvo

C.I.M.A. Slovakia, s.r.o., SpiSska Bela — vyroba komponentov z plastu, gumy a kovov
MOPS PRESS, s.r.o. — kovovyroba a hutnictvo

Obuv — Specidl, s.r.o., Bardejov — odevy a obuv

PLASTIFLEX SLOVAKIA, s.r.0., KeZzmarok — chémia a plasty

Tatranskd mliekaren, a.s., Kezmarok — potravinarstvo

TREVES Slovakia, s.r.o., Velkd Lomnica — vyroba prislusenstva pre automobilovy priemysel

3.1.2.1 Okres Poprad

Popradsky okres je jednym z najludnatejsich v PreSovskom kraji. Do jeho Uzemia zasahuju tri narodné parky —
TANAP, Narodny park Nizke Tatry a NP Slovensky raj. Administrativnym centrom je mesto Poprad.

Vysoké Tatry su nositelmi mnohych prvenstiev v ramci celého Slovenska - su najchladnej$im miestom na naSom
Uzemi, maju najvacsie mnoZstvo zrazok. Tento krasny kut Slovenska bezpochyby patri k najzaujimavejsim lokalitam
cestovného ruchu u nas. Tatransky narodny park ro¢ne navstivi pat milionov turistov. K najznamejsim Stitom patria
Gerlachovsky stit, Krivan a Lomnicky Stit, na ktory vedie lanovka z Tatranskej Lomnice. Prekrasne prirodné scenérie
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sa naskytaju i v tatranskych dolinach. Velhory su posiate ladovcovymi plesami, je ich viac ako 170. Najznamejsie je
Strbské pleso, najvacsie Velké Hincovo pleso. K najvzacnej$im endemitom patri kamzik tatransky vrchovsky. V
Lomnici bolo zriadené Muzeum TANAP-u, ktoré oboznamuje navstevnikov s charakterom tatranskej prirody. V
Tatrach vyrastlo nespocetné mnozstvo rekreacnych zariadeni, z ktorych niektoré patria k historickym kupelnym
pamiatkam - napriklad Grandhotel v Starom Smokovci. Spomenut treba i velmi znamy krasovy Utvar — vapencovu
Beliansku jaskyrniu. Nachddza v Tatranskej Kotline, v severnom svahu Kobylieho vrchu.

V okresnom meste Poprad sa nachadza mestska pamiatkova rezervacia SpiSska Sobota. Namestie lemuju vzacne
remeselnicke domy. Spisskej Sobote dominuje Kostol sv. Juraja s oltdrom z dielne Majstra Pavla z Levoce.

Milovnici folkléru dobre poznaju razovitu obec Zdiar, v ktorej st fudové zvyky stucastou bezného Zivota.

PSK zabezpecuje autobusovym dopravcom v kraji vyrovndvanie strat z poskytovania sluzieb vo verejnom zaujme
v primestskej autobusovej doprave.

|  Tabulka 2: Zakladné demografické charakteristiky okresu Poprad

Okres Poprad Okres Poprad

Rozloha 1 105,38 km?

Pocet obyvatelov v roku 2011 103914

Pocet obyvatelov v roku 2017 104 711

Hustota zaludnenia 95 obyv./km?

Pocet obyvatelov v okresnom meste 19190 50161 (31.12.2018)
Pocet obci 26, z toho 3 mesta
Ekonomicky aktivne obyvatelstvo 53837 (r.2018) 51,4 %
Priemerna mesacna mzda 947 EUR (r.2017)

Miera nezamestnanosti (november 2017) 4,92 % (r. 2018)

Zdroj: Slovensky $tatisticky Urad, Ustredie prace a socialnych veci

3.1.2.2 Okres Kezmarok

Okres KeZmarok je okres v Presovskom kraji na Slovensku. Na severe hranici s Polskom. Ma rozlohu 630 km?, zije
tu 74 408 obyvatelov a priemerna hustota zaludnenia je 118 obyvatelov na km? (Udaje k 31. 12. 2017). Priemerny
vek obyvatela v roku 2017 bol 34,04 roka
V okrese st 3 mesta a 39 obci. Okresnym mestom je Kezmarok cestnd vzdialenost: do PreSova— 79 km; do Bratislavy
—337 km. V blizkosti sa nachddza mesto Poprad, Spisska Beld, Vysoké Tatry. Do Kezmarku sa mbZete dostat autom,
autobusom, taxikom, vlakom, ¢i bicyklom.

Do okresu patri Uzemie narodného parku Pieniny. Mnoho fudi si ich spaja prave s atrakciou splavovania Dunajca
na pltiach. Trasa vedie najvacsim kanonom v Strednej Eurépe - kanonom rieky Dunajec - z pristaviska plti Majere-
Kvasné Iiky do Lesnice a z pristaviska Cerveny Klastor do Lesnice. V objekte Cerveného Kldstora bolo zriadené
muzeum.

Priamo uprostred malebnej horskej prirody Pienin sa nachadza obec Osturniia — skvost tradi¢nej goralskej ludovej
architektury. V malebnej dedinke akoby zastal ¢as, dodnes tu miestni obyvatelia nosia kroj.

Kezmarok patri medzi mesta so sldvnou histdriou. Jeho historické jadro bolo vyhlasené za mestsku pamiatkovu
rezervaciu. Kazdoroc¢ne sa tu kona Eurdpsky festival ludovych remesiel. Unikatnou sakrdlnou pamiatkou je
evanjelicky artikularny kostol z roku 1717, od roku 2008 zaradeny v zozname UNESCO. Drevend stavba z tisu
a Cerveného smreka bola postavena bez pouzitia jediného klinca. V interiéri sa nachadza organ s drevenymi
pistalami. Nad mestom bdie KeZzmarsky hrad. Patri k najzachovalejSim mestskym hradom na nasom Gzemi. Bol
postaveny v druhej polovici 15. storocia. Nachadza sa v nom muzeum venované dejinam Kezmarku a okolia.
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|  Tabulka 3: Zakladné demografické charakteristiky okresu Kezmarok

Okres Kezmarok Okres Kezmarok
Rozloha 630 km?

Pocet obyvatelov v roku 2011 70 487

Pocet obyvatelov v roku 2017 74 408 (r. 2017)
Hustota zaludnenia 118,11 obyv./km?
Pocet obyvatelov v okresnom meste 16 481

Pocet obci 41, z toho 3 mesta
Ekonomicky aktivne obyvatelstvo 32 276 (r. 2018) 50,57%
Priemerna mesacna mzda 780 EUR (r.2017)
Miera nezamestnanosti (november 2017) 15,21 % (r. 2018)

Zdroj: Slovensky $tatisticky Urad, Ustredie prace a socialnych veci

3.1.2.3 Okres Stara Lubovna

Okres Stara Lubovia sa nachadza na severe Slovenska, v severozdpadnej ¢asti PresSovského kraja, necelych 50km
od Vysokych Tatier. Severna hranica okresu tvori zaroven hranicu s Polskou republikou. Okres so svojim krajinarsky
posobivym charakterom Uzemia poskytuje mimoriadne moznosti na rekredciu, turistiku, agroturistiku, liecebné
pobyty. Patri k regionom s najmenej posSkodenym Zivotnym prostredim, s hodnotnymi historickymi a
kultdrnohistorickymi pamiatkami. Prirodné podmienky celého lubovnianskeho okolia poskytuji mozZnost
pre cestovny ruch, rekredciu aj turistiku.

V okrese Stard Luboviia je 222,2 km vyznacenych turistickych chodnickov, ktoré turistov vedu do Pienin, Spisskej
Magury, Cergovského pohoria, Lubovnianskej vrchoviny a Levodskych vrchov. Cesta mineralnych prameriov -
unikatna turistickd trasa, ktord spdja 12 minerdlnych prameriov v 11 obciach v regidone severného Spisa a Pienin.

|  Tabulka 4: Zakladné demografické charakteristiky okresu Stara Luboviia

Okres Stara Lubovna

Rozloha 707,87 km?
Pocet obyvatelov v roku 2011 52 866
Pocet obyvatelov v roku 2017 53 849

Hustota zaludnenia
Pocet obyvatelov v okresnom meste
Pocet obci 44, 7 toho 2 mesta

76,07 obyv./km?

Ekonomicky aktivne obyvatelstvo
Priemernd mesacna mzda
Miera nezamestnanosti (november 2017)

24 870 (r.2018) 51%
848 EUR (r. 2017)
5,83 % (r. 2018)

Zdroj: Slovensky Statisticky trad, Ustredie prace a socialnych veci

3.1.2.4 Okres Bardejov

Okres lezi v severovychodnej Casti Slovenska v Presovskom kraji. Patri rozlohou k najvac¢sim v PreSovskom kraji. Na
severe hranici s Polskom, zo zapadu na vychod postupne s okresmi Stara Lubovia, Sabinov, Presov a Svidnik.
Uzemim okresu preteka rieka Topla. Zo severu na juhovychod ho lemuje pohorie Cergov. Na vychode susedi
s Ondavskou vrchovinou s najvyssimi vrchmi Busov 1 002 m a Javorina 881 m. Pocet obci okresu 85, pocet miest
okresu 1.

Okres so severnym susedom - Polskom spaja spolo¢na 60 km hranica s 3 hraniénymi priechodmi a 2 priechodmi pre
maly pohranic¢ny styk, ¢o poskytuje velmi dobré podmienky pre cezhrani¢nu spolupracu.

Pomerne hornaté Uzemie s lyZiarskymi strediskami vyuZiju hlavne milovnici zimnych Sportov. Bardejovsky okres je
v lete stvoreny pre agroturistiku, cykloturistiku a pobyt v prirode.

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161 17


http://visitspis.sk/cesta-mineralnych-pramenov/
https://sk.wikipedia.org/wiki/Pre%C5%A1ovsk%C3%BD_kraj
https://sk.wikipedia.org/wiki/Po%C4%BEsko
https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_Star%C3%A1_%C4%BDubov%C5%88a
https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_Pre%C5%A1ov
https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_Svidn%C3%ADk
https://sk.wikipedia.org/wiki/Top%C4%BEa
http://www.cergov.sk/

1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Uzemie je zname archeologickymi nalezmi, ako napriklad mohyly pri Hankovciach, & obci Komarov. O tazbe zlata
vtomto kraji sa turisti dozvedia v obciZlaté so sldvnou banickou histériou. Bohaté ovocindrske skusenosti

navstevnici ziskaju v Stylove] palenici v obci Andrejova.

|  Tabulka 5: Zakladné demografické charakteristiky okresu Bardejov

Okres Bardejov

Rozloha 936,17 km?

Pocet obyvatelov v roku 2011 77 859

Pocet obyvatelov v roku 2017 77 704

Hustota zaludnenia 83,04 obyv./km?
Pocet obyvatelov v okresnom meste 33 060

Pocet obci 86, z toho 1 mesto
Ekonomicky aktivne obyvatelstvo 51,07 % (2017)39 688
Priemerna mesacna mzda 716 EUR (r. 2017)
Miera nezamestnanosti (november 2017) 11,91 % (r.2017)

Zdroj: Slovensky statisticky Urad, Ustredie prace a socialnych veci

3.2 Dopravno-inzinierske podklady

V Sprievodnej sprave su uvedené zakladné charakteristické udaje o doprave. Podrobné informdcie si uvedené
v Casti C.2 Doprava.

3.2.1 Sucasny stav dopravnej situacie

3.2.1.1 Cestna siet v uzemi

RieSena cestna siet sa nachadza na Uzemi dvoch krajov.
V smere zapad — vychod tvori hlavnu cestnu siet dialnica D1 Poprad - PreSov a subeZna cesta /18

V smere sever - juh pretinaju dialnicu D1 a cestu I/18 cesty, ktoré su sucastou Studie realizovatelnosti:
e cesta l/66 zo smeru Brezno, Telgart, s pokracovanim na Poprad, Kezmarok a Tatranskd Javorinu
e cesta l/67 zo smeru Roznava smer Poprad

Obe cesty zabezpeduje spojenie juznejtrasy — E58, Luéenec —KoSice a severnejtrasy, dialnice D1(1/18)

V smere severovychod sa od cesty I/66 v Spisskej Belej odpaja cesta I/77 (vratane pedzneho Useku s I/68)
smerom na Bardejov a DIha Luka.
Z cesty /77 v smere na sever vedu trasy, ktoré okrem obsluhy Gzemia tvoria aj prepojenie s Pol'skom:

= cestall/542 SpiSska Beld — Lysa nad Dunajcom

= cestall/543 Stara Lubovnia - Lysd nad Dunajcom
= cesta /68 Stara Luboviia - MniSek nad Popradom
= cestal/77A Cir¢ — Ruska Vola

. cesta I11/3483 Kurov — Muszynka
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Cesta 1/66

Cesta I. triedy 66 je cesta I. triedy na Slovensku dlha 247
km. Spaja hrani¢ny priechod Sahy so Zvolenom a Bansku
Bystricu cez Brezno a Vernar s Popradom a hrani¢nym
prechodom v Tatranskej Javorine.

V tejto studii sa zaoberame cestou 1/66 v kumulativhom
stani¢eni 168,376 az 240,731 t.z. od KriZzovatky s cestou
I/67 pri Vernari az po hrani¢ny prechod.

Cesta l/67

Cesta |. triedy 67 (I/67) je cesta I. triedy na Slovensku v trase
(Miskolc-) Kral, st. hr. — Tornala — RoZnava — Pusté Pole. Jej
celkova dizka je 61 km.

V tejto studii sa zaoberame cestou 1/67 v kumulativhom
staniceni 15,186 az 61,3231 t.z. od krizovatky s cestou I1/526
v RozZnave az po krizovatku s cestou I/66 pri Vernari.

Cesta 1/77

Cesta I. triedy 77 (I/77) je cesta I.

triedy na Slovensku v PreSovskom kraji. I/77 spéja Spissku
Belti a Svidnik, pricom medzi Ciréom a Lenartovom kopiruje
Statnu hranicu s Polskom. Medzi Starou Lubovriou

a Lubotinom ide po $tatnej ceste 1/68. Jej celkova dizka je
96,567 km.

V tejto studii sa zaoberame cestou 1/77 v kumulativhom
staniceni 0,00 aZ 68,09 t.z. od kriZovatky s cestou I/66

v Spisskej Belej aZz po koniec obce DIha Luka- Bardejov.

| Tabulka 6: Struktira cestnej siete - Gidaje k 01.01.2018

A. Sprievodna sprava

Udaje z Cestnej databanky SSC f::)\;ebr;iskkaa Presovsky kraj Kosicky kraj

Cesty I. triedy —km 3310,940 637,528 339,473
Cesty Il. triedy — km 3 610,045 520,525 583,239
Cesty llI. triedy — km 10 357,216 1916,074 1414,167
Dialnice — km 482,273 110,744 5,395
Dialni¢né privadzace — km 1,226 0,000 0,000
Rychlostné cesty — km 282,396 4,451 26,468
Privadzace rychlostnych ciest— km 12,701 0,000 12,701
Dialni¢nd a cestna siet spolu - km 18 056,797 3189,322 2381,443
Cesty stcastou ,,E“ tahov 1524,028 193,779 219,397
Cesty stcastou tras TEM 925,196 193,779 126,780
Hustota cestnej siete —km/km2 0,368 0,355 0,353
Hustota cestnej siete —km/10000byv. 3,322 3,878 2,984
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Udaje z Cestnej databanky SSC

Cesty I. triedy —km
Cesty Il. triedy — km
Cesty lll. triedy — km

Dialnice —km

Dialni¢né privadzace — km
Rychlostné cesty —km

Privadzace rychlostnych ciest— km
Dialni¢nd a cestna siet spolu - km
Cesty sucastou ,E“ tahov

Cesty sucastou tras TEM

Hustota cestnej siete — km/km2
Hustota cestnej siete —

km/10000byv.

Zdroj: Cestnd databanka SSC (k 1.1.2018)

Slovenska
republika
3310,940
3610,045
10 357,216
482,273
1,226
282,396
12,701
18 056,797
1524,028
925,196
0,368

3,322

3.2.1.2 Ovplyvnena cestna siet

Okres RoZnava

94,819
89,632
138,557
0,000
0,000
0,000
-0,000
323,008
50,940
0,000
0,275

5,167

Okres Poprad

95,403
74,515
139,019
35,653
0,000
-0,000
0,000~
344,590
35,653
35,653
0,312

3,294

Okres Kezmarok

30,377
56,323
132,014
0,000
0,000
0,000
0,000
209,714
0,000
0,000
0,333

2,843

A. Sprievodna sprava

Okres Stard
Lubovna
72,642
20,784
141,039
0,000
0,000
0,000
0,000
234,465
0,000
0,000
0,331

4,373

Okres Bardejov

47,354
33,009
269,686
0,000
0,000
0,000
0,000
350,049
0,000
0,000
0,374

4,503

Ovplyvnena cestna siet predstavuje cestnu siet, na ktorej vznikne vplyvom navrhovanych Gprav na rieSenej cestnej
sieti zmena intenzity dopravy. Vzhladom umiestnenie rieSenej trasy nedojde k Ziadnemu prerozdeleniu dopravy zo

sirsieho Uzemia.

3.2.2

V regidne sa nachddza ponuka Zelezni¢nej dopravy, ktord je uz v sucasnosti vyuzivana.

Zelezniéna doprava

Vyutzitie existujucich Zelezni¢nych trati ako alternativu pre automobilovu dopravu je v su¢asnosti obmedzené.

|  Obrazok 1- Oznacenie Zelezni¢nych trati v rieSenom tzemi
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3.2.2.1 Zelezni¢na doprava — Kosicky kraj

Medzi kompetencie v oblasti drah a dopravy na drahach spadaju regiondlne vlaky a mestské drahy. Regiondlne
vlaky su vlaky, ktorych vychodiskova aj konecna stanica je v jednom samospravnom kraji.
Aktudlne je regiondlna doprava prevadzkovana na piatich z smich Zelezni¢nych regiondlnych trati.

Trat €. 160: KoSice — Moldava nad Bodvou — PleSivec — Zvolen; Moldava nad Bodvou — Moldava nad Bodvou,
mesto

Trat €. 173: Margecany — Dobginska Ladova jaskyfia - Cervena Skala

Trat €. 180: KoSice — Spisska Nova Ves — Zilina — Bratislava

Trat €. 188: Kosice — Kysak — Plave¢ — Muszyna

Trat €. 190: Kosice — Cierna nad Tisou — Cop; Kalda — Trebisov; Slovenské Nové Mesto — Satoraljaujhely

Trat €. 191: Michalany — StraZske — Medzilaborce - Lupkow

Zdroj: Zeleznice Slovenskej republiky

V rieSenom Uzemi sa nachadzaju 2 Zeleznic¢né trate:
Zelezniéna trat &islo 160 vedie juznym okrajom mesta Rozfava . Je to jednokolajnd na niektorych Usekoch

dvojkolajna Zelezni¢na trat na Slovensku, ktora spaja Zvolen a Kogice a tvori juznd magistralu. Dizka 233 km, max.
rychlost 100 km/h.

Z Bratislavy do RozZnavy (cez Zvolen) premavaju denne dva rychliky, niekolko dalsSich zacina vo Zvolene. Z Kosic do
Rozniavy premdvaju denne Styri rychliky a niekolko osobnych vlakov.

Smerom na sever sa z trate 160 odpaja trat 167 do Dobsine;j.

Zelezni¢na _trat 167 Rozriava — Dobsindje jednokolajnd Zeleznicnd trat na Slovensku, ktora
spaja RoZfavu s Dobsinou. Dizka trate je 26 km, max. rychlost 60 km/h.

Stanice a zastavky na trati : Roznava — krizovatka s tratou 160 (Zvolen — Kosice) = sidlo dirigujiceho dispecera
(vypravcu) pre riadenie zjednodusenej vliakovej dopravy v Useku Roznava - Dobsina

RozZnava predmestie, RoZznava mesto, Nadabula, Betliar, Gemerska Poloma, Henckovce, Niznd Slana obec, Nizna
Slanda, Gocovo, Vlachovo obec, Vlachovo, Dobsina.

Zelezni¢na stanica Dobsina je posledna (koncova) stanica na trati 167 z Rozfavy.
Od 2. 1l. 2003 prevadzka osobnej dopravy zastavena.

Dalgie dve trate v blizkosti rie$eného Uzemia vychadzaju z Pledivca v okrese RoZfava:
Zelezniénd _ trat 165,  Pledivec—Murérije  jednokolajnd  Zelezniénd  trat  naSlovensku,  ktora
spaja PleSivec a Muran cez Revucu. Osobna preprava na trati je od roku 2011 pozastavena.

Od 1. V. 2005 prevadzka osobnej dopravy zastavena.

Zelezni¢na _trat 166, PleSivec — Slavosovce je jednokolajnd Zeleznicnd trat na Slovensku, ktord
spaja PleSivec a SlavoSovce.

Od 2. II. 2003 prevadzka osobnej dopravy zastavena.

V sticasnosti nie je v tzemi Ziadna ponuka Zelezni¢nej dopravy, ktora by bola alternativou pre osobnu cestnu
dopravu a iba minimalna ponuka ako alternativa pre nakladnu dopravu.

3.2.2.2 Zelezniéna doprava — Presovsky kraj

Zelezni&n siet PreSovského kraja tvori 430 km trati a 41 km tatranskej elektrickej Zeleznice.
NajdolezitejSimi Zelezni€nymi krizovatkami su PreSov a Poprad.
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Zelezniéna trat 180: Zilina — KoSice ma celostatny vyznam a je zaradena do systému medzindrodnych dohéd AGC
a AGTC. Postupnou modernizaciou sa tu dosiahne rychlost 120 km/hod.

Trat Kysak — PreSov — Plavec tvori severojuzny tah medzinarodného vyznamu a je zaradena do systému tras AGTC.
V Zelezniénom uzle PreSov sa na spominanu trat napajaju trate regionalneho vyznamu z Bardejova, Vranova nad
Toplou, Humenného, Sniny a Medzilaboriec.

Poprad je dolezitym Zelezni¢nym uzlom, lezi na trase paneurdpskeho koridoru €. 5.
Spojenie Popradu s Vysokymi Tatrami zabezpecuju Tatranské elektrické Zeleznice (TEZ)

*  Trat 182: Ozubnicova Zeleznica (0Z) Strba - Strbské Pleso je jednou z dvoch ozubnicovych Zeleznic
nachddzajlcich sa na Slovensku. Spaja obec Strbské Pleso s Tatranskou Strbou. Trat obsahuje jedint
medzilahlu zastavku Tatransky Lieskovec. V sieti ZSR nesie oznadenie ako Zelezni¢na trat ¢&. 182.

*  Trat 183 a 184: Tatranské elektrické Zeleznice (skratene TEZ) tvoria jednokolajné tGzkorozchodné
elektrifikované Zelezni¢né trate Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso (trat ZSR 183) a Stary
Smokovec — Tatranskd Lomnica (trat ZSR 184). Na tuto siet nadvizuje ozubnicova Zeleznica Strba — Strbské
Pleso a pozemnd lanova draha Stary Smokovec — Hrebienok, ktoré viak nie st sicastou TEZ.

V skimanom Uzemi sa nachadzaju nasledujuce trasy:

Zelezniéna trat 185: Zelezniéna trat Poprad-Tatry — Plaveé je jednokolajnd Zelezni¢na trat na Slovensku, ktora spéja
Poprad a Plavec cez Kezmarok.

Stanice na trati ¢. 185:

Poprad-Tatry - kriZovatka s tratou 180 (Zilina — Kosice) a 183 (Poprad — Strbské Pleso), Poprad-Spisska Sobota,
Matejovce pri Poprade ,Studeny potok - odbocka do Tatranskej Lomnice, Tatranska Lomnica - kriZovatka s
tratou 184 (Stary Smokovec — Tatranska Lomnica),Huncovce, KeZzmarok, Kezmarok zastavka, Kezmarok pradiaren
Strazky, Spisskd Beld horné nadraZie (dnes nepouZivana stanica-odbocka pred Spisska Bela zastavka), Spisska
Beld zastavka, BuSovce, Podhorany pri Kezmarku, Toporec, Podolinec, Nizné Ruzbachy, Forbasy, Stara Lubovia,
Chmelnica, Plavnica, Hromos, Plavec - krizovatka s tratou 188 (KoSice — Muszyna).

Zelezniéna zastavka Spisska Bela- (Spisska Bela horné nadrazie) leZiaca na trati z Popradu do Podolinca a Plavéa je
od centra mesta vzdialenejSia, osobnd doprava je na odbocke uz niekolko rokov zastavena. Zastavka je zaroven
vyhybriou (bez odchodovych navestidiel). Stanica ma tri kolaje. Pravdepodobne boli predtym dve dopravné a jedna
manipulacna. V sucasnosti je odbocka viac menej povaZovand za vlecku. Samotnd stanica SpiSska Beld horné
nadrazie ma dnes Statut nakladiska. V nakladisku zaustuje pokracovanie kolaje €. 4 vlecka ACHP Levice as -
prevadzka Spisska Bela. Hranica medzi Zelezni¢nou drahou a vleckou je v km 21,781.

Zelezni¢na stanica Stara Luboviia: Mestom vedie Zelezni¢nd trat Poprad—Starda Lubovria (Zelezni¢nd trat &islo 185).

Zelezni¢na spoloénost Slovensko (ZSSK) planuje aj v Kogickom a Pre$ovskom kraji modernizovat viakovt dopravu.
Tato modernizacia sa ale netyka Ziadnej z trati, ktoré su v rieSenom Uzemi

Mimo skimané Uzemie sa nachadzaju ostatna Zeleznicné trate:

Zelezni¢na trat 188: Kosice — Plave¢ — Muszyna je jednokolajnd Zelezni¢nd trat na Slovensku a Polsku, ktord spaja
Kosice a pohrani¢né mesto Muszyna cez PreSov a Plavec. Trat je jednokolajna, elektrifikovana.

Zelezniéna trat_194: Presov — Bardejov je jednokolajna Zelezni¢na trat na Slovensku, ktora
spaja Predov a Bardejov. Neelektrifikovana trat v dizke 45,km s max. rychlostou 60 km/h.

Zastavky na trati - Predov — kriZovatka s tratou 188 (Kosice — Plave¢) a 193 (Pre$ov — Humenné),Sari$ské Luky,

Kapusany pri PreSove - krizovatka s tratou 193 (PreSov — Humenné), Fulianka, Tuléik, Demjata obec, Raslavice,
Vaniskovce, Barto$ovce, Hertnik, Siba, Kfusov, Bardejov.
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V meste konéi lokdlna Zelezniéna trat PreSov — Bardejov (trat €. 194).

3.2.3 Verejna autobusova doprava
3.2.3.1 Primestska doprava

KoSicky samospravny kraj vydal celkovo 49 dopravnych licencii trom dopravcom na vykondvanie pravidelnej
autobusovej dopravy na 168 primestskych linkach, 1 dialkovej linke a 1 osobitnej linke.
Zoznam vydanych dopravnych licencii v primestskej pravidelnej autobusovej doprave:

= eurobus, a.s., KoSice,

=  ARRIVA Michalovce, a.s.

=  DPMK, a.s. - osobita linka - KoSice, Spalovia —Koksov - Baksa

V roku 2017 prepravili 20 930 os6b, ubehnuté km 26 342.

Z Bratislavy (cez Nitru, Zvolen, Lu¢enec) do RoZnavy premdvaju spoje denne priblizne kazdu druhd hodinu. Z KoSic
do Roznavy premavaju spoje denne priblizne kazdu hodinu.

Rozhodujucim druhom dopravy v rdmci PreSovského kraja je autobusova doprava, ktora zabezpecuje viac ako 90
% prepravy obyvatelstva.
Autobusovu dopravu v PSK zabezpecuju Styria verejni dopravcovia:

=  SAD Presov

=  SAD Humenné

=  SAD Poprad

=  BUS Karpaty Stara Lubovnia

3.2.4 MHD

V meste RoZfava premavaju Styri linky MHD, ktord prevadzkuje spolo¢nost eurobus, a.s., KoSice:
RoZnava, sidlisko Juh - Autobusova stanica - Rozfiavska Baria / MHD

Roznava, sidlisko P.J. Safarika - Autobusova stanica - Nadabula / MHD

Rozfava, sidlisko Juh - Autobusova stanica - Rozriavska Baria / MHD

Roznava, sidlisko P. J . Safarika - Autobusova stanica - Nadabula / MHD

MHD v meste Poprad je zabezpecovana autobusmi. Predmetom c¢innosti SAD Poprad je poskytovanie dopravnych
sluZieb v oblasti mestskej hromadnej dopravy, primestskej pravidelnej dopravy, dialkovej pravidelnej dopravy a
osobitnej pravidelnej dopravy .

Osem liniek prevadzkuje spoloénost SAD Poprad (Linky 1 az 8). Autobusy vdésinou premavaju v polhodinovych az
hodinovych intervaloch.

Ziadna z liniek nezasahuje do nasho rie$eného Gzemia.

Primestska doprava a MHD v meste Keimarok je zabezpefovana autobusmi SAD Poprad, a.s., prevadzka
KeZzmarok, je poskytovanie dopravnych sluzieb v oblasti mestskej hromadnej dopravy, primestskej pravidelnej
dopravy, dialkovej pravidelnej dopravy a osobitnej pravidelnej dopravy .

703401 Spisska Beld - Stara Luboviia — Bardejov

703402 Spisska Beld - Kezmarok - Tvarozna - Vlkovce

703412 KeZmarok - Spisska Beld - Lendak — Zdiar

MHD Stara Lubovna

Primestsku autobusovu prepravu zabezpecuje BUS KARPATY, spol. s r. 0. Stara Lubovna:
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Predmetom podnikania firmy je hlavne verejna cestna hromadna autobusova doprava, pravidelna a nepravidelna.

= 710400 Stara Lubovna -Nova Lubovna -Jakubany

= 710401 Stara Lubovna -Kolackov

= 710402 St. Lubovna -V. Ruzbachy — Podolinec -Toporec

= 710408 St. Lubovina —Kezmarok -Vrbov- Spisska Nova Ves
= 710410 Stara Lubovnia —Kezmarok -Poprad

= 710425 St. Lubovria —Haligovce -V. Lesnad/Spisska Stara Ves
= 710427 Stara Lubovna -Velky Lipnik -Lesnica

= 710430 Stara Lubovnia - Litmanova

= 710432 Stard Luboviia - MniSek nad Popradom

= 710435 Stara Luboviia —Udol —Matysovda —Legnava -Sulin
= 710436 St. Luboviia —Chmelnica -L. kipele- Bajerovce

= 710437 Stara Luboviia —Plave¢ —Orlov —Cir¢ -Obruéné

= 710440 Stara Lubovia -Kyjov- Pusté Pole -Lipany

= 710442 Vysné Ruzbachy -Stara Lubovia -PreSov

MHD - sluzba mestskej hromadnej dopravy: Cestovanie mestskou hromadnou dopravou zabezpecuje spolo¢nost
DZS — M.K. TRANS s.r.o., Michalovce, na dvoch linkach.

Linka 1 premava nadalej v smere Pienstav - sidlisko Zapad - autobusova stanica - Lubovniansky hrad a spat,
Linka 2 v smere autobusova stanica - sidlisko Zapad - autobusova stanica - Tesla/Podsadek a spat.

Z dovodu slabého vytaZenia boli vak niektoré spoje na oboch linkach zrusené a zaviedli sa nové. Ich cielom bolo
zabezpedit lepsie napojenie na sucasné autobusové ¢i vlakové spojenia. Pribudli taktiez 4 nové zastavky, a to
zelezni¢na stanica, cirkevna skola, Tesco a novy cintorin.

Primestska doprava v Bardejove:

SAD Presov, a. s. vykondva primestsku autobusovu dopravu. Na tychto autobusovych linkach obsluhujeme okresy
Bardejov, Stard Lubovna. Primestsku autobusovu dopravu vykonava na zaklade objedndvky PreSovského
samospravneho kraja, ktory taktiez uhradza stratu vzniknutu z titulu vykonu tejto dopravy.

= 701402 Bardejov - BeloveZa - HaZlin - Ortutova - Lipova

= 701404 Bardejov - Kozany - Giraltovce

= 701406 Bardejov - Poliakovce - Porubka - Marhar - Giraltovce

= 701407 Bardejov - Lukavica - ReSov - N.Vola - Dubie - Hankovce - Marhan - Giraltovce
= 701411 Bardejov - Lopuchov - Koprivnica - Dubie

= 701412 Bardejov - PreSov - KoSice

* 701414 Bardejov - Siba - Barto3ovce - Hertnik - Raslavice - Vanigkovce
= 701417 Bardejov - Hervartov - Richvald

= 701418 Bardejov - Kurov - Kruzlov - Krivé/Bogliarka - Krize

= 701419 Bardejov - Snakov - Hrabské - Livov - Livovska Huta

= 701420 Bardejov - Lenartov

= 701423 Bardejov - Zlaté - Cigelka/Fricka

= 701424 Bardejov - Zlaté - VysSny TvaroZec

= 701427 Bardejov - DIha Luka - Stebnicka Huta - Regetovka/Becherov
= 701428 Bardejov - Jedlinka - Mikulasova - Ondavka

= 701429 Bardejov - Svidnik - Stropkov

* 701432 Bardejov - Sari$ské Cierne - Cernina — Dubova

Mestskd hromadna doprava v Bardejove.

Mestskd hromadnu dopravu v Bardejove vykonava na zaklade zmluvného vztahu SAD Presov a.s.

prevadzka Bardejov. Mestska hromadna doprava je zabezpecovana na 6 linkami, denne pocas pracovnych dni sa
preprava cestujlicich vykonava 260 spojmi. Denne sa v priemere dosiahne cca 1500 km a ro¢ne az 540 000 km dopravného
vykonu. Mestskou hromadnou dopravou v Bardejove sa roc¢ne prepravi viac ako 1,3 mil. cestujucich. Cestujuci
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v mestskej hromadnej doprave maju k dispozicii moderné autobusy mestského nizkopodlazného prevedenia
Tedom Kronos a SOR 8,5 nastupnou ploSinou pre imobilnych.

701101 Linka €. 1 Tacevska - Slovenska - Vinbarg - L'.Stura - Bardejovské Kupele 14,2 km
102 Linka €. 2 Druzba - Komenského - Slovenska - Bardejovské Kupele 9,2 km

701103 Linka €. 3 DIhd Luka - Slovenska - Tacevska - Klusov 12,1 km

701104 Linka €. 4 Stefanikova - DIhy rad - Slovenska - Bardejovska Nova Ves 6,9km
701105 Linka €. 5 Mihalov - Dlhy rad - Slovenska Duklianska - Bardejovské Kuapele 10,5 km
701106 Linka ¢. 6 Postarka - Tacevska - Slovenskd - Bardejovskd Nova Ves 9,0 km

3.2.5 Letecka doprava

Letecké spojenie regidonu zabezpecuje medzinarodné letisko Poprad — Tatry.
Po kompletnej rekonstrukcii vykonanej v roku 1992 sa z neho vykonava pravidelnd inepravidelnd doprava
cestujucich a nakladu, aj vyhliadkové lety.

Prepraveni cestujuci Letisko Poprad
Rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Pocet 18 41 60 58 52 28 24 30 24 | 31 85 84 80
pasaZierov 533 501 176 256 301 961 755 873 518 | 694 224 030 605

Pohyby lietadiel Letisko Poprad
Rok 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2014 2015 | 2016 | 2017

Pocet lietadiel | 7907 | 9373 | 7595 | 6954 | 7295 | 6416 | 6206 | 6953 | 8260 | 6928
Zdroj: airport-poprad.sk)

Klienti z PreSovského kraja hojne vyuZivaju medzindrodné letisko v KoSiciach, vzdialené len 47 km od sidla kraja,
mesta PreSov, ktoré patri do I. kategdrie ako verejné letisko s medzindrodnym vyznamom.

V Pre$ove sa nachadza aj vojenské letisko v Niznej Sebastove;.

V PresSovskom kraji je niekolko letisk regiondlneho vyznamu, ktoré su vyuzivané hlavne pre Sportové ucely. Su to
letiska v DIha Lukae, Kucine, Kamenici nad Cirochou a v Razrianoch.

3.2.6 Cyklistika

Koncepcia budovania dialkovej siete cyklistickych tras v KoSickom kraji.

Celkova siet vyznacenych cykloturistickych tras v Slovenskej republike sa odhaduje na 11 000 km. Na zdklade
porovnania s ostatnymi samospravnymi krajmi sa KSK nachadza na 4.mieste podla dizky znacenych cyklotras.
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Kosickom samospravnom kraji sa nachadza na zaklade mapovania z roku 2011 celkom 54 cyklotras v dizke 1306,9
km.

Kosicky samospravny kraj je pripraveny na realny rozvoj cykloturistiky.

Od roku 2010, ked' sa Kosicky samospravny kraj zacal intenzivne venovat problematike cykloturistiky, sa zapoijil
a spolupracoval natroch medzindrodnych projektoch: BICY — mestd a krajiny bicyklov (partneri zo 6 krajin) —
realizoval Urad KSK; ACCESS TO MOUNTAINS (5 partnerskych krajin) - realizovala Agentira na podporu
regionalneho rozvoja KoSice, n.o.; BICYKLOM AJ ZA HRANICE (partneri z2 krajin) — hlavnym partnerom
a koordinatorom bol KoSicky samospravny kraj.

V okrese RozZnava je spolu 38 tras, ktoré maju 387 km.

V okoli Dobsinej vedie cykloturistickd trasa 2712 s dizkou 13,8 km, ktora prechadza tymito lokalitami: DobSina —
Tri Ruze — Namestie banikov — Voniarky — Pod Cizmou — Dobginska Maga —Palcmanska Masa

Cykloturistickd trasa Dobsina (Depovo) — Dankova — Cuntava — Pred Cuntavou (ev. ¢. 8729, farba: #It4, priemerné
stUpanie 5,2%) s dizkou 13,6 km je vhodna pre naroénejsiu formu cykloturistiky, pre horsku cykloturistiku (MTB).

https.//web.vucke.sk/sk/kompetencie/cestovny-ruch/aktuality/koncepcia-budovania-dialkovej-siete-cyklistickych-tras-kosickom-kraji.html

Cyklotrasy:

Z Dobsinej vedie cykloturistickd trasa 2712 s dizkou 13,8 km, ktora prechadza tymito lokalitami: Dob$ina — Tri Ruze
— Ndmestie banikov — Voniarky — Pod Cizmou — Dobginska Masa — Palcmanska Masa,

Cykloturistickd trasa Dobgina (Depovo) — Dankova — Cuntava — Pred Cuntavou (ev. &. 8729, farba: #It4, priemerné
stUpanie 5,2%) s dizkou 13,6 km je vhodna pre naroénejsiu formu cykloturistiky, pre horsku cykloturistiku (MTB).

Okolie Popradu je vhodné aj na cykloturistiku. Tie najndroénejsie vedu lesnymi cestami Vysokych Tatier ¢i Kozich
chrbtov az do Nizkych Tatier. Jednotlivé trasy aj s ich ndaro¢nostou su vyznacené na turistickych mapach. Medzi
Popradom a Svitom je vybudovany cyklisticky chodnik v dizke vy$e 6 km, ktory za&ina za Popradom (pri strelnici),
vedie popri sidlisku JUH Il v Poprade az do mesta Svit, kde pokracuje az do Lopusnej doliny a polhou cestou az
do Suriavy. Na Ndmesti sv. Egidia je vytvorend cyklotrasa. Pldnované je dobudovanie cyklotrasy, ktord sa napoji na
uz existujucu cyklotrasu na namesti, a bude pokracovat $ir§im centrom mesta, t. j. cez mestské Casti a sidliska.

V okrese Stara Luboviia je 260 km vyznacenych turistickych chodni¢kov, ktoré turistov vedu do Pienin, SpiSskej
Magury, Cergovského pohoria, Lubovnianskej vrchoviny a Levoéskych vrchov.

Belianska cyklotrasa

Belianska cyklotrasa je v sucasnosti vybudovand a prevadzkovana v Useku medzi SpiSskou Belou a Tatranskou
Kotlinou v di?ke 9 kilometrov, obojsmerna s asfaltovym povrchom 3irky 3,00m. Trasa sa zadina pri Belianskom
rybniku (za mestom) a pozdi# cesty & 1/67 vedie a7 na zaciatok k Tatranskej Kotliny (k zastavke Carda). Uvedeny
usek cyklotrasy bol vybudovany v rdmci projektu ,,Belianske Tatry — spolu a lepSie”, ktory realizovalo Mesto Spisska
Beld v spolupraci s polskou gminou Bukowina Tatranszka v ramci Programu cezhranicnej spoluprdce Polsko —
Slovensko 2007-2013. Cyklotrasa bola uvedena do prevadzky 1. maja 2011.

Tato cyklotrasa je naprojektovana v smere a7 po $tatnu hranicu s Pol'skom (okolo obce Zdiar a cez Podspdady na
hrani¢ny priechod Jurgow). V Tatranskej Kotline by sa v budtcnosti mala napajat na cyklotrasu v smere na Tatransku
Lomnicu (hoci uz aj dnes sa da po lesnych cestach dostat bicyklom do Tatranskej Lomnice). Zo Spisskej Belej sa tato
cyklotrasa napoji cez Kastiel Strazky na mesto Kezmarok.

V okrese Stara Lubovia je 260 km vyznacenych turistickych chodnickov, ktoré turistov vedu do Pienin, Spisskej
Magury, Cergovského pohoria, Lubovnianskej vrchoviny a Levocskych vrchov.

Uspesny projekt ,Historicko-kultirno-prirodna cesta okolo Tatier", v ramci realizicie Il. etapy ktorého sa
vybudovala nova cyklotrasa v dizke 3,76 km spéjajtica mesto Stara Lubovria (Kaufland, Vendo park) a obec Hniezdne
(Kovanecky most), bude pokracovat v dalSej etape. Ta v rokoch 2019 - 2020 prinesie 26 km novych cyklochodnikov,
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vratane dobudovania dalSieho, priblizne kilometrového useku cyklotrasy od Kovaneckého mosta po Nestville Park
v Hniezdnom.

Starou Lubovna vsak bude viest aj spominana trasa EUROVELO 11, ktora predstavuje spojenie doleZitych
eurdpskych miest v ramci celého kontinentu. Z celkovej dizky 203 km veducej po vychodnom Slovensku
bude vybudovanych 157 km prave v PreSovskom kraji.

Medzi Starou Luboviiou a Bardejovom neexistuje ziadne prepojenie cyklotrasami. Tieto sa objavuju aZ v okoli
Bardejova, kde taktiez slizia vacsinou rekreacnym ucelom.

Cyklotrasa ,, Na krizovatke kultar” - Bardejov, ndm. SNP, Sportova hala Mier- cielova stanica $tatna hranica
s Polskom. V dizke 24,9 km a napoiji sa pol'ski cyklotrasu ,, Na styku kultur” Ozenna Jasno . Celkova dizka trasy
Bardejov Jasno je 77,0 km.

Cyklotrasa Bardejov — Kurovské sedlo / §t. hranica / - v dizke 59,4 km

Makovicka cyklotrasa - celkova dizka trasy je 52,5 km a prechadza cez tieto obce: Bardejov, DIha Lika, Regetovka,
Becherov, Ondavka, NiZzna Polianka, Jedlinka, DIha Luka, Bardejovské Kupele a spat do Bardejova.

Putnicka cyklotrasa

Celkova di?ka trasy je 65 km a ide z Bardejova a dalej do obci Tarnov, Gaboltov, Cigelka, Fri¢ka, Lukov a spat do
Bardejova.

Busovsko - Magurska cyklotrasa

Celkova dizka trasy je 47,5 km, vedie okolo dvoch z najvys$ich vrchov v okoli Bardejova a to Stebnickd Magura
a Busov. Vedie z Bardejova a dalej cez Bardejovské Kupele, Zlaté, Nizny TvaroZec, VysSny TvarozZec, Cigelka, Fricka,
Gaboltov, Tarnov a spat do Bardejova.

Cergovska cyklotrasa

Celkova dizka trasy je 35,5km a vedie z Bardejova cez Kruzlov, Krivé, Richvald a Hervartov spat do Bardejova.
Raslavicka cyklotrasa

Celkové di?ka trasy je 63,5km. Vedie cez Bardejov, Kobyly, Trocany, Raslavice, Abrahamovce, Marhan, Porubka,
Kudin, KoZany, Kurima, Dubinné a spat do Bardejova.

Ondavska cyklotrasa

Celkové dizka trasy je 73,5km. Prechadza cez Dlha Luka, Regetovka, Becherov, Ondavka, NiZnd Polianka, Vysny
Mirosov, Nizny Miro$ov, Roztoky, Dubova, Sari$ské Cierne, Smilno, DIhd Luka a spat do Bardejova.

Hrani¢na cyklotrasa

Celkova dizka trasy je 70,5 km ale da sa ist aj cez Pol'ské tizemie a tym sa eite prediZi. Trasa vedie z Bardejova cez
Dlha Luka, Stebnik, Kurov, Livov, Krivé, Mihalov a spat do Bardejova.

Kupelna cyklotrasa Bardejovské Kupele - KrynicaCelkova dizka trasy je 70 km. Z Bardejovskych Kupelov ideme
najprv do Bardejova na StarU Lubovriu po ceste 1/77 a za obcou Tarnov smerom na Kurov a asi po 1,5 km
odbocujeme smerom do Polska. V Polsku ideme cez obce Muszynka a Tylicz do Krynice. TieZ ju nazyvaju aj Krynica
Zdrdj alebo Krynica Gérska.

Karpatska cyklisticka cesta z Bardejova do Presova
Hornozemplinska cyklomagistrala z Bardejova do Medzilaboriec

Sari$ska cyklomagistrala z Bardejova do Sabinova- di?ka trasy 35,0 km
Cyklotrasa Okolo Tople dlzka trasy je 54 km.

Vadsina tras sluzi cykloturistike a trasy si vedené mimo hlavného cestného koridoru. VyuZivaju cestu krajinou,
ktora umoznuje jej pozndvanie. Trasy medzi jednotlivymi obcami nie su prioritne prisposobené na pravidelné
cesty. Celoro¢né vyuzivanie cyklotrds v izemi nie je ani mozné, vzhladom na drsnejSie poveternostné podmienky
pocas zimnych mesiacov. V pripade, ze by mali byt realizované takéto trasy, museli by byt rieSené ako
samostatne vedené mimo dopravny priestor automobilovej dopravy a v zimnom obdobi udrziavané, rovnako ako
ostatné komunikacie.
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.....

alebona kratsie trasy do jeho blizkeho okolia (RoZzfhava, Poprad, KeZzmarok, Stard Lubovia, Bardejov).

3.3 Rozvojové dokumenty, UPD
3.3.1 Narodné dokumenty

Pre buduce potreby ekonomiky Slovenskej republiky su vypracované nasledné kltu¢ové dokumenty:
Zasady Statnej dopravnej politiky SR;

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020;

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS);

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001 - so zmenami a doplnkami smernej ¢asti z roku 2011;
Partnerska dohoda Slovenskej republiky na roky 2014 — 2020;

Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 — 2020.

Zasady statnej dopravnej politiky SR

V roku 2000 doslo k aktualizacii Zasad Statnej dopravnej politiky SR, ktord schvalila vlada SR uznesenim €.
21/2000, ako zékladného systémového dokumentu rezortu dopravy.

Navrh spifia hlavne tieto ciele:

= Zabezpedit modernizaciu a rozvoj dopravnej infrastruktuary;
= Zabezpedit primerané financovanie v sektore dopravy;

=  ZniZovat negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie;

= ZvySovat kvalitu a rozvoj sluZieb v doprave;

= ZvySovat bezpecénost dopravy a bezpecnostnej ochrany;

= Zvladnut dopady globalizacie dopravy.

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 (uznesenie vlady SR ¢. 158 z 3. 3. 2010) je zakladny
dokument, ktorym sa vymedzuju zakladné dlhodobé ciele, priority rozvoja dopravy v SR, nastroje a zdroje
nevyhnutné na dosiahnutie cielov. Predstavuje vychodisko pre vypracovanie dalSich koncepcnych materialov
MDVRR SR a formulovanie pozicie SR k buducej eurdpskej dopravnej politike v nasledujucom obdobi pricom je v
stlade s koncep&nymi materialmi, ktoré boli prijaté na trovni EU ako napr. Lisabonska stratégia, Goteborska
stratégia a Dopravna politika EU. Stratégia rozvoja dopravy zaroven re$pektuje koncepéné materialy prijaté
vladou SR ako napr. Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001, Dopravna politika Slovenske] republiky do roku
2015, Operacny program Doprava na roky 2007 — 2013 a pod.

Navrh vysledného variantu spliia vietky strategické ciele:

= Strategicky ciel SC1: Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy

=  Strategicky ciel SC2: Modernizacia a obnova cestnej siete

=  Strategicky ciel SC3: Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov (IDS)

= Strategicky ciel SC4: ZvySenie bezpecénosti cestnej dopravy

=  Strategicky ciel SC5: ZniZenie socioekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej dopravy
Zarover spltia aj priority uréené v tomto dokumente:

=  Priorita SC1.2: ZvySenie dostupnosti siete dialnic a rychlostnych komunikacii prostrednictvom vystavby
novych Usekov ciest I. triedy
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vyuzivanie vysledkov scitania dopravy a smerovych prieskumov pri planovani vystavby ciest I. triedy
(budovani obchvatov miest a obci);

racionalizdcia planovanych stavieb, najma pri budovani preloZiek a obchvatov miest a obci;
efektivne projektovanie — budovanie ucelenych Usekov bez fragmentacie, vyuZitie modernych
bezpecnostnych navrhovych parametrov a bezpecnostnych prvkov a pod.

Priorita SC2.2: ZlepSenie stavebno-technického stavu ciest |. triedy
Priorita SC4.2: Odstranenie kritickych nehodovych lokalit
Priorita SC5.1: ZniZenie dopadov na Zivotné prostredie a obyvatelstvo

Koncepcia tizemného rozvoja Slovenska (KURS)

Planovaci a implementacny proces rozvoja dopravy v SR je zaloZeny aj na potrebe zosuladenia rozvoja na zaklade
Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska (KURS). KURS riesi priestorové usporiadanie a funkéné vyuzivanie Uzemia
SR a ustanovuje rdmec socidlnych, ekonomickych, environmentdalnych a kultirnych poziadaviek statu na dzemny
rozvoj, starostlivost o Zivotné prostredie a na tvorbu krajiny SR a jej regiénov. Koncepcia Uzemného rozvoja
Slovenska 2001 - so zmenami a doplnkami smernej Casti z roku 2011 predstavuje celostatnu Uzemnopldnovaciu
dokumentaciu s relevantnou pravnou zavaznostou vo vztahu k jej zavaznej ¢asti. Ide o vyjadrenie vizie
priestorového usporiadania a funkéného vyuzivania Uzemia Slovenska v zaujme ujasfiovania rozhodovania v
kratkodobom a strednodobom vyhlade. Ulohou celo$tatnej Gzemnoplanovacej dokumentdcie je nastavit
predstavy na optimalne priestorové suvislosti na celoStatnej a medzinarodnej trovni.

Vysledné varianty spliaju ciele uvedené nizsie:

=  Voblasti medzinarodnych suvislosti usporiadania Uzemia a osidlenia a rozvoja sidelnej Struktury

Rozvijaju koSicko-Presovské tazisko osidlenia ako taZisko osidlenia celého Karpatského euroregionu

=  Voblasti celostatnych a nadregiondlnych suvislosti usporiadania Uzemia, osidlenia a rozvoja sidelnej
Struktary

zabezpecovat rozvojovymi osami pozdiz komunikaénych prepojeni medzindrodného a celo$tatneho
vyznamu sidelné prepojenia na medzinarodnu sidelnu siet;

podporovat rozvoj centier druhej skupiny (Bardejov, Kezmarok, Rozrava)

podporovat rozvoj centier tretej skupiny (Stara Lubovna)

podporovat budovanie rozvojovych osi tretieho stupria — roznavsku, kezmarsko-fubovniansku a
lubovniansko - bardejovsku rozvojovu os

=  V oblasti rozvoja rekreacie a turizmu

podporovat tie druhy a formy turizmu, ktoré st predmetom medzindrodného zdujmu

=  V oblasti nadradeného dopravného vybavenia

Respektovat hlavné dopravné siete pre medzindrodnd turistick( dopravu a to vychodnu severojuznu trasu
(Krakow- Nowy Targ) PR — Podspady — SpiSska Beld — Kezmarok — Poprad — Vernar — Roznava — Tornala —
Kral — MR s vyli¢enim nakladnej tranzitnej dopravy v Useku Podspady- SpiSska Beld — Poprad - RoZfava
Respektovat dopravnu infrastrukturu celostatnej Urovne — korPoprad — Spisskd Bela — Stara Lubovna —
Mnisek nad Popradom - PR

Partnerska dohoda Slovenskej republiky na roky 2014 — 2020

Partnerska dohoda Slovenskej republiky sa vztahuje na vietku podporu z Eurépskych strukturélnych a
investi¢nych fondov EU v prislu$nom ¢lenskom $téte. Ide o dokument , ktory uréuje stratégiu, priority a
podmienky SR na vyuZivanie tychto fondov efektivnym a G¢innym spésobom, s ciefom dosiahnut priority stratégie
Eurdpa 2020. Partnerska dohoda SR bola schvalena uznesenim vlady SR €. 65 z 12. februdra 2014.

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161

29



1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020

Operacny program Integrovana infrastruktura (schvaleny uznesenim vlady SR €. 171 zo 16.4.2014) predstavuje
strategicky dokument Slovenskej republiky pre erpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 — 2020 v sektore
dopravy a v oblasti zlepSovania pristupu k informacnym a komunikacnym technolégiam, ich vyuZivania a kvality.
Globalnym ciefom OP Integrovana infrastruktura je podpora trvalo udrzatelnej mobility, hospodarskeho rastu,
tvorby pracovnych miest a zlepSenie podnikatelského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktury, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informacnej spolo¢nosti. Tento globalny ciel je
naplneny navrhovanym vyslednym variantom.

Projekt nie je sucastou Ziadnej prioritnej osi 2 Integrovaného operaéného programu Infrastruktira 2014-2020
(dalej len "OPII") ktory predstavuje programovy dokument Slovenskej republiky pre cerpanie pridelenych
prostriedkov z fondov EU na roky 2014-2020 v sektore dopravy a v oblasti zlepovania pristupu k informaénym a
komunikacnym technolégiam a zlepsSenie ich vyuZivania a kvality.

wvrs

3.3.2 Uzemno-planovacie dokumenty vyssich Gzemnych celkov

KosSicky samospravny kraj

Cestnad infrastruktura Slovenskej republiky je funkéne definovana podla cestného zakona ¢. 135/1961 Zb. v zneni
neskorsich predpisov. Prioritné koridory nadradenej cestnej siete a ich koncepciu stanovilo uznesenie vlady SR €.
162/2001 a €. 532/2003. Parametre jednotlivych kategdrii ciest podla ich stanovenej funkénej Grovne su
definované normou STN 73 6101. Nadregionalnu cestnu siet na Uzemi kosického kraja predstavuju dialnica
(oznacdenie D1) a rychlostné cesty (oznacené R) a su uréené na dopravné spojenie medzi déleZitymi centrami
Statneho a medzindrodného vyznamu. Tieto cesty suU vo svojej konecénej faze realizdcie smerovo rozdelené, s
obmedzenym pristupom a su uréené vyhradne na premdavku motorovymi vozidlami s uréenou minimalnou
konstrukénou rychlostou. Krizovania a krizovatky s ostatnymi komunikaciami st vyhradne mimourovriové. Ak ma
byt prijata koncepcia plne funkéna, musia mat tieto dopravné cesty funkéné ,sprievodné cesty” v optimalnych
parametroch. Tieto sprievodné cesty su vedené ako sibezné cesty, budu hospodarskospolocenskej dolezitosti
vyznamu |. triedy (vynimocne ako cesty Il. triedy), musia byt realizaénou a v pripade investi¢cnom aj stavebnou
stcastou etapovej vystavby rychlostnej cesty aj v pripade prestavby vyhovujlcich Usekov ciest Ill. triedy, ¢i novych
cestnych prepojeni. Pod realizatnou etapou sa rozumie ¢asova realizacia nielen po dizkovych tsekoch, ale aj v tzv.
»polovicnom” profile u dialhic, alebo R-ciest v stlade so sticasnou, ale najma vyhladovou dopravnou intenzitou.
Cesty I. triedy s komunikacie s prevazujucim vyznamom hospodarsko-spolocenskej doleZitosti najma pre
medzinarodnu a celos$tatnu nadregionalnu dopravu.

Pri si¢asnej absencii dialnic a rychlostnych ciest na izemi KSK budu aj vyhladovo plnit nadregionalnu, ale aj
medzinarodnu funkciu cesty I. triedy a cesty Il., lll. triedy.

I/67 (MR) Kral (VUC BB) — Tornala — (peaz s 1/50) — Roziava — Dobgina — Pusté Pole (hr.kr.VUC PO a BB-1/66) —
Poprad — Javorina (PR). Cesta plni dolezitd ulohu rekreacnej dopravy a prepojenia dvoch zapado-vychodnych
tahov D1 a R2. Cesta je v stave nezodpovedajicom vyznamu a az na kratke Useky (obchvat Roznava — Brzotin —
Gemerska Poloma a Usek Vlachovo — Dob3ina) nesplia ani podmienky kat. C 7,5. Kritickymi st Gseky Dobgind /
Dobsinsky kopec a Stratena. Na predmetnom Useku st spracované technické studie prestavby na C 7,5/70.

V zaviznej ¢asti UPN pod bodom 6.12.2 je uvedena priorita chranenia koridoru cesty 1/67 v Gseku Betliar-
Gemerska Poloma — Stratend

Prehlad suladu navrhovanych trds s Uzemnymi planmi dotknutych obci v KoSickom samospravnom kraji:

Okres RoZznava
Betliar
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Obec Betliar ma platny zemny plan od roku 2008 zo schvalenymi zmenami a doplnkami z roku 2015. V Gzemnom
plane je prelozka cesty I/67 vedena zapadne od intravilanu obce. V izemnom pléne je na ceste I/67 navrhovana
okruzna krizovatka, ktord zabezpecuje dopravné napojenie Obce Betliar .

Trasovanie Variantu 2 v tseku 2 je v zmysle platného izemného planu obce a nezasahuje do navrhu zastavaného
uzemia obce Betliar podlia UPN.

Gemerska Poloma

Obec Gemerska Poloma ma platny dzemny plan od roku 2009 zo schvalenymi zmenami a doplnkami z roku 2014.
V Gzemnom pléne je prelozka cesty I/67 vedena v Sirkovom usporiadani kategérie C - 11,5/80 s pozadovanymi
Upravami v Useku Gemerskd Poloma - Stratena ( UPN-O Gemerska Poloma prevzala trasovanie podla variantu , A“
technickej $tudie vypracovanej pre SSC - avéak predizenim obchvatu cesty | /67 s napojenim sa na pdvodnu trasu
cesty /67 az za obcou Betliar );

Trasovanie Variantu 2 v Gseku 2 je v zmysle platného tizemného planu obce a nezasahuje do navrhu
zastavaného tzemia obce Gemerska Poloma podla UPN.

Henckovce
Obec nema spracovany Uzemny plan.

Nizna Slana

Obec Niznd Sland ma platny uzemny plan od roku 2007 zo schvalenymi zmenami a doplnkami ¢.1 z roku 2012.
V Gzemnom plane je prelozka cesty I/67 vedena v Sirkovom usporiadani kategdrie C - 11,5/80 upresfiuje polohu
trasy pozdlz zelezni€nej trasy, riesi jej napojenie na cestu /67 v obci a v miestnej ¢asti Niznoslanska Bania

a napojenie na cestu I1/587 v juznej ¢asti k.U. obce. Napojenie cesty 11/587 na prelozku cesty sa navrhuje riesit
mimourovriovou krizovatkou véitane mimourovriového krizenia so zelezni¢nou tratou. Napojenie obce a jej
miestnej Casti je rieSené Uroviovymi stykovymi kriZovatkami.

Trasovanie Variantu 2 v Gseku 2 je v zmysle platného tizemného planu obce a nezasahuje do navrhu
zastavaného tzemia obce Nizna Slana podla UPN.

Gocovo
Obec nema spracovany Uzemny plan.

Vlachovo

Obec Vlachovo ma platny izemny plan od roku 2009. V izemnom plane je prelozka cesty /67 vedena v Sirkovom
usporiadani kategérie C - 11,5/80 upresiiuje polohu trasy zapadne od zastavaného Uzemia obce.

Trasovanie Variantu 2 v Gseku 2 je v zmysle platného tizemného planu obce a nezasahuje do navrhu
zastavaného tzemia obce Vlachovo podla UPN.

Dobsina

Mesto Dobsind ma platny dzemny pldn od roku 2007 zo schvdlenymi zmenami a doplnkami €. 5 z roku 2016.
V Gzemnom plane je prelozka cesty I/67 vedena po vychodnom okraji mesta Dobsina.

Trasovanie Variantu 2 v Uuseku 3 nie je vzmysle platného Gzemného planu obce ale nezasahuje do navrhu
zastavaného tizemia obce Betliar podla UPN.

Stratena
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Obec Stratena spolu s mestom Dobsind ma platny Uzemny plan od roku 2007 zo schvalenymi zmenami
a doplnkami €. 2 z roku 2010. V tzemnom plane nie je uvazované s prelozkou cesty 1/67.

Trasovanie Variantu 2 v Useku 3 nie je vzmysle platného Gzemného planu obce ale nezasahuje do navrhu
zastavaného tzemia obce Betliar podla UPN.

Presovsky samospravny kraj

Koncepcia rozvoja dopravy Presovského kraja z hladiska SirSich dopravnych suvislosti v plnom rozsahu respektuje
zavazné asti KURS 2001, ktoré st v zmysle Stavebného zékona zavizné pre spracovanie UPN regiénov a obci. Pre
potreby vypracovania Zmien a doplnkov UPN — VUC Preovského kraja v oblasti dopravy a dopravnych systémov
boli do tohto materidlu zapracované priemety regulativov zavaznej ¢asti KURS 2001 a nadvazne bol vypracovany
rozvoj dopravnych sieti podporujucich rozvoj sidelnych aktivit kraja.

Dopravné siete SR medzinarodnej Urovne dotykajlce sa PreSovského kraja su definované:

V ramci hlavnych dopravnych sieti pre turisticki dopravu:

= cestnou komunikaciou vo funkcii medzinarodného turist. koridoru vo vychodnej severojuznej vetve (Krakow
—Nowy Targ) PR — Podspady — SpiSska Beld — Kezmarok — Poprad — Verndr — Roznava — Tornala - Kral — MR
(Budapest),

*  cestnou komunikéciou (Pribylina) — Stary Smokovec — Zdiar — Javorina - PR s vyltéenim tranzitnej nakladnej
dopravy v celom Useku.

Koncepcne tieto hierarchicky najvyssie cestné prepojenia vyuZiva a doplfiuje nadregiondlna a zakladna cestna siet
Presovského kraja. Tuto cestnt siet tvoria dialnice, rychlostné komunikacie, cesty I. triedy s Usekmi rychlostnych
komunikacii, cesty I. triedy a vybrané useky ciest Il. triedy. Nadregionalna cestna siet tvorena dialnicou a
rychlostnymi komunikaciami bude vzajomne prepojovat regionalne centra PreSovského kraja, t. j. Poprad,
Michalovce, Humenné s najvyznamnejsim vychodoslovenskym taZiskom osidlenia koSicko-presovskym.

Navrhovanu siet cestnych komunikacii tvoria koridory a Useky ciest :

= |/18 Lipniky - Vranov nad Toplou - Humenné / Michalovce v rdmci vyhladovej siete cestnych komunikacii v
systéme AGR,

= |/74 Humenné — Snina — Ubla — hranica SR/Ukrajina ako sucast ciest celoStatnej Urovne,

= 1/68 Lubotin — Sabinov - Presov ako sucast ciest celostatnej Grovne,

= 1/67,1/77Poprad — Spisska Bela — Stara Luboviia — MniSek nad Popradom — PR ako sucast ciest celostatnej

=  {rovne,

= 1/79 Vranov nad Toplou — TrebiSov — Slovenské Nové Mesto — MR ako stcast ciest celostatnej Urovne,

= 1/73, 1I/557 Svidnik —Stropkov - Medzilaborce — Palota - PR ako cestny koridor nadregionalnej Grovne,

= 1I/559, Humenné - Medzilaborce ako cestny koridor nadregionalnej Urovne,

= |/18 Presov — Vranov — Strazske ako cestny koridor nadregionalnej drovne,

= 11/545 PR — Becherov — Dlha Luka — Bardejov — Kapusany (1/18, E371) ako cestny koridor nadregionalnej
urovne,

= |/77, I11/5445 Bardejov — Tarnov — Kurov — Muszynka (PR) ako cestny koridor nadregionalnej Grovne,

*  11/536, II/547 Spissky Stvrtok — Spigska Novd Ves — (KoSice — Slanec — Zemplinske Jastrabie — Velké Kapusany —
Ukrajina) ako cestny koridor nadregionalnej Urovne,

= [lI/06729, I/67 (Krakow — Nowy Targ) PR — Podspady — Spisska Beld — KeZzmarok — Poprad — Vernar-
(Roznava) ako hlavny koridor pre medzinarodnu turisticki dopravu,

= /537, 1/67 (Pribylina) — Stary Smokovec — Tatranska Javorina — Lysa Polana (PR) ako hlavny koridor pre
medzinarodnu turistickl dopravu s vyli¢enim nakladnej tranzitnej dopravy v celom Useku,

= 1/67,1/77,1/68 Poprad — Plavec ako koridor nadregionalnej Grovne,

= |/73 al/15, Svidnik - Stro¢in — Stropkov - Domasa — Vranov nad Toplou — hranica KoSického kraja — TrebiSov.

Prehlad suladu navrhovanych trds s Uzemnymi planmi dotknutych obci v PreSovskom samospravnom kraiji:
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Okres Poprad

Taziskovy dopravny koridor v okrese Poprad vo vychodo - zdpadnom smere bude tvorit multimodalny koridor Va,
v iom trasa

dialnice D-1 vedena subezZne s cestou 1/18.
Dopravnu os okresu tvoria aj cesty |. triedy celostatnej urovne a to:

= |/67 Poprad — Matejovce - Kezmarok. Problém tvori cestny tah mestom pri potrebe jeho skapacitnenia,
prejazdny Usek mestom je preto navrhovany v kategérii MZ 16,5/60. Cestny Usek Poprad - Matejovce —
KeZzmarok - SpiSska Beld—Stara Luboviia — MniSek nad Popradom — PR patri do siete cestnych komunikacii
celostatnej Urovne a v Useku T.Javorina - Spi$ska. Beld — Poprad- Vernar - 1/66 je sucastou hlavného koridoru
pre medzinarodnd turisticki dopravu. Usek Poprad-Matejovce - Kemarok je navrhovany v nove;j
samostatnej trase s juznymi obchvatmi V. Lomnice a Huncoviec v kategdrii C 22,5/80. Mesto KeZmarok sa
navrhuje obist zapadnym obchvatom.

= |/ 67 Poprad — Hranovnica - Vernar, Usek méa charakteristickii medziokresnu dopravu, ciastocne
nadregionalnuturistickd t. ¢. s pomerne nizkym zatazenim. Je navrhovany ako hlavny koridor pre
medzindrodnu turisticki dopravu. Navrhovana kategoria cesty C 11,5/80,60 s vychodnym obchvatom
Hranovnice a tunelom v Useku Vernar sever — napojenie cesty 1/66

=  |/66 v kratkom Useku od hranice s BB krajom v napojeni na cestu 1/67 sa navrhuje na rekonstrukciu v
kontexte s UPN-VUC BB kraja

Vernar

Obec Vernar ma platny izemny plan od roku 2008. V tzemnom plane je uvazované s prelozkou cesty /67 mimo
zastavané Uzemie obce juznym smerom v tuneli.

Trasovanie Variantu 2 v Gseku 4 nie je vzmysle platného tizemného planu obce ale nezasahuje do navrhu
zastavaného tzemia obce Vernar podla UPN.

Hranovnica
Obec Hranovnica ma platny uzemny plan od roku 2007.

V Gzemnom plane je uvazované s prelozkou 1/67 a to ako vychodny obchvat s napojenim na stéasnu trasu 1/67
pred mostom ponad Hornad — v priestore medzi obcou a lokalitou pod Dubinou a zarover s moznostou napojenia
na sucasnu cestu 1/67 v priestore Hranovnicka dubina (lom Dubina), t.z. Ss vynechanim Useku serpentin. Zaroven
je v ndvrhu izemného planu ponechana izemna rezerva aj pre zapadny obchvat sidla.

Trasovanie Variantu 2 v Gseku 6 je v zmysle platného izemného planu obce a nezasahuje do navrhu zastavaného
Uzemia obce Hranovnica podla UPN.

Okres Kezmarok

Dopravnu os okresu tvoria aj cesty |. triedy celostatnej urovne a to:

= |/67 v Useku Poprad - Matejovce (napojenie na D-1) - Kezmarok - Spisska Bela — (1/77 Stara Lubovnia).
Dopravné problémy sidiel Kezmarok a Spi$ska Beld sa riesili v UPN tychto miest ndvrhom preloZiek po
zapadnom okraji zastavaného Gzemia. Usek Spisska Beld - Kezmarok je navrhnuty v novej trase v rdmci
realizacie obchvatov v kategdrii C-22,5/80 a C 11,5/80 (Spisska Bela)

= |/67 V Useku Spisska Beld — Tatranska Javorina - $tatna hranica SR/PR je v kategérii C-11,5/80, prechadzajica
schvalenym Gzemim Tatranského narodného parku a sidlami Zdiar a Tatranska Kotlina, alternativna trasa pre
tzv. Karpatsku cestu resp. Via Montana.

= 1/67 je sucastou hlavného koridoru pre medzinarodnu turistickd dopravu s vyli¢enim nakladnej dopravy nad
7,5t v Useku Spisska Beld — Tatranska Javorina — Lysa Polana/Podspady -Jurgow (PR),
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= |/77 Spisska Beld — Podolinec - (Stara Lubovna). Prelozky cesty v uvedenych sidlach ako aj Uprava povodnej
trasy sa navrhuju v kategérii C-11,5/80 so zapadnym obchvatom BusSoviec v kontexte s obchvatom Spisskej
Belej.

Velka Lomnica

Obec Velkd Lomnica ma platny Gzemny plan od roku 2007 zo schvalenymi zmenami a doplnkami z roku 2013.
V Gzemnom pléne je navrhovana prelozka $t. cesty 1/66 — dialniénym 4 pruhovym navadzacom, obchadzajdcim
zastavané Uzemie juzne od rieky Poprad — popod kopec Barich.

Trasovanie Variantu 2 v Gseku 7 je v zmysle platného izemného planu obce a nezasahuje do navrhu zastavaného
Uzemia obce Velka Lomnica podla UPN.

Huncovce

Obec Huncovce ma platny uzemny plan od roku 2013 zo schvalenymi zmenami a doplnkami z roku 2014.

V Gzemnom pléne je navrhovana prelozka $t. cesty 1/66 (podla ndvrhu SSC) navrhovanu juzne od zastavaného
Uzemia obce Huncovce a zapracovat ju do UPN Huncovce (zavazna ¢ast UPN VUC PSK; navrhovana prelozka cesty
je po prerokovani konceptu UPN-O Huncovce korigovana v ¢asti trasy, v km 4,5 az km 6,5 z dévodu lepsich
terénnych podmienok pre mimourovinové krizovanie s povodnou trasou)

Trasovanie Variantu 2 v useku 7 je vzmysle platného uzemného planu obce ale nezasahuje do navrhu
zastavaného Uzemia obce Huncovce podla UPN.

Kezmarok

Mesto Kezmarok ma platny zemny plan od roku 2013 zo schvalenymi zmenami a doplnkami z roku 2014.

V Gzemnom pléne je navrhovana prelozka st. cesty I/66. Navrhovana prelozka cesty I/66 Poprad — KeZmarok bola
v Stadii z marca 2007 navrhnutd vo dvoch variantnych rieSeniach. Pre dalSie hodnotenie bol Ministerstvom
Zivotného prostredia SR urceny subvariant B1 pre tieto vyhody: - mensia plocha mostnych objektov ako pri
variante ,A“ - nizSie celkové naklady na realizaciu ako pri variante ,A” - vyhodnejsia priestorova poloha trasy v
Useku obchvatu obce Huncovce ako poloha trasy variantu ,,B“ vzhladom na zdmery a rozvoj obce Huncovce. V
koncepte UPN O Huncovce bola navrhnuta Gprava ¢asti tejto trasy , kde je krizovanie s trasou povodnej /66
navrhnuté v terénne priaznivejsich pomeroch blizsie k obci. Tymto rieSenim neddjde k vyznamnejsiemu
predizeniu trasy, nezmeni sa ani pocet mostnych objektov. S tymto riedenim sthlasila na prerokovani
strategického dokumentu — konceptu UPN O Huncovce diia 23.8.2012 aj Slovenska sprava ciest. Navrhovana trasa
prelozky cesty zabezpeci presun dopravy mimo zastavané Uzemie mesta KeZzmarok a obci Velka Lomnica a
Huncovce, mimo Useku jestvujlcej cesty 1/66 s nevyhovujucimi technickymi a dopravnymi parametrami, krizovanu
Zeleznic¢nou tratou Poprad - Plave¢ dvoma Uroviiovymi, nechranenymi Zelezni¢nymi priecestiami. Navrhované
rieSenie si vyZzaduje prelozky a Upravy polnych ciest a Upravy mestskych komunikacii. Mestské komunikdcie su
navrhnuté podla STN 73 6110. Polné cesty s navrhnuté v kategérii P 4/30. Navrhovana prelozka cesty 1/67
Poprad -KeZmarok bude realizovana v kategérii C 22,5/100(80). V stcasnosti cesta 1/66 nie je zaradena do
medzinarodnej cestnej siete, siete dialnic a rychlostnych ciest v ramci Slovenskej republiky. Navrhovana prelozka
cesty 1/66 svojimi parametrami vsak umoziiuje vyhladové zaradenie do siete rychlostnych ciest Slovenskej
republiky.

V zavaznej Casti je uvedené respektovat trasu prelozky cesty 1/66 Poprad- Kezmarok, Il. etapa v zmysle vybraného
subvariantu B1, v kategérii C 22,5/100(80) vratane mimouroviovych krizovatiek.

Trasovanie Variantu 2A v Gseku 8 je v zmysle platného tizemného planu mesta Kezmarok.

Trasovanie Variantu 2B v Gseku 8 nie je v zmysle platného tuzemného planu mesta ale nezasahuje do navrhu
zastavaného tizemia mesta Kezmarok podla UPN.

Trasovanie Variantu 2C v tUseku 8 nie je v zmysle platného uzemného planu mesta ale nezasahuje do navrhu
zastavaného tizemia mesta Kezmarok podla UPN.
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Trasovanie Variantu 2D v useku 8 nie je v zmysle platného uzemného planu mesta avSak zasahuje do navrhu
zastavaného uzemia mesta KeZzmarok podla UPN. Trasa Variantu 2C prechadza priblizne stredom zdny urcenej
na zastavanie podla UPN.

Spisska Bela

Mesto Spisska Bela ma platny uzemny plan od roku 2008 zo schvdlenymi zmenami a doplnkami €.2 z roku 2017.

V Gzemnom plane je navrhovana prelozka $t. cesty I/66 v kontexte s prelozkou cesty /77 v polohe zdpadne od
intravildnu mesta pri smerovej preferencii zapado-vychodného prepojenia. Zaroven je pripravena Uzemna rezerva
pre koridor cestného prepojenia ciest 1/66 a |/77 po vychodnom okraji intravilanu. Prepojenie k hraniénym
priechodom T.Javorina-Lysa Polana resp. Podspddy-Jurgow je potom pri oboch moznostiach obchvatu vedené po
prelozke cesty I/66 v trase zapadného obchvatu ako cestnd komunikacia vo funkcii medzinarodného turistického
koridoru vypojenad zo zapado-vychodného koridoru v navrhovanej Uroviovej priesecnej krizovatke s pédvodnou
cestou 1/66 na zapadnom okraji mesta (ktora je navrhovana v tejto krizovatke ako vedlajsia cesta) s vyuzitim
pbdvodnej trasy I/66 az po hranicu s PR. Pre tento vyvoj je rezervovana plocha pre mimourovriovd osmickovitu
krizovatku v krizeni so zdpadnym obchvatom, ktory ako hlavna cesta bude bezkolizne napojeny na pévodnu cestu
1/66 prebiehajucu mostnym objektom nad zapustenym obchvatom. V principe je navrhovany zapadny obchvat v
reldcii Strazky (juzny vstup v mimouroviovej trubkovej krizovatke riesiacej napojenie na obchvat mesta KeZmarku
a povodnu cestu 1/66) — krizovatka s pévodnou trasou I/66 v lokalite Rybniky (4,6km) — BuSovce (severny vstup) s
moznostou napojenia na I/77 aj pred severnym vstupom do Busoviec t.z. bez obchvatu Busoviec. Vychodny
obchvat je navrhovany (ako najkratsi a bez strateného spadu) pre vyvoj vyrazne smerujuci k zadsadnej dominancii a
narastu intenzity dopravy v linii Poprad - Stara Lubovia — Lubotin a pre ktory navrhujeme Gzemnu rezervu v reldcii
Strazky (juzny vstup) s mimourovriovymi krizeniami povodnej cesty 1/66, cesty 111/541001 a Zeleznice v
problematickom Gzemi altvia rieky Poprad - napojenie na povodnu trasu I/77 (s moZnym obchvatom BusSoviec)
ma dizku cca 6,7km resp. 8,7km s obchvatom Busoviec. Pri zdpadnom ochvate trasa prekonava vyskovy rozdiel
30m v Useku Strazky — kriZzenie s I/66 a 62m v Useku krizenie s I/66-Busovce (severny vstup). Pri vychodnom
ochvate trasa prekonava vyskovy rozdiel len 10m. Celd trasa obchvatu sa navrhuje v kategérii C 11,5/70. Po
realizacii obchvatu navrhujeme pbévodnu cestu 1/66 a I/77 v priebehu intravilinom mesta preradit na cestu Il.
triedy v kategorii B2-MZ 12,0/50.

Trasovanie Variantu 2 v useku 8 je vzmysle platného uzemného planu obce ale nezasahuje do ndvrhu
zastavaného tzemia mesta Spisska Belad podla UPN.

BusSovce

Obec nema spracovany Uzemny plan.

Prelozka cesty 1/66 je rieSenad v izemnom plane mesta Spisska Bela.

Trasovanie Variantu 1 v Gseku 12 nie je v zmysle platného tizemného planu mesta SpiSska Bela.

Zdiar

Obec Zdiar ma platny Gizemny plén od roku 2010 zo schvalenymi zmenami a doplnkami €.16 z roku 2018.
V Gzemnom plane je pre navrhovanu prelozku st. cesty I/66 rezervovana plocha v kategérii 11,5/80 v trase
Ucelovej komunikacie za Belanskym potokom.

Trasovanie Variantu 1 v Gseku 10 nie je vzmysle platného Gizemného planu obce ale nezasahuje do navrhu
zastavaného tzemia obce Zdiar podla UPN.

Tatranska Javorina

Obec Tatranska Javorina ma platny Uzemny plan od roku 2006. V Gzemnom pldne nie je navrhovana prelozka st.
cesty 1/66.
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Okres Stara Lubovna

Okres ma charakteristickd vychodo - zapadni dopravnu os cesty 1/77, ktora je zaradend v Useku (Poprad ) Spisska

Beld — Stard Lubovna do siete cestnych komunikacii celoStatnej Urovne.

V severojuznom smere su to cesty:

=  |/68 Presov - Sabinov - Lubotin ako cestna komunikacia celostatnej trovne,

= |I/543 Lysa n. Dunajcom — Cerveny - Kla$tor — Hniezdne ako vyznamna turisticka trasa Zamaguria a stcast
cestnej komunikacie v prihrani¢nom CR/SR/PR zapadovychodne orientovanom cestnom koridore
celo$tatneho vyznamu na Gzemi krajov Zilina a Pre$ov v linii Spi§ska Stara Ves — Stara Lubovria — Bardejov —
Svidnik — Medzilaborce — Palota — PR (Radoszyce) - alternativny koridor pre tzv. Karpatsku cestu resp. Via
Montana ).

Tieto cesty sa radialne koncentruju v okresnom sidle. Cesta I/77 ma charakteristické tri Useky :

=  (sek Podolinec - Stara Lubovia (napojenie na 1/68) v kategdrii C 11,5/80,60 vyZzaduje prelozky v sidlach
Podolinec, Nizné Ruzbachy a Hniezdne. Trasy upresnia nizsie stupne izemnych planov tychto sidiel,

= (sek Stard Lubovnia - Lubotin je spolo¢ny s cestou I/68, postupne sa homogenizuje do kategérie C11,5/80 s
poziadavkou na odstranenie najzavaznejsich dopravnych zavad, t. j. obchvat obce Plavnica, most cez rieku
Poprad v Starej Lubovni,

= Usek Lubotin - Ciré - Obruéné - smer Bardejov, stéast cestnej komunikdcie v prihraniécnom CR/SR/PR
zapadovychodne orientovanom cestnom koridore celo$tatneho vyznamu na tzemi krajov Zilina a Predov v
linii Spisska Stara Ves — Stara Lubovia — Bardejov — Svidnik — Medzilaborce — Palota — PR, cesta v suc¢asnosti
spifia medziokresnu dopravnu funkciu severnej ¢asti vychodného Slovenska, ktora vinou hospodarskej
stagnacie v tejto Casti kraja ma velmi nizke dopravné zatazenie. Dnesni minimalnu kategériu C 7,5
odporucame postupne homogenizovat do kategérie C 11,5/80.

=  cesta I/68 na Useku Stara Lubovna - MniSek nad Popradom - Statna hranica PR je pokradovanim cesty
celostatneho vyznamu |/77 Poprad — Spisska Beld — Stara Lubovia, ma horsky charakter s tazkymi
dopravnotechnickymi podmienkami. PoZzadovana je Uprava cesty na kategériu C 11,5/70.

= Usek cesty I/68 Lubotin - Pusté Pole - smer PreSov sa postupne homogenizuje v kategérii C 11,5/80 s
odstranenim dopravnych zavad, s obchvatom obce Plavnica,

Podolinec

Mesto Podolinec ma platny izemny plan od roku 2012.

V Gzemnom plane je navrhované pre prelozku st. cesty /77 odklonenie celej trasy zo zastavanej Casti mesta
Podolinec. Trasa prelozky cesty /77 sa odklana JZ ¢asti mesta a vedie za rie¢kou Poprad a za Zeleznicou v smere
na SV. Vytvara tak SZ tangencidlne prepojenie cesty 1/77. Uzemna a funkénd rezerva sa dotyka vedenia
dopravného koridoru cesty kategérie C11,5/80.

Trasovanie Variantu 1 v Gseku 14 nie je vzmysle platného Gzemného planu obce ale nezasahuje do navrhu
zastavaného Gizemia mesta Podolinec podla UPN.

NiZné Ruzbachy

Obec nema spracovany Uzemny plan.
Forbasy

Obec nema spracovany Uzemny plan.
Hniezdne

Obec nema spracovany Uzemny plan.
Cir¢

Obec nema spracovany Uzemny plan.
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Obrucné

Obec nema spracovany Uzemny plan.

Okres Bardejov

Okres ma pomerne priaznivo a pravidelne rozdelend siet zakladnych ciest v okrese. Napriek vyraznej

vychodozapadnej osi cesty |/77 sa pre dialkovu dopravu medziregionalneho charakteru vyuZiva cesta 11/545

= cesta |/77 Obrucné - Tarnov - Bardejov (obchvat centra) - Nizna Polianka - smer Svidnik je siéastou cestnej
komunikdcie v prihrani¢nom CR/SR/PR zédpado-vychodne orientovanom cestnom koridore celostatneho
vyznamu na Uzemi krajov Zilina a Pre$ov v linii Spi$skda Stara Ves — Stara Lubovria — Bardejov — Svidnik —
Medzilaborce — Palota. Cesta ma velky pocéet zavadnych prietahov cez sidla, ktoré je nutné postupne riesit
obchvatmi v kategérii C 11,5/80 (podobne ako Upravu celej pdvodnej trasy) . Su to sidla Tarnov, Rokytov,
Mokroluh, Lenartov, Malcov, Gerlachov, Bardejov - mesto, DIhd Luka, Nizna Polianka.

= cesta Il/545 PR - Becherov — Bardejov — Kapusany (I/18, E371) je cestou nadregionalneho vyrazu.

= cesta lll/5445 Tarnov (I/77) — Kurov — hranica PR (Muszynka — Krynica) je zaradena medzi cesty
nadregionalneho vyznamu s funkciou turistickej dopravy v slovensko — polskom prihraniénom priestore
najma v reldcii kipele Krynica — Bardejov — Bardejovské kupele resp. kupele Krynica — Bardejov — Domasa,

= cesta lll/5565 v Useku Bardejovska Nova Ves - Kucin - Marharn - Giraltovce z dovodu ocakavaného rozvoja
osidlenia, ale hlavne turisticko-rekreacnej dopravy v smere Nowy Sacz (kupele Krynica) — Bardejov -
Bardejovské kupele - Giraltovce - smer Domasa, pripadne Zemplinska Sirava, navrhujeme previest formou
homogenizacie na cestu Il. triedy. Cesta vyZaduje prelozky kritickych Usekov prietahov sidiel Dubinné,
Kurima, Kucin, Brezov a v meste Giraltovce.

Lenartov
Obec Lenartov ma platny Uzemny plan od roku 2014 zo schvdlenymi zmenami a doplnkami ¢.2 z roku 2018.

Vzhladom na parametre disponibilného dopravného koridoru cesty |/77, ktory je dany stabilizovanou zastavbou,
tento nevyhovuje pre rozsirenie cesty I/77 na pozadovanu funkénd Uroven Blv kategdrii MZ — 14/60 s funkciou
prejazdného Useku cesty I. triedy cez zastavané Gzemie. Pre potreby ndvrhu je preto v zmysle UPN VUC
Presovského kraja navrhovana prelozka cesty /77 cez juznu ¢ast katastra v kategérii C 11,5/70 s navrhovymi
prvkami pre horsky terén s isekom trasy v tuneli ako distribu¢nd komunikacia v prihrani¢nom priestore.

Trasovanie Variantu 2 v Useku 18 je vzmysle platného uzemného planu obce a nezasahuje do navrhu
zastavaného tzemia obce Lenartov podla UPN.

Malcov
Obec Malcov ma navrh tzemného planu od roku 2017 .

V zmysle UPN VUC Predovského kraja — zmeny a doplnky 2004 je na trase cesty |/77 velky pocet zavadnych
prietahov cez sidla, ktoré je nutné postupne riesit. Medzi tieto sidla patri aj obec Malcov, kde je navrhovany juzny
obchvat zastavaného tzemia. V tseku cesty Tarnov — Mokroluh - Bardejov je podla UPN VUC navrhovand
prestavba /77 na kategdriu C 11,5/80, v zastavanom Uzemi na kategériu MZ 14/80.

Trasovanie Variantu 2 v Giseku 18 nie je vzmysle platného tzemného planu obce ale nezasahuje do navrhu
zastavaného tizemia obce Malcov podla UPN.

Gerlachov

Obec nema spracovany Uzemny plan.
Tarnov

Obec nema spracovany Uzemny plan.
Rokytov
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Obec nema spracovany Uzemny plan.
Mokroluh

Obec Mokroluh ma platny zemny plan od roku 2008 s ndvrhom schvalenymi zmenami a doplnkami ¢.1 z roku
2019. V tzemnom plane nie je navrhovana prelozka st. cesty 1/77.

Bardejov
Mesto Bardejov ma platny uzemny plan od roku 2013 zo schvalenymi zmenami a doplnkami ¢.38 z roku 2014.

V Gzemnom plane sa navrhuje prelozka |/77 ako zapadny obchvat mimo zastavaného Uzemia mestskej Casti DIha
Luka. V miestach styku mestskych okruhov a vyznamnych radial sa v zavislosti od dopravného zatazenia postupne
zriadia okruzné kriZzovatky.

Trasovanie Variantu 1 v Gseku 21 a Variantu 2 v tiseku 22 je v zmysle platného izemného planu obce a nezasahuje
do navrhu zastavaného Gzemia podla UPN.

3.4 Technické podklady

Navrh technického rieSenia tras vSetkych variantov vychadza z platnych technickych noriem, smernic a predpisov
pre projektovanie ciest a dialnic - STN 73 6101, STN 73 6102. Mostné objekty st navrhované na zataZovaciu triedu
"A" podla STN 73 6203. pri navrhu boli pouZité mostné listy existujucich mostov ziskané u jednotlivych regionalnych
spravcov ciest. Dal$imi technickymi podkladmi boli mapové podklady, regiondlne geologické mapy, rekognoskacia
terénu, dopravno-inZinierske podklady, poziadavky investora a dotknutych orgdnov a organizacii.

3.5 Podklady o uzemi

InZiniersko-geologické Udaje spracoval Dopravoprojekt a.s., Bratislava, pracovisko Zilina —ako samostatnu prilohu
tejto Studie. (Pozri prilohe C.3.)

3.5.1 Clenitost Uzemia, inZiniersko-geologické udaje,
hydrologické udaje, loziska nerastov

Podrobné InZiniersko-geologické udaje su spracované ako samostatna priloha C.3. Prilohu spracoval
Dopravoprojekt Zilina.

3.5.1.1 Geomorfologické clenenie

Z geomorfologického hladiska (Mazur & Luknis, 1980) prechadzaju trasy jednotlivych Usekov cez viaceré
geomorfologické jednotky (obr. 1, tab. 2). Tie s sucastou Alpsko-himaldjskej ststavy a podststavy Karpaty.
Podsustava Karpaty je v predmetnom Uzemi zastupena dvoma provinciami, a to Zdpadnymi a Vychodnymi
Karpatmi. Hranica medzi nimi je situovand v oblasti Useku U18. Vacsina Studovanych usekov teda spada do
provincie Zdpadné Karpaty - ide o Useky U1 a7 U17 a &ast Useku U18. Useky U19 a7 U22 a ¢ast Useku U18 patri do
provincie Vychodné Karpaty.

Provincia Zdpadné Karpaty sa v predmetnom Uzemi deli na dve subprovincie: na juznejSie poloZenu subprovinciu
Vndtorné Zdpadné Karpaty a severnejsie poloZzenu subprovinciu Vonkajsie Zdpadné Karpaty. Hranica medzi
vymenovanymi subprovinciami sa nachadza medzi isekmi U14 a U15. V provincii Vychodné Karpaty su Useky
situované v subprovincii Vonkajsie Vychodné Karpaty.

V subprovincii Vnutorné Zdpadné Karpaty Useky zasahuju z juhu na sever do oblasti Slovenské Rudohorie a
Fatransko-tatranskej oblasti. Ich vzajomna hranica sa nachadza v rdmci Useku U6. V subprovincii Vonkajsie
Zdpadné Karpaty zasahuju do Podhélno-magurskej oblasti a oblasti Vychodné Beskydy. Hranica medzi nimi je
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situovana v oblasti Useku U17. V subprovincii Vonkajsie Vychodné Karpaty zasahuju Useky do oblasti Nizke
Beskydy. BlizSie pomenovanie dotknutych celkov, podcelkov a €asti je v tabulke tab.2.

Modry variant useku U1 vo svojom Uvode v Rozriave a dalej v smere na Nadabulu, priblizne vkm 0,0 - 1,8,
zasahuje do RozZriavskej kotliny. Nasledne od cca km 1,8 az po km 3,0 a opatovne na svojom konci prechadza cez
Slanské podolie Revuckej vrchoviny. Zhruba v oblasti km 3,0 - 3,8 zasahuje do Volovskych vrchov - podcelku Zlaty
stél.

Usek U2 v Gvode zasahuje do Slanského podolia Reviickej vrchoviny. Ide o oblast od zaciatku stani¢enia oboch
variantov cez obec Betliar, Gemersku Polomu, Henckovce az po Niznu Slanu (zhruba km 0,0 - 8,8 Cerveného a km
0,0 - 9,1 Zltého variantu). V tejto oblasti ale ¢ast ZItého variantu medzi obcami Gemerska Poloma a Henckovce
(blizke okolie km 5,5) zasahuje do podcelku Zlaty stél Volovskych vrchov. Od obce Nizna Slana v smere stanicenia
variantov az po ich zaver ide prevaZne o podcelok Dobsinské predhorie Revuckej vrchoviny. Miestami ale varianty
zasahuju aj do Volovskych vrchov. Cerveny variant zhruba v km 9,5 - 10,5, v okoli Niznoslanskej Bane, prechadza
cez podcelok Zlaty stél. Zhruba v km 16,9 - 17,4 Zltého a v km 16,4 - 16,9 Cerveného variantu zasahuju trasy
variantov do podcelku Knola.

Usek U3 sa zacina v Dobsinskom predhori Revtickej vrchoviny. Cerveny variant prechadza Dobginskym predhorim
od svojho zaciatku cez Dobsinu az po oblast Vy$ného Hamru, teda zhruba v km 0,0 - 5,6. Modry variant prechadza
predhorim zhruba v km 0,0 - 5,7, no priblizne v km 0,4 - 1,0 trasa variantu zasahuje aj do podcelku Knola
Volovskych vrchov. Cerveny a modry variant nasledne z Reviickej vrchoviny prechédzaju do Havranich vrchov
(Volovské vrchy). V Zltom variante ide o Uzemie zhruba v km 5,7 - 12,1. V ¢ervenom variante ide zhruba o Uzemie
v km 5,6 az km 12,1, no v km 10,2 - 10,8 zasahuje aj do Stolice Stolickych vrchov. Zhruba od km 12,1 oba varianty
v smere stanicenia prechadzaju do Slovenského raja Spissko-gemerského krasu, v ktorom su situované az po svoj
zaver.

Cerveny aj modry variant Gseku U4 a modry variant Gseku U5 prechadzaji v celom svojom priebehu
cez Slovensky raj Spissko-gemerského krasu.

Na hranici Usekov U5 a U6, juzne od obce Hranovnica, je situované rozhranie medzi geomorfologickymi oblastami,
a to Slovenskym rudohorim na juhu a Fatransko-tatranskou oblastou na severe.

Usek U6 prechddza z juhu na sever, teda v smere stanienia, troma samostatnymi geomorfologickymi celkami. Na
zaCiatku Useku, v Uzemi medzi Hranovnicou a Dubinou, prechadzaju varianty Vikartovskou priekopou Hornddskej
kotliny. Zhruba ide o km 0,0 - 3,8 ZItého a 0 km 0,0 - 4,4 Cerveného variantu. Nasledne trasy variantov stupajui na
Kozie chrbty (podcelok Dubrava), ktoré pretinaju priblizne v km 3,8 - 8,0 Zltého a v km 4,4 - 8,5 Cerveného
variantu. Koniec Useku je situovany v Popradskej kotline. V oblasti klesania z Kvetnice do Popradu najprv Useky
pretinaju Vrbovsku pahorkatinu (priblizne km 8,0 - 9,0 Zltého a km 8,5 - 9,5 ¢erveného variantu). Zaver Useku

v meste Poprad je situovany v Popradskej rovine.

Usek U7 v celom svojom priebehu pretina geomorfologicky podcelok Popradskd kotlina. Modry variant v okol
Velkej Lomnice prechadza cez geomorfologicku ¢ast Lomnickt pahorkatinu, ide o ¢ast variantu od jeho Uvodu po
Skalnaty potok vo Velkej Lomnici (priblizne km 0,0 - 1,9). Cerveny variant prechadza Lomnickou pahorkatinou tiez,
a to zhruba v km 0,0 - 1,9. Modry variant nasledne v smere stani¢enia aZz po svoj zaver prechadza KeZmarskou
pahorkatinou, no v obci Huncovce, priblizne v km 2,5 - 4,0 zasahuje aj do Vrbovskej pahorkatiny. Cerveny variant
zhruba v km 1,9 - 2,1 prechadza vo Velkej Lomnici cez KeZmarsku pahorkatinu, vkm 2,1 - 5,4 v okoli Huncoviec
prechadza cez Vrbovsku pahorkatinu a nasledne az po svoj zaver v km 5,6 je opat situovany v KeZmarskej
pahorkatine.

Usek U8 s modrym a &ervenym variantom sa v celom ich priebehu nachadza v KeZmarskej pahorkatine Popradskej
kotliny. Modry variant prevaZzne prechadza KeZmarskou pahorkatinou, no v blizkosti vodnej nadrze Kezmarok,
priblizne vkm 0,9 - 1,5, zasahuje aj do Vrbovskej pahorkatiny

Usek U9 prechadza v Gvodnej ¢asti v Spisskej Belej cez KeZmarsku pahorkatinu (priblizne km 0,0 - 3,8) a nasledne
v smere staniCenia pretina Lomnicku pahorkatinu (priblizne km 3,8 - 10,8). V Tatranskej Kotline, priblizne v km
10,8, sa nachadza hranica medzi geomorfologickymi podcelkami, a to Popradskou kotlinou na juhozapade
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a Vychodnymi Tatrami na severozapade. V km 10,8 aZ po zaver Useku U9 trasa ZItého variantu teda prechadza cez
Vychodné Tatry - cez Cast Belianske Tatry.

Usek U10 v 7ltom variante prechddza v Gvodnej ¢asti cez Belianske Tatry. Ide priblizne o km 0,0 - 3,8, no v okoli
km 2,5 trasa lei priblizne na hranici Belianskych Tatier a Zdiarskej brazdy. Priblizne v km 3,8 je hranica medzi
Vnutornymi a Vonkaj$imi Zépadnymi Karpatmi - medzi Belianskymi Tatrami a Zdiarskou brdzdou Podtatranskej
brdzdy. Od tejto hranice v smere stanicenia aZ po zaver Useku je trasa vedena prave cez Zdiarsku brazdu.

V tseku U11 trasa zltého variantu prechadza ako cez Zdiarsku brdzdu, tak aj cez Vychodné Tatry. Zdiarska brazda
je lokalizovand v Gvode Useku, zapadne od Zdiaru, priblizne v km 0,0 - 2,3. Opatovne trasa zasahuje do brazdy od
obce Podspady aZz po vychodny okraj Tatranskej Javoriny. Ide zhruba o km 4,3 - 7,3 Zltého variantuav km 6,0 - 6,5
lezi zhruba na hranici brazdy a Belianskych Tatier. Ostatok variantu spada do Vychodnych Tatier: priblizne km 2,3 -
4,3 prechadza cez Cast Belianske Tatry a km 7,3 az zaver Zltého variantu prechadza cez geomorfologickd ¢ast
Vysoké Tatry.

Usek U12 (modry a erveny variant) a isek U13 (modry variant) prechadzaju v celom svojom rozsahu cez
KeZmarsku pahorkatinu Popradskej kotliny.

Usek U14 (modry a ¢erveny variant) v okoli Podolinca sa a7 na Gplny zaver nachddza v Popradskej kotline -
v KeZmarskej pahorkatine. V zavere Useku leZi hranica medzi KeZzmarskou pahorkatinou a Levoéskou vrchovinou,
a teda medzi Vnutornymi a Vonkajsimi Zdpadnymi Karpatmi.

Varianty useku U15 v Uzemi od jeho Uvodu az po Ruzbassku Milavu a Forbasy prechadzaju striedavo cez dva
geomorfologické celky - cez Spissku Maguru (Cast Ruzbasské predhorie) a Levocské vrchy (Levocskd vrchovina: na
zdpade cast Lubické predhorie a na vychode cCast Kolackovsky chrbdt). Zaver Useku je situovany v Lubovnianskej
kotline celku Spissko-sarisského medzihoria. V Zltom variante ide priblizne o km 8,1 az jeho zaver, no lokdlne

v obci Hniezdne trasa prechadza do svahov Ruzbasského predhoria (hlavne v km 9,0 - 9,5). V cervenom variante
ide priblizne o km 6,1 az zaver variantu.

Usek U16 je v celom svojom priebehu situovany v Lubovnianskej kotline Spissko-$arisského medzihoria.

Usek U17 je vo svojom tvode medzi Lubotinom a Ciréom situovany v Lubotinskej pahorkatine Spi§sko-Sarisského
medzihoria (priblizne km 0,0 - 5,1 Zltého variantu). Nasledne trasa prechadza zhruba v km 5,1 - 6,0 do
Lubovnianskej vrchoviny. V slovensko-polskom pohranici je trasa priblizne v km 6,0 - 8,6 opat situovana v
Lubotinskej pahorkatine. V smere stani¢enia zhruba v km 8,6 - 11,9 trasa prechadza cez Cergov. Nasledne a? po
svoj zaver trasa opatovne vstupuje do celku Lubovnianska vrchovina.

V obci Lenartov v rdmci useku U18 je situovana hranica medzi Vychodnymi a Zadpadnymi Karpatmi. V Zltom
a ¢ervenom variante ide priblizne o km 1,0. Uzemie okolia trasy od Gvodu oboch variantov a7 po tito hranicu
spada do Lubovnianskej vrchoviny. lychodne od hranice varianty prechadzaju cez Ondavsku vrchovinu Nizkych
Beskyd. Medzi obcami Malcov a Gerlachov, na severnych svahoch Krivej hory, ¢ast Zltého a ¢erveného variantu
spada opatovne do celku Cergova Vychodnych Beskyd (priblizne km 7,2 - 7,6 %ltého a km 6,0 - 7,3 €erveného
variantu).

Useky U19, U20, U21 a U22 sa v celom svojom priebehu nachddzaji v geomorfologickom celku Ondavskd
vrchovina oblasti Nizkych Beskyd.

3.5.1.2 Geologicko-tektonicka stavba

Geologické pomery Studovaného Uzemia odrazaju zloZitu geologicku stavbu pohoria Zapadnych Karpat. Z juhu na
sever trasa Usekov prechadza cez viaceré geologické jednotky, a to: gemerikum, meliatikum, veporikum, silicikum,
gosausku skupinu, hronikum, centralnokarpatsky paleogén a magursky prikrov flySového pasma. Pri opise hornin
a ich vyskytov v ramci podloZia v blizkosti tras jednotlivych variantov v ramci 22 Usekov sme vychadzali

z regiondlnych geologickych map v mierke 1: 50 000 autorov Bajanik et al. (1984), Gross et al. (1999), Janocko et
al. (2000), Kovacik et al. (2011), Mello et al. (2000), Nemcok et al. (1994) a Stranik (1965).

Jednotky Zapadnych Karpat su rozdelené do dvoch zakladnych skupin podla doby ich vzniku v ramci alpinskej
orogenézy, a to na paleoalpinske a neoalpinske tektonické jednotky.

Paleoalpinske tektonické jednotky vnutornych Zapadnych Karpat
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Gemerikum

Gemerikum je tvorené hlavne paleozoickymi, zvaésa slabometamorfovanymi, vulkanicko-sedimentarnymi
komplexmi. M6zZzeme ho rozdelit na dve zakladné ¢asti, a to na staropaleozoicky fundament a jeho
mladopaleozoicky obal. V dneSnej podobe jednotka vytvara sdstavu nasunovych supin a ¢iastkovych prikrovov,
ktoré su vysledkom ako hercynskeho, tak aj alpinskeho orogénneho cyklu. Horniny gemerika tvoria podlozie v
celom priebehu variantov Useku U1 a U2. Ich povrchovy vyskyt je tu zvacsa v plnom rozsahu zastrety kvartérnymi
sedimentami. V Useku U3 sa vyskytuju priblizne v km 0,0 - 11,5 ZItého a v km 0,0 - 7,0 ¢erveného variantu.
Severné ohranicenie gemerika je tektonické.

Veporikum

Veporikum je strednou kérovou jednotkou, ktora prekryva juznu ¢ast tatrika a naopak je scasti prekryta
gemerikom. V predmetnom Uzemi sa ¢leny veporika objavuju v dvoch hlavnych vyskytoch. Prvy je lokalizovany na
juhu - v rdmci ¢erveného variantu useku U3, kde tvori podlozie krystalické jadro veporika s mladopaleozoicko-
mezozoickym obalom. Druhy vyskyt je v oblasti okolia Tatranskej Kotliny aZ Lysej Polany, kde naopak vystupuje
veporikum formou mezozoickych hornin pripovrchového krizrianského prikrovu - fatrikum.

Meliatikum

Meliatikum reprezentuje relikty po uzatvoreni triasovo-jurského meliatskeho ocednu. Opis jednotlivych hornin
meliatika, ako aj ich zaradenie do skupin, vychadza z regionalnych map autorov Bajanik S. et al. (1984) a Mello J.
et al. (2000).

Meliatikum sa vyskytuje len v ramci variantov Useku U3. Prvy a juznejsi vyskyt je na juznom okraji mesta Dobsing,
v pravom brehu Dobsinského potoka. Ide priblizne o km 2,6 - 3,5 a km 4,2 - 4,7 erveného variantu. Na povrch tu
vystupuju zelené a zelenosivé bridlice a piescité bridlice meliatskej skupiny ?triasového veku (sensu Bajanik et al.,
1984). Druhy vyskyt ¢lenov meliatika s. s. je lokalizovany v okoli existujlcej cesty 1/66, zadpadne od DobSinskej
l[adovej jaskyne, kde lokdlne vystupuju na povrch spod kvartérnych sedimentov. Ide priblizne o blizke okolie km
15,0 - 15,1 cerveného variantu a o priblizne km 20,5 - 21,1 Zltého variantu. ZastUpené tu su (sensu Mello et al.,
2000) tmavé bridlice, radiolarity, paleobazalty a serpentinity, ktoré tvoria melanz meliatika (mladsia jura) a
serpentinity (trias?).

Silicikum

Silicikum tvori Struktdrne najvyssie nemetamorfované prikrovy, ktoré su odlepené na baze hrubého triasového
komplexu karbonatovej platformy, obycajne na horizonte vrchnopermsko-spodnoskytskych evaporitov.

V Studovanom Uzemi ide o stratensky a vernarsky prikrov (sensu Mello et al., 2000). Silicikum obsahuje
sedimentarne komplexy siahajlice od vrchného permu do mladse;j jury, hlavné zastupenie vSak maju mohutné
karbonatové komplexy stredného a vrchného triasu.

Silicikum buduje podlozie vo variantoch Useku U3, v celom priebehu Zltého variantu Useku U4, skoro v celom
priebehu ¢erveného variantu Useku U4 a zaciatok useku U5. V ¢ervenom variante useku U3 priblizne v km 11,6 -
13,8, vkm 14,4 - 14,7 a od km 15,1 aZ po jeho zaver. V Zltom variante Useku U3 priblizne od km 11,5 az po km
19,0; v useku km 19,0 - 19,7 sa v priebehu triasy strieda so sedimentami gosauskej skupiny, suvislo opatovne
pokracuje vkm 19,7 - 20,5 a nasledne od km 21,1 aZ po jeho zaver. V cervenom variante Useku U4 je suvisly
vyskyt hornin silicika preruseny priblizne v km 4,0 - 4,2. Horniny silicika tvoria podlozZie aj priblizne vkm 0,0 - 1,7
Useku U5 (Zlty variant).

Na zaklade prislusnosti k Ciastkovym prikrovom silicika rozliSuje v predmetnom Gzemi sedimentarnu napln
stratenského prikrovu (tzv. stratenska skupina) a sedimentarnu napln vernarskeho prikrovu. SV-JZ orientovana
tektonicka hranica medzi prikrovmi prebieha priblizne cez km 16,5 ¢erveného a cez km 22,5 Zltého variantu Useku
U3, kde sa na SZ rozprestiera vernarsky a na JV stratensky prikrov silicika.

Hronikum

Hronikum predstavuje sustavu bezkorerovych a nemetamorfovanych prikrovov, ktoré sa vyznacuju jednotnym
vyvojom permsko-karbdénskych sedimentarno-vulkanickych formdcii, diferencovanym sedimentarnym triasom
a lokalne zachovanymi jursko-spodnokriedovymi stvrstviami. V predmetnom tUzemi rozliSuje dva prikrovy, a to
betlanovsky a choésky prikrov.
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Betlanovsky prikrov je v predmetnom Uzemi reprezentovany mezozoickymi ramsauskymi a hlavnymi dolomitmi
a ich brekciami (stredny - mladsi trias). Ich vyskyt je priblizne v km 1,7 - 2,4 Zltého variantu Useku U5, teda

v oblasti severne od obce Vernar. Juzné a severné ohranicenie dolomitov je tektonické. Na juhu ide

o severovergentnu prikrovovu liniu, ktora oddeluje nadlozny, juzne poloZeny verndrsky prikrov silicika od
predmetného betlanovského. Na severe je prikrov v tektonickom kontakte s cho¢skym prikrovom.

Neoalpinske tektonické jednotky vnutornych Zapadnych Karpat
Gosauska skupina

Horniny gosauskej skupiny lezZia transgresivne a diskordantne na svojom podlozi a reprezentuju poprikrovovu
sedimentarnu formaciu. Ich vyskyt je priestorovo viazany na varianty Useku U3 v okoli Dobsinskej ladovej jaskyne,
kde tieto sedimenty lezia na horninach silicika, alebo su v tektonickom kontakte s ¢lenmi meliatika.

PrevaZne tu ide o polymiktné zlepence, Cervené pieskovce a bridlice (?mastricht - ?paleocén), ktoré tvoria podlozie
priblizne v km 13,8 - 14,4 ¢erveného variantu Useku U3. V okoli existujlcej cesty 1/66 (Zlty variant) vystupujd spod
kvartérnych sedimentov priblizne v km 18,5 - 19,0 a dalej v smere stanicenia tvoria nesuvislo podloZie pri
striedani sa s ¢lenmi silicika (ide zhruba o km 19,0 - 19,7). V okoli km 19,0 je mozné predpokladat pod kvartérnymi
sedimentami aj pritomnost vdpnitych ilovcov, ilovitych, munierovych a onkolitovych vdpencov sendnskeho veku
(santon - kampan).

Sedimenty vnutrokarpatského paleogénu - podtatranska skupina

Sedimenty vnutrokarpatského paleogénu zaberaju vyznamnu ¢ast Studovaného Gzemia. Zastipené su
nasledujucimi stvrstviami a ¢lenmi:

- borovské suvrstvie: polymiktné zlepence v prevahe, pieskovce, brekcie, vapence,

- tomasovské vrstvy: prevaha jemnozrnnych pieskovcov a siltovcov,

- zuberecké suvrstvie: striedanie ilovcov, siltovcov a pieskovcov,

- kezmarské vrstvy: hrubé lavice pieskovcov a tenké polohy ilovcov,
- hutianske suvrstvie: ilovce v absolutnej prevahe nad pieskovcami a zlepencami,

- pucovské vrstvy: zlepence a pieskovce podmorskych zosuvnych telies,
- bielopotocké suvrstvie: pieskovce v absolutnej prevahe nad nevapnitymi ilovcami.

Na juhu je vyskyt centralnokarpatského paleogénu prvykrat zaznamenany v Hornadskej kotline v okoli obce
Hranovnica, kde su jeho sedimenty tvorené na juhu kotliny bazalnym borovskym suvrstvim (aj tomasovské vrstvy
s prevahou jemnozrnnych pieskovcov a siltovcov), dalej na sever sedimentami hutianskeho suvrstvia. V okoli
Hranovnice ide o ¢ast Useku U6. Borovské slvrstvie tvorené prevazne zlepencami je v podloZi trasy lokalizované
priblizne v km 0,5 - 0,9 ¢erveného variantu a vkm 0,5 az 0,8 ZItého variantu. Tomdasovské vrstvy tvoria podlozie
zhruba v km 0,9 - 2,2 ¢erveného variantu a v km 0,8 az km 1,9 Zltého variantu. Od severnej hranice tomasovskych
vrstiev aZ po stupanie na Kozie chrbty, teda v smere stani¢enia Useku U6, je podloZie pravdepodobne tvorené len
horninami hutianskeho suvrstvia, ktoré tu je v celom priebehu trds variantov prekryté kvartérnymi sedimentami.

Opatovne sa sedimenty podtatranskej skupiny objavuji na hranici severnych svahoch Kozich chrbtov a Popradskej
kotliny, medzi obcami Kvetnica a Poprad - v zavere Useku U6. Kontinualne pokracuju v smere na sever v okoli rieky
Poprad cez Useky U7, U8, U12 az U16, kde ide prevaZzne o zuberecké suvrstvie. V oblasti medzi Kozimi chrbtami

a Popradom vystupuju na povrch sedimenty hutianskeho stvrstvia (zavereéna ¢ast Useku U6 medzi Ganovskym
potokom a zdverom Useku: priblizne km 8,8 - zaver Cerveného variantu a km 8,2 aZ zaver Zltého variantu). Juzne
od Ganovského potoka nie je v podlozi kvartérnych sedimentov vyliéend pritomnost bazalneho borovského
suvrstvia. Vo vychodnej ¢asti mesta Kezmarok je pod kvartérnymi sedimentami pravdepodobne vyskyt
keZmarskych vrstiev zubereckého suvrstvia (priblizne km 2,5 - 3,3 Zltého variantu Useku U8). Bielopotocké
suvrstvie ako najmladsi ¢len podtatranskej skupiny je lokalizované na severovychode Levocskych vrchov v okoli
Niznych Ruzbach, Ruzbasskej Milavy a Forbas a podlozie tvori priblizne v km 5,5 - 6,05 Cerveného variantu useku
U1s.
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V oblasti od Spisskej Belej po Tatransku Javorinu tvoria podloZie takisto sedimenty podtatranskej skupiny - ide o
&asti Useku U9, U10 a U11. Prevaine ide o hutianske stvrstvie, ktorého vyskyt je lokalizovany v oblasti od Zdiaru
az po Tatransku Javorinu (Useky U10 a U11). V oblasti Pod prislopom, priblizne km 1,0 - 2,4 v Zltom variante Useku
U11, je podloZie tvorené horninami zubereckého stvrstvia. V oblasti medzi Tatranskou Kotlinou a Zdiarom,

v zavere Useku U9 (priblizne km 14,65 aZ zaver Zltého variantu) a na zaciatku useku U10 (priblizne km 0,0 az 0,5
ZItého variantu), vystupuju pucovské vrstvy.

Neoalpinske tektonické jednotky vonkajSich Zapadnych Karpat

FlySové pasmo

Magursky prikrov (magurska skupina prikrovov) je v Studovanom Uzemi od zdpadu na vychod tvoreny troma
Ciastkovymi prikrovmi (tektonicko-litofacialnymi jednotkami), a to krynickym, bystrickym a racianskym (Biely et
al., 1996). Napln prikrovov buduje podlozZie v oblasti od Lubotina aZ po DIhu Luku pri Bardejove, a teda v Usekoch
Ul7 az U22.

Kvartérne sedimenty
Kvartérne sedimenty maju v Studovanom Uzemi vyznamné zastupenie a su tvorené nasledovnymi komplexami:

- antropogénny komplex
V Ucelovych inZinierskogeologickych mapach pre jednotlivé Useky boli zndzornené len vyznamné akumulacie
antropogénnych sedimentov v rdmci sklddok a hald. Antropogénne sedimenty lokalizované v zastavanych
oblastiach alebo suvisiace s inymi stavebnymi plochami v extravildne obci a s cestnou a vodnou infrastruktirou
boli v mapdach zanedbané. Antropogénne sedimenty predstavuju vyznamny limitujuci faktor pri zakladani stavieb
hlavne v d6sledku svojej vyraznej heterogenity.

Antropogénne sedimenty sklddok a hald

V okoli km 0,5 - 1,6 Useku U1 (priloha 2.1.1), medzi RoZnavou a Nadabulou, je lokalizovanych niekolko hald,
ktorych vznik suvisel s banskou ¢innostou a Upravou rudy. Haldy nekoliduju s trasou variantu. V oblasti
NiZnoslanskej Bane, vychodne od km 10,4 ¢erveného variantu useku U2, je lokalizované rozsiahle odkalisko,
ktorého vznik suvisel s tazbou a Upravou sideritu. Priestor odkaliska s trasou variantu nekoliduje. Rozsiahla
akumulacia antropogénnych sedimentov je lokalizovana priblizne v km 7,8 - 7,9 cerveného av km 7,1 - 7,3 Zltého
variantu Useku U6, medzi Kvetnicou a Popradom - v priestore starého lomu.

- fluvidlny komplex

Komplex pozostava z fluvialnych naplavov horskych tokov, ktoré su sustredené v okoli riek a potokov a
z pleistocénnych terasovych sedimentov riek. Najvyznamnejsie akumuldcie fluvidlnych sedimentov su v okoli
vodnych tokov Slanda, Dobsinsky potok, Hnilec, Hornad, Poprad a Topla. Vo fluvidlnych naplavoch tokov je
premenlivy obsah organickych latok, lokadlne st pritomné organické zeminy. Sedimenty s obsahom organickych
latok su prevazne charakteristické vysokou vihkostou, nizkou objemovou hmotnostou a pevnostou
a nerovnomernou stlacitelnostou. Vo fluvidlnych naplavoch v mitvych ramenach vodnych tokov st pritomné
ilovité, siltovité a piescité zeminy s vysokym obsahom organickych latok (hnilokaly).

- komplex glaciofluvialnych sedimentov

Glaciofluvidlne sedimenty su lokalizované hlavne v Popradskej kotline, kde na svahoch Tatier vytvaraju vyznamné
akumulacie. Objavuju sa aj v oblasti Podtatranskej brazdy, medzi Tatranskou Javorinou a Lysou Polanou. Vznikli
preplavenim glacidalnych sedimentov. Ich akumulacie maju charakter rozsiahlych plochych kuzelov a teras, ktoré
su prerezané dolinami mladsich tokov (v oblasti medzi Velkou Lomnicou a Spisskou Belou: Slavkovsky jarok,
Stransky potok, Kezmarska Biela voda, Hiboka voda, Cierna voda a Beliansky potok; v iseku U11 Biela voda a
Javorinka). Tieto sedimenty su tvorené prevazne strkmi, menej pieskami a lokalne sa vyskytuju aj polohy
jemnozrnnych zemin. Strky su stredné az hrubé, miestami s primesou kameriov a7 balvanov. Strkovité zrnd su
slabo opracované, zvetrané a lokalne az rozloZzené na hrubozrnné piesky. Prevazne ide o Strky s primesou
jemnozrnnej zeminy (G3/G-F), Strky siltovité a ilovité (G4/GM, G5/GC) a strky dobre zrnené (G1/GW). Pieséité
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zeminy tvoria hlavne piesky s primesou jemnozrnnej zeminy (S3/S-F), piesky siltovité a ilovité (54/SM, S5/5C)
a piesky dobre zrnené (S1/SW).

- proluvidlny komplex

Proluvidlne sedimenty vytvaraju kuzelovité telesd alebo suvislé plaste pokryvov. Vznikali pri akumulacii
privalovych sedimentov a su zvacésa lokalizované pri vystupe horskych tokov do kotlin alebo do dolin vacsich
tokov. Vo vseobecnosti su v nich zastupené Strkovité, piescité aj jemnozrnné zeminy, ktoré su bud nevytriedené,
alebo sa striedaju v nepravidelnych polohdch. Celkovo prevazuju hrubé, miestami kamenité az balvanité, hlavne
slabo opracované strky. Tie v smere k vyUsteniu kuZefov ubudaju a prevladaju piescité a jemnozrnné zeminy.
Strkovité a piesc¢ité proluvidlne sedimenty st nerovnorodé a prevladajuce zastipenie maju strky s primesou
jemnozrnnej zeminy (G3/G-F), Strky siltovité a ilovité (G4/GM, G5/GC); u pieskov piesky s primesou jemnozrnnej
zeminy (S3/S-F) a piesky siltovité a ilovité (S4/SM, S5/SC). Menej ¢asté jemnozrnné zeminy mozu mat charakter
ilov a siltov Strkovitych, ilov a siltov piescitych alebo ilov a siltov s nizkou aZ strednou plasticitou.

- deluvialny komplex

Deluvidlne sedimenty vytvdraju v Studovanej oblasti akumulacie o réznej hrubke s roznorodym litologickym
zlozenim, ¢o je podmienené hlavne charakterom predkvartérneho podkladu a morfolégiou terénu. NajéastejSie
ide o jemnozrnné zeminy s premenlivou primesou piesku a Strku (tr. F1 az F6) a hlinito-kamenité sute (tr. G3 azZ
G5).

Sucastou komplexu su aj sedimenty zosuvného deluvia. Akumulécie sedimentov zosuvného deldvia su
v Studovanom Uzemi obmedzené na vyskyty potencidlnych a stabilizovanych zosuvov, ako ja na oblasti
s pripovrchovym zliezanim pokryvnych Utvarov. Sedimenty zosuvného deluvia su tvorené sudrznymi zeminami
roznej konzistencie a plasticity, nesudrznymi zeminami charakteru ilovito-kamenitej sute. Miestami boli
dokumentované aj bloky podloZnych hornin, ktoré boli inkorporované do telesa zosuvu. Najvacsia koncentracia
sedimentov zosuvného deltvia je v Useku U22 - v oblasti medzi Bardejovskymi Kipelmi a Dlhou Lukou. V rajéne
flySoidnych hornin, ktoré buduji vychodné svahy masivu Ostra horka (518 m n. m.) nad pravym brehom potoka
Kamenec, je lokalizovanych niekolko stabilizovanych zosuvov a v km 0,5 Zltého a ¢erveného variantu aj zosuv
potencialny. Svah so zosuvmi je s vyskytom ojedinelych prameniov a mokrin a s vyskytom eréznych ryh.

- komplex akumulacie sladkovodnych karbonatov (travertiny)

Travertiny su sladkovodné vapence chemogénno-organogénneho povodu. Akumuldcie travertinov su prevazne
viazané na vyvery podzemnych véd na zlomovych Struktirach a okrem travertinu sa na ich zloZeni podielaju aj
penovce a vapnité sintre. Travertinové akumulacie su z hladiska fyzikalno-mechanickych vlastnosti velmi
nerovnorodou poloskalnou az skalnou horninou.

V Studovanom uzemi sa akumulacie sladkovodnych karbondtov vyskytuju v ramci prirodnej pamiatky Hranovnicke
pleso v doline Teplého potoka, v katastri obce Hranovnica. Travertinova akumulacia tu ma charakter teras

s teplymi pramenmi, ktoré su bud' porastené lesom, alebo st na nich luky s mnoZstvom zavrtov. Termalne
pramene su viazané na zlomovu zénu, ktora ma na zaklade mapy autorov Mello et al. (2000) VSV-ZJZ smer a ide

o juhovergentny preSmyk. Vek karbonatov je pleistocén az holocén a vzhladom na sucéasné vyvieranie termalnych
podzemnych vod je vznik karbonatov stdle aktivny aj v recente. Vyskyt karbonatov je zdpadne od existujlcej cesty
1/66, a teda zapadne od Zltého variantu Useku U5 (cca km 2,7 - 3,6;). Karbonaty si nesuvislo prekryté deluvidlnymi
sedimentami.

Druha akumuldcia travertinov s penovcami je lokalizovanda v obci NiZné Ruzbachy. Nachadza sa zapadne
a severozapadne od km 3,1 - 3,5 Zltého variantu Useku U15 (priloha ¢. 2.1.15). Vyskyt travertinov je tu viazany na
neotektonicku aktivitu SZ-JV orientovaného zlomu. Vek karbonatov je pleistocén az holocén. V dnesnej dobe
tvorba karbondtov uz neprebieha. Priamo na povrch vystupuju v okoli cesty ¢. 3124 do VysSnych Ruzbach. Ostatné
vyskyty priamo v blizkosti Zltého variantu su prekryté fluvidlnymi sedimentami naplavov horskych tokov.

- komplex organickych sedimentov

V oblasti Useku U15, konkrétne v okoli km 8,0 ¢erveného variantu, bola v hibke 1,6 - 2,0 m vrtom V3 (priloha
€. 3: 154/V3) zachytend raselina. Bola kasovitd, nasytena vodou a s primesou ilu. Vrt je situovany v blizkosti lavého
brehu rieky Poprad v obci Hniezdne. V blizkosti rieky Poprad je situovany aj vrt J5 (priloha ¢. 3: 130/J5), v ktorom
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boli v hibke 0,35 - 1,3 m laboratdrne potvrdené organické jemnozrnné zeminy s obsahom organickych latok
7,51%. Vrt je situovany v obci Nizné Ruzbachy, priblizne v blizkosti km 3,19 Zltého variantu Useku U15.

Raseliny sa vo vSeobecnosti vyznacduju vysokou velkostou, nizkou objemovou hmotnostou, nizkou pevnostou

a velmi vysokou a nerovnomernou stlacitefnostou. Podzemna voda raselinisk ma vyznamny obsah huminovych
kyselin a je agresivna. Vyskyty raselin predstavuju nelinosné zakladové pody. Raseliniska na Uzemi Slovenska
zacali vznikat koncom poslednej doby ladovej (wiirm). V predmetnom Gzemi st z juhu na sever vo vzajomnej
koincidencii, resp. susedia s trasou, alebo sa nachddzaju v jej blizkosti, tri existujuce raseliniska. Vsetky tri lokality
su zaroven chranenymi lokalitami. Najjuznejsie je situovand NPR Hnileckd JelSina, ktora predstavuje komplex
vlihkych ldk, horskych jelSovych luznych lesov, pramenisk a slatin s vysokym obsahom uhli¢itanov na nive Hnilca

a Zbojnickeho potoka (Stanova, 2000). Nachadza sa v katastrdlnom Uzemi obci Stratend, Dobsing, Telgart a
Vernar. Uzemie NPR koliduje s variantami Gseku U3 a U4. Presna lokalizacia NPR a kolidujucich &asti variantov je
opisana v podkapitole 1.8.6, v stati Maloplosné chranené Uzemia. NPR Belianske Iltuky sa nachadza v katastralnom
Uzemi obce SpiSska Beld. Ide o jediné vacsie nedotknuté raselinisko Popradskej kotliny a o najrozsiahlejsi komplex
slatinnych lak na Slovensku (Stanova, 2000). Rezervacia sa nachadza severovychodne od km 4,8 - 6,4 Zltého
variantu Useku U9. NajbliZsie sa trasa Useku pribliZzuje hranici rezervacie v km 5,6, kde je ich vzajomna vzdialenost
okolo 200 m. Treti vyskyt raselinisk je v rdmci PR Bor, ktord predstavuje jedno z najvacsich vrchoviskovych
raselinisk v podtatranskej oblasti (Stanova, 2000). Nachadza sa v katastri obce Tatranska Javorina. Jeho juzna
hranica je z ¢asti vymedzena existujicou cestou 1/66, ¢o predstavuje priblizne km 5,25 - 5,55 Zltého variantu Useku
ull.

V Studovanom Uzemi sa nachadzaju oblasti, kde su komplexy kvartérnych sedimentov vo vzajomnej superpozicii.
Vyclenené boli oblasti, kde deluvidlne sedimenty su uloZené na fluvidlnych naplavoch horskych tokov a oblasti
s proluvidlnymi sedimentami uloZzenymi na fluvidlnych naplavoch horskych tokov.

Tektonicka stavba

Tektonicka stavba Studovaného Uzemia odraza dlhodoby a viacetapovy sedimentarny a tektogénny vyvoj
Zapadnych Karpat. Vysledkom je existencia viacero vyznamnych tektonickych rozhrani, ktoré kriZzuju aj Studované
Uzemie. Medzi vyznamné zlomové zény patria prikrovové linie a ndsunové, resp. ndsunovo-preSmykové zlomové
zony. Su charakterizované vyznamnym tektonickym porusenim dotknutych hornin a v predmetnom uzemi
sprostredkovavaju tektonicky kontakt medzi paleoalpinskymi tektonickymi jednotkami vo forme prikrovov, resp.
ide o Ciastkové nasunové a preSmykové zény v ramci vradsovo-Supinovej stavby danej jednotky. V neoalpinskych
jednotkach vo vonkajsom flySovom pasme tektonicky vydeluju Ciastkové prikrovy (Bezak et al., 2004).

BlizSie informacie su uvedené v prilohe C.3 IGHP.
Paleoalpinske tektonické jednotky

Medzi paleoalpinske tektonické jednotky patri veporikum a fatrikum, gemerikum, meliatikum, hronikum
a silicikum. Hranice medzi jednotkami su tektonické a prevazne ide o prikrovové a nasunové zlomové zény.

Neoalpinske tektonické Struktury

Horniny gosauskej skupiny predstavuju relikty sedimentov vrchnokriedovych a pravdepodobne extenznych
paniev, ktoré vznikali na uz existujucej paleoalpinskej prikrovovej stavbe, ich hranice s podloZim su teda primarne
sedimentarne. Sedimenty su zachované zapadne od Dobsinskej fadovej jaskyne, kde leZia sedimentarne na
hornindch silicika a prevazne su prekryté kvartérnymi ulozeninami (priblizne km 13,6 - 14,7 Cerveného variantu
useku U3).

Neotektonicka stavba

Neotektonickd stavba Studovaného Uzemia, teda vysledok tektonického vyvoja v obdobi posledného megacyklu
tektonického vyvoja Zapadnych Karpat (ZK), je spojena hlavne so vznikom medzihorskych kotlin, a to Hornadskej,
Popradskej a Lubovnianskej kotliny, a s vyzdvihom Tatier. Pri jej opise vychadzame z Neotektonickej mapy
Slovenska (Maglay et al., 1999) a z vysvetliviek k mape (Maglay, 1999), kde su neotektonické procesy definované
ako vsetky geologicko-tektonické procesy, ktoré sa odohrali od pliocénu vratane aZz po recent. Ich vysledkom je
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vznik tzv. pozitivnych (pohoria) a negativnych jednotiek (v predmetnom Uzemi ide o medzihorské kotliny), resp.
blokov. Vo vieobecnosti su pozitivne jednotky charakterizované erdziou, denuddaciou a znosom materialu, naopak
negativne Struktury su typické hlavne akumulaénymi procesmi.

V Studovanom Uzemi su zastupené nasledovné inZinierskogeologické rajony:

1) rajony, v ktorych zdkladovu p6du tvoria zeminy alebo horniny kvartérnych pokryvnych utvarov (hrubsich
ako1m):

K - rajén kvartérnych karbonatov (travertiny, penovce a sintre)

Fh - rajén naplavov horskych tokov

Ft - rajon pleistocénnych rieénych terds

Gf - rajon glacifluvidlnych sedimentov

D - rajon deluvidlnych sedimentov

DFh - rajén deluvidlnych sedimentov na naplavoch horskych tokov
Dz - rajon zosuvnych delavii

P - rajén proluvidlnych kuzelov

PFh - rajén proluviadlnych kuzelov na naplavoch horskych tokov

2) rajény, v ktorych ku povrchu Gzemia vystupuju horniny predkvartérneho podkladu. M6zu byt prekryté aj
kvartérnymi sedimentami (maximalne do 1 m hrabky):

Sp - rajon pieskovcovych hornin (pieskovce, arkézy, droby a kremence; do rajénu boli zaradené aj
metapieskovce, metaarkozy)

Si - rajon ilovcovo-prachovcovych/siltovcovych hornin (ilovce a siltovce v prevahe)

Sz - rajon zlepencovych hornin (zlepence a brekcie v prevahe)

Sf - rajon flySoidnych hornin (striedanie ilovcov, siltovcov s pieskovcami, pripadne zlepencami)
Sv - rajon vapencovych hornin (vapence a dolomitické vapence)

Sd - rajon dolomitickych hornin (dolomity v prevahe)

VI - rajén efuzivnych hornin (bazalty, andezity a ich prechodné typy)

Mn - rajon nizkometamorfovanych hornin (fylity)

Me - rajon nizkometamorfovanych vulkanitov (metabazalty a ich metamorfované tufy a tufity)
Mv - rajén vysokometamorfovanych hornin (ruly a amfibolity)

Ih - rajéon magmatickych intruzivnych hornin (granity a granodiority)

3.5.1.3 Hydrogeologické a hydrologické pomery

Na zéklade hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (Suba et al., 1984; 1991) predmetné tzemie prechadza cez
viaceré hydrogeologické rajony a ich subrajony a ciastkové rajony (obr. 4). Z juhu na sever ide o nasledovné
rajony. Popis hydrogeologickych celkov je uvedeny v Prilohe C.3 :

G 128 Paleozoikum Revuckej vrchoviny a Volovskych vrchov v povodi Slane;j:

SA 10 - Ciastkovy rajon paleozoika (SK200280KF)

SA 20 - Ciastkovy rajon neogénu a kvartéru (SK1001100P, SK200280KF)
G 118 Paleozoikum Slovenského rudohoria v povodi Hornadu HD 00 (SK200500KF)
MG 116 Mezozoikum Slovenského raja a Havranich vrchov s prilahlym paleozoikom:

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161 46



1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

- Subrajon povodia Slanej:
SA 20 - Ciastkovy rajon mezozoika okolia Ondrejiska (SK200390KF)
SA 50 - ¢iastkovy rajon krystalinika medzi Stolicou a Priehybou (SK200390KF)
- Subrajén povodia Hornadu:
HD 10 - Ciastkovy rajon karbonatického komplexu vernarskeho pruhu (SK200460KF)

HD 20 - Ciastkovy rajon mezozoika medzi Velkou bielou a Ondrejiskom
(§K200460KF)

HD 30 - Ciastkovy rajon krystalinika, paleozoika a mezozoika medzi Krafovou holou
a Betlanovcami (SK200460KF)

MG 013 Mezozoikum série Velkého Boku - vychodna €ast a prilahlé krystalinikum severovychodnych svahov
Nizkych Tatier:

- Subrajén povodia Hornadu:
HD 10 - Ciastkovy rajon mezozoika (SK200460KF)
PQ 115 Paleogén Hornadskej kotliny a ¢asti Popradskej kotliny:
- Subrajon povodia Popradu:
PD 00 - Ciastkovy rajon paleogénu (SK2004700F)
- Subrajén povodia Hornadu:
HD 10 - Ciastkovy rajon paleogénu a kvartéru (SK2004900F)
HD 20 - ciastkovy rajon melafyrovej série (SK2004300F)
QG 139 Krystalinikum Vysokych Tatier a kvartér ich predpolia:
PD 10 - Ciastkovy rajon kvartéru a paleogénu (SK1001000P, SK2004700F)
P 119 Paleogén Levocskych vrchov:
- Subrajon povodia Popradu PD 00 (SK2004700F)
MG 142 Mezozoikum Vysokych a Belianskych Tatier a prilahlé krystalinikum:

PD 10 - Ciastkovy rajén mezozoika, bazalneho paleogénu a prilahlého krystalinika
Vysokych Tatier (SK200440KF)

PQ 141 Paleogén Spisskej Magury, Lubovnianskej vrchoviny, severozapadnej €asti Spissko-SariSského
medzihoria a Pienin:

PD 10 - Ciastkovy rajén kvartéru Popradu (aluvia rieky Poprad) (SK1001000P)

PD 40 - Ciastkovy rajén paleogénu Spisskej Magury a Lubovnianskej vrchoviny
(SK2004700F)

P 109 Paleogén Cergova:
- Subrajon povodia Bodrogu:
BG 00 - ciastkovy rajon paleogénu (SK2005700F)
- Subrajon povodia Popradu:
PD 00 - Ciastkovy rajon paleogénu (SK2004700F)
PQ 110 Paleogén Nizkych Beskyd v povodi Tople:

BG 10 - Ciastkovy rajon kvartéru (holocénne néaplavy Tople a jej vacsich pritokov)
(SK1001400P)
BG 20 - Ciastkovy rajon paleogénu (SK2005700F)
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| Obrazok 2: Hydrogeologicka rajonizacia v predmetnom Uzemi. Jednotlivé varianty trasy su zobrazené
cervenou krivkou (podklad prevzati a Atlasu krajiny SR, 2002).
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Ochrana mnozstva a kvality podzemnych a povrchovych véd

Chranené vodohospodarske oblasti

Chranena vodohospodarska oblast (CHVO) je vymedzené vyznamné Gzemie prirodzenej akumulécie, tvorby

a obnovy povrchovych a podzemnych vod. Oblasti st definované a ustanovené zdkonom ¢. 364/2004 Z. z. v zneni
neskorsich predpisov (vodny zakon) a zdkonom ¢. 305/2018 Z. z. v zneni neskorsich predpisov. V ramci
Studovaného Uzemia trasy Usekov U3 a U4 priamo prechdadzaji cez CHVO Horné povodie Hnilca (obr. 5; priloha ¢.

2.2.3-4):

=  (sek U3 - modry variant priblizne v km: 11,14 - zaver variantu,
=  Usek U3 - Cerveny variant priblizne v km: 12,76 - zaver variantu,
= (sek U4 - modry variantvkm: 0,0 - 2,32,

=  (sek U4 - ¢erveny variant vkm: 0,0 - 2,0.

Povodia vodarenského toku

Povodie vodarenského toku je uzemie, z ktorého povrchové vody prirodzene stekajui do vodného toku, ako aj
Uzemie, z ktorého sa povrchové vody do povodia vodarenského toku umele prevadzaju. Vodarenskymi tokmi su
useky vodnych tokov urcené za zdroj vody na hromadné zasobovanie obyvatelstva vodou. Navrhované varianty

krizuju dve samostatné povodia vodarenskych tokov (obr. 5), a to:
Povodie vodarenského toku Hornad, Bystra a Velka Biela voda:
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=  povodie krizuje useky U4 az U6 (priloha ¢. 2.2.4 - 6), pricom Usek U5 v celom svojom rozsahu. V Useku U4 je
juzna hranica povodia zhodna so severnym obmedzenim CHVO Horné povodie Hnilca a trasy variantov
prechadzaju v jeho Gzemi priblizne od km 2,32 v ZItom a km 2,0 v éervenom variante a? po ich zaver. Usek U6
krizuje povodie priblizne vkm 0,0 - 8,62 zltého a v km 0,0 - 9,2 ¢erveného variantu.

Povodie vodarenského toku Topla

*  povodie krizuje Gsek U17 v km 11,37 po zaver #ltého variantu (priloha €. 2.2.17). Useky U18 a7 U22 povodie
krizuju v celom svojom rozsahu (prilohy ¢. 2.2.18 - 22).

Ochrana prirodnych liecivych zdrojov

Zapadne od Useku U22 je lokalizovana oblast ochranného pasmal l., II. a lll. stupnia prirodnych lieéivych zdrojov
v Bardejove, ktoré boli vyhlasené Vyhlaskou MZ SR €. 16/2000 Z. z.. Trasa variantov v tomto Useku do pasiem
ochrany nezasahuje (obr. 5; priloha €. 2.2.22), nachadza sa vsak v blizkosti OP Il. a lll. stupna, ¢o plati hlavne pre
zaver oboch variantov, kde je vzajomna vzdialenost tras variantov a OP-IIl priblizne 330 - 340 m.

3.5.14 Klimatické pomery tuzemia

Na zaklade Atlasu krajiny SR (2002) zasahuje skiimané uzemie celkovo do troch klimatickych oblasti (obr. 6), a to
do teplej oblasti (T), mierne teplej oblasti (M) a do chladnej oblasti (C).

Tepld oblast sa rozprestiera od mesta RoZfiavy v smere na SSV v okoli povodia rieky Slanej aZ po obec Gemerska
Poloma. Modry variant useku U1 sa teda v teplej oblasti vyskytuje v celom svojom priebehu. Modry a ¢erveny
variant Useku U2 oblast krizuju od svojho zaciatku po priblizne km 4,7 pre modry a km 4,4 pre ¢erveny variant.
Tepla oblast je véeobecne charakterizovana ako klimaticka oblast s priemerne 50 a viac letnymi driami za rok

s dennym maximom teploty vzduchu 25°C a viac. V tomto Uzemi ide konkrétne o okrsok T7, ktory je teply, mierne
vlihky (1z = 0 - 60; Iz = Koncekov index zavlaZenia) a s miernou zimou. Priemerna teplota v mesiaci januar je rovna
alebo nizsia ako 3°C.

Mierne tepld oblast je v predmetnom Gzemi zastipend okrskami M3, M5, M6 a M7. Charakterizovani je

priemerne menej ako 50 letnymi driami za rok s dennym maximom teploty vzduchu > 25°C. Tato klimaticka oblast

sa vyskytuje:

= v Useku od Gemerskej Polomy po DobsSintd (M6: Gemerskd Poloma - Gocovo: Usek U2 priblizne vkm 4,7 - 12,0
pre modry a km 4,4 - 12,0 pre Cerveny variant; M7: Gocovo - Dobsina: usek U2 priblizne od km 12,0 pre
modry a od km 12,5 pre erveny variant aZ po zaver oboch variantov a Usek U3 od km 0,0 po km 5,8 v Zltom
a po km 5,2 v ¢ervenom variante),

=  medzi obcami Busovce - Stard Lubovna (okrsok M5: Usek U13 v km 2,8 - zaver Zltého variantu, U14, U15
a uie),

= v Useku medzi Lubotinom a Ruskou Volou nad Popradom (okrsok M5: tsek U17 v km 0,0 - 9,0 Zltého
variantu),

= v oblasti medzi obcou Lenartov - Mokroluh (M6: Lenartov - Kruzlovska Huta: Usek U18 - modry a ¢erveny
variant od km 0,5 aZ po ich zaver; M3: Kruzlovska Huta - Mokroluh: tsek U19 a U20),

= v oblasti medzi Bardejovom az Dlhou Lukou (okrsok M3: Useky U21 a U22).

Okrsok M3 je mierne teply, mierne vlhky, pahorkatinovy az vrchovinovy s priemernou teplotou v juli> 16°Cas Iz
=0 - 60. Okrsok M5 je mierne teply, vlhky (1z = 60 - 120), s chladnou aZ studenou zimou, dolinovy/kotlinovy, s
priemernou teplotou v janudri < -3°C a v juli > 16°C. Okrsok M6 je mierne teply, vlihky (Iz = 60 - 120), vrchovinovy a
s priemernou teplotou v juli = 16°C. Okrsok M7 je mierne teply, velmi vlhky (Iz = 120), vrchovinovy a s priemernou
teplotou v juli rovnou alebo vyssou ako 16°C.

Chladnad oblast je charakterizovana julovou priemernou teplotou vzduchu nizSou ako 16°C a velmi vlhkou klimou.
Zastupena je mierne chladnym okrskom C1, ktorého zakladnym klimatickym znakom je priemerna teplota

v mesiaci jul > 12°C az < 16°C. Zabera oblast medzi Dobsinou cez Poprad, KeZmarok, Spissku Belu aZ po BuSovce
(Cast useku U3 od km 5,2 v éervenom a km 5,8 v modrom variante po zaver variantov, Usek U4, U5, U6, U7, US,
U12 a km 0,0 - 2,8 Zltého variantu Useku U13), oblast od Spisskej Belej v smere na SZ k Tatranskej Javorine (Useky
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U9, U10 a U11) a kratky usek medzi Ruskou Volou nad Popradom po Lenartov (Usek U17 v Zltom variant od km 9,0
po jeho zaver a Uvod useku U18 priblizne km 0,0 - 0,5 v ¢ervenom a Zltom variante).

Hibka premfzania vozovky a podloZia

Vypocet hibky premrznutia vozovky a podlozia hy, uvadzame v zmysle TP 033, Navrhovanie netuhych a
polotuhych vozoviek”

Na zaklade STN 73 6114 ,Vozovky pozemnych komunikacii “ a podla ,,Mapy navrhovych hodnét indexu mrazu pre
periodicitu n = 0,15 (n = 0,15 pre triedu dopravného zatazenia Ill, IV) je ndvrhova hodnota indexu mrazu a hibka
premfzania vozovky a podloZia hy, nasledovna:

Interval Im,, (300 - 400) - h,r= 0,87 - 1,00 m:
=  (sek Ul a tvod Useku U2 JV od obce Betliar.
Interval Im,, (400 - 500) - hp,=1,00-1,12 m:

= Usek U2 okrem Gvodnej €asti, ¢ast Useku U3 (Eerveny variant zhruba v km 0,0 - 6,5 a modry variant v km 0,0 -
5,8), U18 (modry variant od km 8,0 po zaver a Cerveny variant od km 8,5 po svoj zaver), U19, U20, U21 a U22.

Interval Im,, (500 - 600) - hpr=1,12-1,22 m:

=  (seky U3 (Cerveny variant v km 6,5 - 10,0 a modry variant vkm 5,8 - 16,0) a U18 (modry variant vkm 0,0 - 8,0
a Cerveny variant vkm 0,0 - 8,5).

Interval Im, (600 - 700) - hpr=1,22-1,32 m:

=  (seky U3 (Cerveny variant: zhruba od km 10,0 po zaver, modry variant: od km 16,0 po svoj zaver), U4, U5, U6,
U7, Us, U9, U10 (cca km 0,0 - 0,5), U11 (cca km 3,5 -6,5), U12, U13, U14, U15, Ule, U17.

Interval Imn =700 - hy 21,32 m:
=  (sek U10 (zhruba od km 0,5 po zaver Useku) a usek U11 (vkm 0,0 - 3,5 a v km 6,5 po zaver Useku).
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| Obrazok 3: Klimatické oblasti v predmetnom Gzemi. Jednotlivé varianty trasy su zobrazené ¢ervenou krivkou,
modrymi bodmi st lokalizované klimatologické stanice (podklad prevzati a Atlasu krajiny SR, 2002).

; &" " "‘i._

projektovand
varianty

i- ' s i‘-
RN

e

=

hraneca kKlimatickaho st itz beplou & misrme hranica e misme iepiou B [arC o o klimatologucka
okraky heplou kimalickou oblagsiiou a chindnou kKlimalickou oblasfiou varianty Slanica

3.5.1.5 Geodynamické procesy a javy

Endogénne procesy a javy - Seizmicita Uzemia a zemetrasenia

Seizmoaktivne zlomové zény su viazané na sucasné tektonické pohyby, ktoré predstavuju doznievanie
intenzivnych horotvornych pochodov z obdobia alpinskej orogenézy.

Podla prilohy A.2 ,Seizmotektonicka mapa Slovenska“ normy STN 73 0036 (Seizmické zataZenie stavebnych
konstrukcii) sa predmetné Uzemie nachadza v troch oblastiach s r6znym stupriom pozorovanej maximalnej
seizmickej intenzity.

Oblast s intenzitou pod 6° MSK-64 sa nachadza v juznej Casti Studovaného Uzemia, medzi RoZfavou a Dobsinskou
Masou, ¢o zodpoveda usekom U1, U2 a juznej Casti useku U3 (zhruba km 0,0 - 11,5 v zZltom a km 0,0 - 9,5

v ¢ervenom variante).
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Oblast s pozorovanou maximalnou intenzitou 6° MSK-64 zabera v studovanych Usekoch najvacsi priestor. Ide

o Uzemie medzi DobSinskou Masou a Velkou Lomnicou (severna ¢ast Gseku U3: zhruba od km 11,5 v Zltom a od
km 9,5 v cervenom variante aZ po ich zaver; Useky U4 aZz U6 a Uvod Useku U7 - zhruba km 0,0 - 1,0 Zltého

a ¢erveného variantu), nasledne o Uzemie medzi Podolincom a Dlhou Liukou pri Bardejove (severna ¢ast Useku
U14: cca km 1,5 - 2,0 az zaver Zltého a Cerveného variantu a Useky U15 az U22) a o Uzemie medzi Tatranskou
Kotlinou a Tatranskou Javorinou (zapadna ¢ast Useku U9 priblizne v km 7,8 aZ zaver zltého variantu a o Useky U10
a U11).

Oblast s intenzitou 7° MSK-64 do studovaného Uzemia zasahuje od Velkej Lomnice po Podolinec, ¢o zodpoveda
usekom U7 (cca km 1,0 aZ zaver Zltého a Cerveného variantu), U8, U12, U13 a juznej Casti Useku U14 (priblizne km
0,0-1,5a% 2,0 v 7Zltom a v &ervenom variante). Dalej do oblasti spadd aj $tudované Gzemie medzi Spi$skou Belou
a Tatranskou Kotlinou, ¢o reprezentuje Usek U9 zhruba v km 0,0 - 7,8 v Zltom variante.

Podla STN EN 1198-1/NA/Z1 (73 0036) a mapy ,,Zdrojové oblasti seizmického rizika na tzemi Slovenska a v jeho
blizkom okoli“ sa vac¢Sina predmetného Uzemia nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika 4, kde zakladné
seizmické zrychlenie a, = 0,3 m.s2. Uzemie medzi Popradom - Spi$skou Belou a Spi$skou Belou - Zdiarom spada do
oblasti seizmického rizika 3 so seizmickym zrychlenim a, = 0,6 m.s2. Touto oblastou prechddza cely Gsek U7 a US;
cca km 0,0 - 1,0 zltého a km 0,0 - 4,5 ¢erveného variantu Useku U12; skoro cely Usek U9 okrem Uvodnej ¢asti v km
0,0 - 1,3 a zhruba km 0,0 az 5,0 Zltého variantu Useku U10.

Podl'a STN EN 1998-1/NA/Z2 (73 0036) a mapy ,,Oblasti seizmického ohrozenia na izemi Slovenska“ sa
predmetné Uzemie nachadza v dvoch réznych oblastiach seizmického ohrozenia.

Uzemie medzi Roziavou a zhruba Dobsinskou ladovou jaskyfiou a nasledne Gzemie medzi Ciréom a Dlhou Lukou
pri Bardejove sa nachadza v oblasti seizmického ohrozenia s hodnotou referencného Spickového seizmického
zrychlenia ag = 0,40 m.s Ide o Useky U1, U2, juzni ¢ast Useku U3 (zhruba km 0,0 a7 12,5 - 13,0 v éervenom a km
0,0 az 15,5 - 16,0 v Zltom variante), nasledne cast Useku U17 (modry variant zhruba od km 6,0 - 6,5 aZ po svoj
zaver) a Useky U18 az U22.

Ostatné Studované Uzemie patri do oblasti seizmického ohrozenia s hodnotou referenéného Spickového
seizmického zrychlenia agr = 0,63 m.s. Ide o oblast od Dobsinskej ladovej jaskyne v smere staniéenia a &islovania
Usekov a po oblast Lubotina - Ciréu. Ide o nasledovné Useky: severné ukonéenie Useku U3 (cca km 12,5 - 13,0 a
zaver v cervenom a km 15,5 - 16,0 aZ zaver v Zltom variante), Useky U4 aZ U16 a zaciatok useku U17 zhruba po km
6,0 - 6,5 v Zltom variante.

Exogénne procesy

Medzi exogénne procesy a javy sme zaradili:

. krasové javy,

. gravitacné svahové pohyby,

. vodnu erdziu,

. zvetravanie hornin,

. objemové zmeny hornin a zemin.
Krasové javy

Krasové javy, ako podzemné, tak aj povrchové, su v studovanom Uzemi lokalizované v dvoch oblastiach, a to v NP
Slovensky raj a v Belianskych Tatrdch. Krasovatenie je typické hlavne pre karbonatové horniny, lokalne su
krasovatenim postihnuté aj dolomity.

Gravitacné svahové pohyby

V Studovanom Uzemi su zo skupiny svahovych pohybov dominantné zosuvy. Zosuvy su viazané na oblasti, kde
dochadza k spojeniu geologickych, geomorfologickych a hydrogeologickych podmienok, ktoré su vhodné pre ich
vznik. Okrem nich za ich vznikom stoja aj dalSie Cinitele ako klimatické faktory, vodna erdzia, intenzivne zrazky

a neprimerany zdsah ¢loveka do prirodzeného terénu.
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V Studovanom Uzemi je koncentracia zosuvov rozdelend do dvoch zakladnych ohnisk. JuznejSie ohnisko, s mensou
frekvenciou zosuvov, je v oblasti od Gemerskej Polomy po okolie DobSinej. Zosuvy su charakteristické pre horniny
gemerika a ich pokryv vo forme delavii. Z pohladu inZinierskogeologickej rajonizacie su typické hlavne pre rajon
deluvidlnych sedimentov (D) a rajén nizkometamorfovanych vulkanitov (Me), menej pre rajon flySoidnych
sedimentov (Sf), rajon ilovcovo-siltovcovych hornin a rajon zlepencovych hornin (Sz).

Druhé, severnejsie ohnisko s vy$sou frekvenciou zosuvov, je viazané na svahy, ktoré si budované paleogénnymi
horninami centralnokarpatskej panvy a flySového pasma a ich deluvidlnym pokryvom. Z hladiska
inZinierskogeologickej rajonizacie ide o rajén deluvidlnych sedimentov (D), ktoré su uloZené na rajone flySoidnych
(Sf) a menej na rajone pieskovcovych hornin (Sp).

V oblasti useku U9, na zapadnych svahoch masivu Pdlenica, je lokalizovany zosuv v rajéne dolomitickych hornin
(Sd).

Vodnad erézia

Jej vznik je spojeny s odtokom vody po povrchu Uzemia. Progresia erdzie je okrem intenzity a doby trvania zrazok
zavisla aj na charaktere vegeta¢ného porastu, morfoldgie svahu a na zrnitostnom zloZeni a poruseni horninového
prostredia. Medzi prejavy linearnej (vymolovej) erdzie patria erdzne ryhy a rokliny vo svahoch (napr. vychodny
svah Ostrej horky v Useku U22. Z kvartérnych sedimentov su vo vieobecnosti na prejavy vymolovej erdzie
nachylné deluvidlne, terasové a miestami proluvidlne sedimenty a okraje glaciofluvidlnych akumulacii.

Z horninovych komplexov zase prevazne inZinierskogeologické rajony ilovcovo-siltovcovych hornin (Si),
pieskovcovych hornin (Sp) - tu konkrétne zény s menej pevnymi pieskovcami alebo zény s pritomnostou
medzivrstevnych pol6h ilovcov a siltovcov, dalej v rajéne pyroklastickych hornin (V1) a v rajone
nizkometamorfovanych hornin (Mn), ktoré si pevnostne slabsie alebo hlboko zvetrané. Prudova vodna erdzia
stvisi s eréznou ¢innostou vodnych tokov. V korytach riek sa uplatfiuje bud’ hibkova pridova erézia, kedy
dochédza k rozrusovaniu dna koryta, alebo méze ist o bo¢nu vodnu eréziu, kedy dochadza k rozruSovaniu brehov.
Bocna erdzia je typicka pre dolné casti tokov, kde v meandroch vodného toku dochadza k podmyvaniu narazovych
brehov a k ich zostvaniu (napr. meandre rieky Poprad, Slanej, toku KeZzmarskej Bielej vody).

Zvetrdvanie hornin

Zvetravanim hornin sa menia ich fyzikdlno-mechanické vlastnosti a dochadza ku zniZeniu pevnostnych
charakteristik. Rychlost zvetravania hornin je zavisla od ich zloZenia, Struktury, textdry a od stavu samotného
horninového masivu (hustota vrstevnych ploch, tlozné pomery, tektonické porusenie, atd.). Zvetravaniu vo
vSeobecnosti rychlejsie podliehaju horniny s nizSimi pevnostnymi charakteristikami, ¢o su v predmetnej tzemi
hlavne paleogénne ilovce a siltovce sedimentov centralnokarpatského paleogénu a flySového pasma. Okrem nich
intenzivnemu zvetravaniu podliehaju aj zlepence s ilovcovo-siltovitym tmelom. V tektonicky silno porusenych
horninach dochdadza zase k selektivnemu a hlbokému zvetravaniu. Z inZinierskogeologickych rajonov st na hiboké
zvetravanie nachylné hlavne horninové komplexy rajénu flySoidnych hornin (Sf); nerovhomerné intenzivne
zvetravanie je typické pre rajon nizkometamorfovanych hornin (Mn).

Objemové zmeny zemin a hornin

Objemové zmeny hornin a zemin vznikaju prevazne pri ich kontakte so vzduchom a vodou a v désledku zmien
teplot. Reakcia materidlu na zmeny je hlavne zavisla od jeho zloZenia, Struktury, pérovitosti a nasytenia vodou. Na
objemové zmeny typu napuciavanie a zmrstovanie st nachylné predovsetkym objemovo nestale ilovité zeminy,

v predmetnom Uzemi ide hlavne o deluvidlne jemnozrnné zeminy. Objemové zmeny sa m6Zu prejavit aj u hornin,
predovsetkym u paleogénnych ilovcov, menej u paleozoickych a mezozoickych bridlic, a to najma v dosledku
exogénneho antropogénneho zasahu do masivu (napr. v mieste zarezov).

Sufézia

K sufézii dochadza v désledku hydrodynamickych acinkov prudiacej vody na podloZie, kedy dochadza

k mechanickému premiestriovaniu a vyplavovaniu jemnych castic. V predmetnom Gzemi mdze dojst k sufozii

v piescitych a strkovitych sedimentoch v nivach vodnych tokov, a to hlavne v désledku rychlej zmeny hladiny véd.
Pre zeminy nachylné na sufdziu je charakteristicka nie plynula krivka zrnitosti, absencia zfn so strednou velkostou,
vysoka porovitost a pritomnost relativne vysokého percenta jemnych Castic.
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3.5.1.6

Loziska nerastnych surovin a tazba predstavuju vyznamny geopotencial krajiny, ale z hladiska vyuZitia Gzemia

Loziska nerastnych surovin

7

pre iné ako taZzobné Ucely su geobariérami limitujicimi jeho dalsie vyuZivanie.

Loziska nerastnych surovin si v predmetnom Uzemi lokalizované na zaklade databazy, ktora je v mapovom
vystupe pristupna na serveri SGUDS (http://apl.geology.sk/geofond/loziska2/). Ide o vyhradné a nevyhradené
loziska nerastov (v zmysle Zakona €. 44/1988 Zb. v zneni neskorsich predpisov o ochrane a vyuzivani nerastného
bohatstva). Aktualizacia databazy je k 22.08.2018. Uzemia lozisk predstavuju v pripade vystavby infrastruktary
limitujuci faktor. Jednotlivé loziska, ktoré hranicia, alebo sa nachadzaju v tesnej blizkosti tras variantov (do
vzdialenosti 0,2 km), si uvedené od juhu na sever v nasledujucej tabulke (tab. 6), mapovo su schematicky
znazornené v prilohach 2.2.1 a3z 2.2.17 .

| Tabulka 7:LoZiska nerastov v predmetnom tzemi. Vysvetlivky: typ loZiska: VL - vyhradné loziska: CHLU -
chranené loZiskové tzemie (CHLU), dobyvaci priestor (DP) a LNN - loZiska nevyhradeného nerastu; surovina:
1 - rudy, 2 - nerudy, 3 - stavebné; vyuiZitie: 1 - taZené loZisko, 2 - zastavena tazba, nepredpoklada sa s

vyuzivanim zasob. * - loZisko nezasahuje priamo do trasy; ID - identifikacné cislo loZiska.

. .. .. . nerast resp. . e . .
nazov loZiska | ID typ loZiska [surovina organizacia |vyuzitie usek poznamka
typ nerastu
ox N - 1~ 31ty variant: T
Rozn?va 4265 LNN 2 rovtacne ) 5 U1 - Zlty variant: km | loZisko J.e vychO(Iine od trasy, vo
odkalisko* piesky 0,75-1,0 vzdialenosti cca 125 m
Nadabula - 4270 LNN 3 hlugina Prva banska 5 U1 - Zlty variant: km Ioiisko je zé;?adne od trasy, vo
odvaly* s.r.o.,S. N. Ves 1,4-1,76 vzdialenosti cca 115 - 180 m
RoSiava - VL: CHLU ) , , o rozsiahl.a CﬂLU vychodne od
L. 686 . 1 Zelezné rudy - 2 usek U1 - Zlty variant | trasy, najblizsie ku km 1.7 (cca
Maria Zila* (Roznava l.)
100 m)
Nizna Slana - . , Sl - .
Mané 731 VL: CHLU, DP 1 selezné rud ) usek U2 - Zlty variant: | loZisko je zapadne od trasy, vo
. (Nizna Sland) v km 9,0 - 10,4 vzdialenosti cca 50 - 230 m
Kobeliarovo*
DobSind - SILICON, a.s usek U3 - Zlty variant | loZisko je zdpadne od trasy, vo
Odvalovéd | 4719 LNN 2 hlugina Sy v © Je 2ap: v
Dobsina vkm3,0-3,3 vzdialenosti cca 60 - 160 m
halda*
EUROVIA -
. ; stavebny . usek U6 - ZlIty (km 5,2 4 loZisko vychodne od tras,
Hranovnica - VL: DP, CHLU N Kameriolomy, N , . . h ..
. 516 R 3 kamen - .. 1 5,6) a Cerveny variant | najbliZia vzdialenost je cca 50 od
Dubina* (Hranovnica) 3 s.r.o., Kosice - . .
melafyr (km 5,8 - 6,2) ZItého variantu
Barca
stavebny
. . Y EUROVIA - usek U6 - Zlty (km 5,6) loZisko vychodne od tras,
Hranovnica - kamer - N N L, I ) .
. 4728 LNN 3 ., | Kameriolomy, 1 a Cerveny variant (km| najbliZia vzdialenost je cca 60 m
Dubina* melafyrovy .. o1z .
) s.r.o., Kosice 6,2) od Zltého variantu
porfyrit
; usek U6: Zlty variant
stavebny .
) . vkm7,2-7,3, trasy oboch variantov
Kvetnica 4678 LNN 3 kamen - - 2 . L, RN ..
) cerveny variant v km | prechadzaju priamo cez loZisko
melafyr
7,8-7,9
. . N 3 o loZisko zapadne aj vychodne od
. Strkopiesky a SGUDS usek U13: Zlty variant N . .
Busovce* 4089 LNN 3 . X 2 trasy, najblizSia vzdialenost je
piesky Bratislava vkm2,5-3,15
cca50m
. . . . CRH , _ loZisko zapadne od trasy,
Plavec - VL: CHLU, DP Strkopiesky a usek U17 - Zlty I . L.
639 . 3 R (Slovensko), 1 . najblizsia vzdialenost je cca 120
Orlov* (Plaved) piesky N variant: km 0,5 - 0,75
a.s., Rohoznik m

Jediné lozisko, cez ktoré trasy variantov priamo prechdadzaju, je lozisko Kvetnica (ID 4678). Ide o lozisko

stavebného kamena - melafyru (permska vulkanicka hornina), na ktorom je zastavend tazba a do buducnosti sa
s tazbou pravdepodobne ani neuvazuje. Uzemie loZiska priestorovo zabera aj vacsiu €ast dobyvacieho priestoru
starého banského diela. Ide o niekolkoetaZovy stary lom situovany vychodne od existujucej cesty I/66 medzi
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svve

km 7,8 - 7,9) a modry (cca km 7,2 - 7,3) variant Useku U6 (priloha €. 2.2.6).

Z hore vymenovanych loZisk sa aktivne taZi loZisko Dobsina - Odvalova halda; v loZiskdch Hranovnica Dubina pri
Kvetnici (lom) a Plaveé - Orlov pri Lubotine sa tazia stavebné suroviny, ktoré by mohli byt vyuzZité pri budtcej
vystavbe a rekonstrukcii ciest. Ostatné zmienené loZiska sa netazia a dalSie vyuzZitie zasob sa nepredpoklada.

3.5.1.7 Staré banské diela a banské diela

Staré banské diela a banské diela su v predmetnom Gzemi lokalizované na zaklade databazy, ktora je v mapovom
vystupe pristupnd na serveri SGUDS (http://apl.geology.sk/geofond/sbd/). Aktualiz4cia databazy je k 08.06.2017.
Staré banské diela, a to hlavne staré stolne a Sachty, odkaliska a haldy, predstavuju v pripade vystavby
infrastruktury vyrazny limitujuci faktor. V pripade poddolovanych Uzemi moze dojst k zrateniu nadloZia, vzniku
lokalnych zemetraseni a nahlych gravitacnych pohybov. Staré lomové steny so sebou nesu riziko zrutenia. Staré
haldy su vysoko heterogénnym stavebnym prostredim na zakladenie. Diela mézu byt aj zdrojom znedistenia
okolitého Zivotného prostredia (kontamindcia banskymi vodami, vyluhmi z hald, odkalisk a odvalov). Podrobné
informacie o banskych dielach v blizkosti trasy su popisané v Prilohe C.3. Tu uvadzame len banské diela, ktoré
krizuju jednotlivé varianty.

RoZriava a Nadabula:

= Stélna 29. obzoru Centralnej jamy Roznavskej bane (ID 373203) prechadza priamo pod trasou Zltého variantu
priblizne vkm 1,2 a 1,3 v Useku U1.

Vlachovo zavod:

V masive Nad skalou, ktory je vychodne od zéveru Useku U2, je niekolko starych banskych stolni, ktoré boli
otvarané za ucelom tazby medenych, striebornych a zlatonosnych rud.

=  priamo nad cestou (vychodne) 1/66, priblizne nad U2 km 17,5 Zltého a 17,0 ¢erveného variantu, sa nachadza
ustie bezmennej stélne (ID 3714060011) s odhadovanym rozmerom chodieb do 150 m.

=  Leander $t6lna (ID 3714060071) s rozmermi 150 - 180 m je takisto lokalizovana priamo nad cestou 1/66,
priblizne nad km 17,8 Zltého a nad km 17,3 ¢erveného variantu.

DobSina:

= v oblasti Nizné Luky a pri Vodnej nddrzi Dobsina su v blizkosti trasy Useku U3 viaceré staré banské diela.
Priamo nad cestou I/66, teda priblizne nad km 0,5 Zltého variantu, sa nachadza bezmenna banska 3télna (ID
3714060002) s odhadovanymi rozmermi do 150 m.

Oblast stupania existujucej cesty 1/66 na Dobsinsky kopec je aj historicky znama bohatou banskou tazbou

zameranou na Zelezité, kobaltové, mednaté, strieborné a niklové rudy. Uzemim prechadza modry variant Gseku

U3. Banské $télne prechadzaji priamo pod existujlicou cestou 1/66, v pripade Zltého variantu ide priblizne o km

5,7-6,2:
= Stolne 2. obzoru Dediénej, ktoré celkovo krizuju modry variant v km 5,7 az 6,1 Styri krat,

= Stolne 3. obzoru Dediénej, ktoré celkovo krizuju modry variant v km 6,1 - 6,2 dva krat
= Stolne 4. obzoru Sachty Dediéna (Bonaventura $télna), ktoré celkovo krizuju modry variant
v km 5,7 az 6,2 Styri krat.

V okoli km 7,3 - 7,4 Zltého variantu je priamo nad aj pod existujicou cestou I/66 niekolko banskych $toIni

s haldami. Pod cestou su zoradené zhruba S-J smerom a kopiruju priebeh lavého brehu bezmenného potoka.

V smere nad cestou je tah banskych diel priblizne SZ-JV smeru. Priamo nad cestou 1/66 je situovana Stolria Pavol
(ID 3714010005) s Haldou pri $téIni Pavol (ID 3714010006). Odhadovana dizka banskych chodieb je do 1 km, halda
ma priblizné rozmery 30 x 30 x 15 m. Banské diela nie su v koincidencii so modrym variantom. Priamo pod cestou
I/66 sa nachadza Stélria (ID 3714010007) s rozmermi cca 200 m s haldou (1D 3714010008) s rozmermi 15x20x10
m. Banské chodby pravdepodobne prechadzaju podlozim cesty /66 a Zltého variantu. Ostatné banské stolne,
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ktoré su situované nad favym brehom bezmenného potoka a pod cestou 1/66, teda pod modrym variantom v km
7,0 - 7,3, st nasledovné (zo severu na juh):

= Stolfia Jan (ID 3714010009) s dizkou okolo 400 m. Vstup do $t6Ine je zhruba vo vzdialenosti 70 m od
existujucej cesty. Je predpoklad, Ze banské dielo prechadza pod trasou ZItého variantu.

= Stdlia Karol - ZEMBERG (ID 3714010009) s dizkou okolo 1000 m. Vstup do $tdlne je zhruba vo vzdialenosti
120 m vzdusnou ¢iarou od existujucej cesty. Pri banskom diele je znamy priebeh chodieb pod povrchom a
modry variant krizuju priblizne v km 7,0; 7,1 a 7,2. Pod stélfiou je halda s menom Halda stéIne Karol (ID
3714010018) s odhadovanymi rozmermi 80x40x25 m.

=  Trasa ¢erveného variantu Useku U3 od obce Dobsina v smere stanicenia, prechddza podobne ako modry
variant, Uzemim s historickou tazbou prevazne Zeleznych rad. K trase variantu je najblizsie situované staré
banské dielo v lokalite Pod Kutmi. Priblizne v km 11,6 - 11,9 ¢erveného variantu, vySkovo nad trasou
a polohopisne zapadne, je lokalizovana stara bezmenna banska $télria (ID 3713050001) s tazbou spekularitu
a s odhadovanym rozmermi do 50 m. Priamo pod st6lfiou je situovana halda (ID 3713050002)
s odhadovanymi rozmermi 15x15x3 m.

3.5.2 Chranené uzemia a ochranné pasma

Chranené Uzemia predstavuju vyznamné biologicko-geografické lokality, ktoré su pod osobitou ochrannou statu
(zakon €. 543/2002 Z. z. v zneni neskorsich predpisov). Pre vystavby cestnej infrastruktury predstavuju legislativne
obmedzenia v zavislosti od stupna ochrany (opis a vymedzenie chranenych Uzemi vychddza z mapového podkladu
http://maps.sopsr.sk/; http://geoportal.gov.sk/sk/map a http://webgis.biomonitoring.sk/).

V rieSenom Uzemi a v jeho najblizSom okoli je vyhlasena rada chranenych Gzemi, ktoré su Specifikované v §17
zakona ¢.543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, prvky sustavy Natura 2000, ekosystémy Uzemného systému
stability krajiny (USES) , ochranné pasma voddrenskych zdrojov a loZiska nerastov, ktoré su blizSie popisané v &asti
C.1 Zivotné prostredie.

V nasledujucom texte su uvddzané suhrny jednotlivych Uzemi:

= Chranené Uzemia prirody (podla ustanoveni zdkona ¢. 543/2002 Z.z. )
= Slvisla eurdpska sustava chranenych uzemi (NATURA 2000)

= Uzemny systém ekologickej stability (USES)

= QOchranné pdsma vodarenskych zdrojov

Chranené Uzemia predstavuju vyznamné biologicko-geografické lokality, ktoré su pod osobitou ochrannou statu
(zdkon €. 543/2002 Z. z. v zneni neskorsich predpisov). Pre vystavby cestnej infrastruktiry predstavuju legislativne
obmedzenia v zavislosti od stupna ochrany (opis a vymedzenie chranenych Uzemi vychadza z mapového podkladu
http://maps.sopsr.sk/; http://geoportal.gov.sk/sk/map a http://webgis.biomonitoring.sk/).

Velkoplosné chranené tizemia

Studované trasy prechadzaju cez tri narodné parky a ich ochranné pasma. Z juhu na sever ide o Narodny park
Slovensky raj, Narodny park Nizke Tatry a Tatransky narodny park. NP Slovensky raj so svojim ochrannym pasmom
susedi s NP Nizke Tatry v oblasti od Pustého pola, dalej na sever pozdi? cesty I/66 a priblizne v oblasti masivu
Popova (1099 m n. m.) sa ich hranica staca na vychod k Prednej hore (1546 m n. m.).

1) Ndrodny park Slovensky raj bol vyhlaseny v roku 1988 na zéklade NV SSR €. 23/1988 Zb.
Cez Uzemie parku prechadzaju trasy variantov useku U3, U4 a U5 (prilohy €. 2.2.3 - 5):

= Usek U3 - modry variant v km: 10,54 - zaver variantu;
= Usek U3 - ¢erveny variant vkm: 12,7 - zaver variantu;
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= Usek U4 - modry variant vkm: 0,06 - 0,17; 0,5 - 0,58; 0,76 - 1,06; 1,1 - zaver (okrem blizkeho okolia 1,57);

= Usek U4 - ¢erveny variant vkm: 0,06 - 0,17; 2,0 - zaver;

= Usek U5 - modry variant vkm: 0,0 - 4,9.

Cez ochranné pasmo NP prechadzaju trasy variantov useku U4, U5 a U6 (prilohy €. 2.2.3, 5 - 6):

= Usek U4 - modry variant vkm: 0,0 - 0,06; 0,17 - 0,5; 0,58 - 0,76;

= Usek U4 - ¢erveny variant vkm: 0,0 - 0,06; 0,17 - 0,22; 1,99 - 2,0;

= (sek U5 - modry variant v km: 4,9 - zaver;

= (sek U6 - modry variant v km: 0,0 - 2,0;

= (sek U6 - ¢erveny variant: 0,0 - 2,32.

2) Ndrodny park Nizke Tatry (NAPANT) bol vyhlaseny v roku 1978 (platny legislativny predpis - NV SR €.
182/1997 Z. z.). Cez park prechadzaju vo svojom Uvode trasy variantov Useku U4 (priloha ¢. 2.2.4):

= (sek U4 - modry variant v km: 1,06 - 1,1 a blizke okolie km 1,57;

= Usek U4 - ¢erveny variant v km: 0,22 - 1,99.

3) Tatransky ndrodny park (TANAP) bol vyhlaseny v roku 1949 (platny legislativny predpis - NV SR ¢. 58/2008
Z. z.). Hranica medzi samotnym NP a jeho ochrannym pasmom v ¢asti Useku U9, U10 a U11 priblizne kopiruje
priebeh existujlcej cesty 1/66 okrem blizkeho okolia obce Zdiar (prilohy ¢. 2.2.9 - 11).

Cez Uzemie parku prechddza trasa zItého variantu Useku U11 od km 1,52 v smere stanicenia az po svoj zaver.

Cez ochranné pdsmo NP prechadzaju trasy variantov useku U9, U10 a Uvod uUseku U11:

= Usek U9 - modry variant v km: 3,53 - zaver useku (lokalne je os trasy na hranici NP a OP),
= Usek U10 - modry variant: v celom rozsahu trasy (lokdlne je os trasy na hranici NP a OP),
= Usek U1l - modry variant v km: 0,0 - 1,52 (lokalne je os trasy na hranici NP a OP).

Maloplosné chranené tzemia

V Studovanej oblasti ide celkovo o 13 samostatnych maloplosSnych chranenych Gzemi, ktoré st bud' ako také,
alebo ich ochranné pasma, v strete s trasami Studovanych variantov. Ide o Sest narodnych prirodnych rezervacii
(NPR), pat prirodnych rezervacii (PR) a dve prirodné pamiatky (PP).

Ndrodna prirodnd rezervdcia Stratend sa nachadza na izemi NP Slovensky raj. Na jej Uzemi plati IV. stupen
ochrany. Cez jej Uzemie prechdadza modry variant Useku U3 v oblasti od DobSinského kopca aZ po Dobsinsku
ladovu jaskyniu (priloha €. 2.2.3). V km 12,1 - 12,54 trasa tohto variantu na zapade hranici s tzemim NPR (v km
12,26 Uzemie aj zasahuje); v km 12,54 - 13,2 trasa hranic¢i po oboch stranach s tzemim NPR (miestami aj zasahuje
priamo do chraneného Uzemia, atov km 12,74 -12,86; 12,91; 13,0 - 13,07; 13,1 a 13,15 - 13,17). Nasledne,
zapadne od intravilanu obce Stratenad, trasa priamo prechddza cez izemie NPR, a to v km 15,0 - 17,05. V km 17,05
- 17,5 trasa opatovne hranici po oboch stranach s NPR (lokalne aj zasahuje do chraneného Uzemia, a to v km:
17,19-17,25) av km 18,25 - 18,45 s riou hranici z juhu.

Ndrodna prirodnd rezervdcia Hnileckd jelsina je situovana v NP Slovensky raj, na nive Hnilca a Zbojnickeho
potoka. Nachadza sa v katastralnom Uzemi obci Stratend, Dobsing, Telgart a Vernar a plati v nej V. stupen
ochrany. Ochranné pasmo rezervacie je 100 m od jej obvodu. Rezerviacia sa rozprestiera v predmetnom uzemi

v okoli existujucej cesty 1/67 od Dobsinskej ladovej jaskyne v smere na zdpad az po jej koniec pri Pustom Poli. Tu
sa cesta napaja na existujlcu cestu |/66. Toto Uzemie zodpoveda Castiam Useku U3 a U4 (prilohy €. 2.2.3 - 4):

= Usek U3 - modry variant krizuje NPR v km: 20,1 - 20,36; v km 20,85 - 22,0 bud' kriZuje, alebo je na hranici
NPR; 22,21 - 22,53; 22,76 - 23,1;
= Usek U3 - ¢erveny variant krizuje NPR v km: 14,56 - 14,75; 14,84 - 15,0; v km 15,0 - 16,18 bud' kriZuje,
alebo je na hranici NPR; 16,18 - 16,55; 16,82 - 16,92;
= Usek U4 - modry variant krizuje NPR v km: 0,06 - 0,17; blizke okolie km 0,37;
= Usek U4 - ¢erveny variant krizuje NPR v km: 0,06 - 0,17; 0,31 - 0,47.

Prirodnd rezervdcia Ostrd skala je situovana v rovhomennom masive, zapadne od Dobsinskej fadovej jaskyne

a lezi na Uzemi NP Slovensky raj. Plati v nej IV. a V. stupen ochrany. V km 19,46 - 19,56 Zltého variantu Useku U3 je

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161 57



1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

uzemie PR lokalizované priblizne 30 - 40 m zapadne, trasa variantu ale so samotnou PR nekoliduje (priloha ¢.
2.2.3).

Prirodnda rezervdcia Barbolica sa nachadza v katastri obce Vernar, zdpadne od jej intravilanu a na izemi NP
Slovensky raj. Plati v nej IV. stupen ochrany. PR je situovana severne od ¢erveného variantu useku U4 (km 4,43 -
5,2). Najblizsia vzdialenost cca 5 - 10 m k Gzemiu PR je priblizne v km 4,77 - 4,81. Os trasy ale s PR nekoliduje
(priloha €. 2.2.4).

Ndrodna prirodnd rezervdcia Verndrska tiesiiava je situovana v NP Slovensky raj a plati v nej V. stupen ochrany.
Cez Uzemie NPR prechadza priblizne km 1,0 - 1,44 Zltého variantu Useku U5 (priloha ¢. 2.2.5).

Prirodnd pamiatka Hranovnicke pleso je situovana v NP Slovensky raj, v okoli Teplého potoka a na jej Uzemi plati
IV. stupen ochrany. Pamiatka sa nachadza zapadne od existujucej cesty I/66 medzi Vernarom a Hranovnicou, ¢o
zodpoveda priblizne km 2,85 - 3,93 ZItého variantu Useku U5. V km 3,81 - 3,86 modry variant PP priamo krizuje

a v km 3,73 sa chrdnené Uzemie nachdadza len do vzdialenosti do 3 m (priloha €. 2.2.5).

Ndrodna prirodnd rezervdcia Hranovnickd dubina sa nachadza na juznych svahoch Kozich chrbtov, severne od
obce Hranovnica. V rezervacii plati V. stupen ochrany a jej ochranné pasmo je 100 m od obvodu. NPR koliduje
alebo hranici s trasami variantov useku U6 (priloha ¢. 2.2.6):

= modry variant priamo koliduje s Uzemim NPRv km: 4,17 - 4,68; 4,92 - 5,02; 5,09 - 5,12;

= Cerveny variant susedi s rezervaciou na severe (no nekoliduje) vkm: 4,72 - 5,2 a v blizkom okoli km 5,68.
Ndrodna prirodnd rezervdcia Belianske Tatry je situovana na Uzemi Tatranského narodného parku. Jeho zapadnd
hranica je v $tudovanom tzemf priblizne zhodn4 s existujtcou cestou 1/66 medzi Tatranskou Kotlinou a Zdiarom
a vychodne od Podspdd. V rezervacii plati V. stuperi ochrany a ochranné pasmo je 100 m od jej obvodu. Uzemie
NPR priamo koliduje s trasou Zltého variantu len v Useku U11 zdpadne od Podspad, priblizne vkm 3,77 av km 4,2
- 4,29 (priloha ¢. 2.2.11).

Prirodnd rezervdcia Pdlenica je situovana na zdpadnych svahoch masivu Palenica severne od Tatranskej kotliny,

v ochrannom pasme TANAP-u. Plati v nej V. stupen ochrany a ochranné pasmo je 100 m od jej obvodu. Rezervacia
koinciduje so modrym variantom Useku U9 v km 11,65 - 12,48; v blizkom okoli km 13,09. V km 12,48 - 13,09 trasa
tesne hranici s PR (priloha €. 2.2.9).

Prirodnd rezervdcia Skalka je situovana v ochrannom pasme TANAP-u, na zdpadnych svahoch masivu Skalka,
vychodne od existujlcej cesty 1/66. Plati v nej V. stuperi ochrany a ochranné pasmo je 100 m od jej obvodu.

Od km 14,43 aZ po zaver Zltého variantu Useku U9 trasa s PR hranici a v blizkom okoli km 14,75 trasa aj rezervaciu
krizuje (priloha €. 2.2.9). Modry variant Useku U10 v km 0,1 - 0,18 hranici s izemim PR (priloha ¢. 2.2.10).

Prirodnd rezervdcia Bor lezi v Tatranskom narodnom parku, zdpadne od Podspad. Juzné obmedzenie rezervacie je
dané priebehom existujlcej cesty I/66. V rezervacii plati V. stupen ochrany a jej ochranné pasmo je 100 od jej
obvodu. V km 5,25 - 5,55 Zltého variantu Useku U11 je hranica PR v tesnej blizkosti trasy, no priamo jej os
nekrizuje (priloha ¢. 2.2.11).

Ndrodna prirodnd rezervdcia Bielovodska dolina lezi v Tatranskom narodnom parku a cez je Uzemie prechddza
modry variant Useku U11 v km 8,26 aZ po svoj zaver (priloha €. 2.2.11). V rezervacii plati V. stupen ochrany
a ochranné pasmo je 100 m od jej obvodu.

Prirodnd pamiatka Litmanovsky potok krizuje modry variant Gseku U16 priblizne v km 0,62 - 0,65 (priloha ¢.
2.2.16). V jej Uzemi plati V. stupen ochrany a ochranné pasmo je 60 m od obvodu PP.

NATURA 2000 je ndzov sustavy chranenych uzemi ¢lenskych krajin Eurépskej Unie. Zakladom je pre vznik su
dve pravne normy EU, a to smernica Rady Eurépskych spoloéenstiev ¢. 79/409/EHS a €. 92/43/EHS. Sustavu tvoria
dva typy Uzemi: Uzemia eurdpskeho vyznamu a chranené vtacie Gdzemia (http://www.sopsr.sk/natura/).

NATURA 2000 - Uzemia eurépskeho vyznamu

V Studovanej oblasti trasy variantov jednotlivych Usekov z juhu na sever krizuju nasledovné Uzemia eurdépskeho
vyznamu (Vynos MZP SR ¢&. 3/2004-5.1):

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161 58



1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Slovensky raj (SKUEV0112):
= (sek U3 - modry variant v km: 11,75 - 11,92; blizke okolie km 12,57; km 12,75 - 12,84; 13,0 - 13,17;
14,64 - 14,76; 14,92 - 17,91; 19,5 - 19,57; 19,59 - zaver variantu;
= Usek U3 - ¢erveny variant vkm: 11,0 - 14,03; 14,56 - 14,72; 14,84 - zaver variantu);
» Usek U4 - modry variant v km: 0,06 - 0,17; 0,5 - 1,0; 1,44 - 1,54; 1,94 - 6,24;
= Usek U4 - ¢erveny variantvkm: 0,06 - 0,17; 2,0 - 4,87; 5,05 - 5,28 (
= Usek U5 - modry variant v km: 0,52 - 2,11; 2,42 - 3,57; 3,6 - 4,9.
Kralovoholské Tatry (SKUEV0310):

= Usek U4 - modry variant v km: blizke okolie km 0,36; 1,06 - 1,14; 1,83 - 1,92;

= Usek U4 - ¢erveny variantvkm: 0,23-2,0.
Stredny tok Popradu (SKUEV0951) - Gzemie sa nachadza v okoli rieky Poprad, v Studovanom Gzemi v Styroch
samostatnych vyskytoch: vychodne od Spisskej Belej, v okoli Niznych Ruzbach, v Hniezdnom a v oblasti od
Lubotina po hranice s Polskom. V pripade prvého vyskytu trasy variantov izemie nekrizuju. K zemiu je najblizsie
priblizne km 2,0 - 2,3 ZItého variantu Useku U12, ktory je situovany SZ od Uzemia priblizne vo vzdialenosti 150 -
170 m (priloha ¢. 2.2.12). Druhy vyskyt pri Niznych Ruzbachoch v dseku U15 kriZuje cerveny variant, a to v km 1,38
-1,45.Vkm 1,45-1,9; km 2,92 - 3,28 av km 4,0 - 4,15 trasa Cerveného variantu s Uzemim hranici alebo je v jeho
tesnej blizkosti (priloha €. 2.2.15). V pripade tretieho vyskytu chraneného Gzemia v Hniezdnom, ¢erveny variant
useku U15 kriZuje priamo tzemie v km 8,17 - 8,26. Trasa Zltého variantu priamo Uzemie nekriZuje, najblizsie je
k nemu v km 9,2 - 9,25 vo vzdialenosti 10 - 15 m (priloha ¢&. 2.2.15). Stvrty vyskyt je situovany zapadne a severne
od Zltého variantu Useku U17, s jeho trasou ale nekoliduje. NajbliZsie je k trase priblizne v jej km 5,4 - 5,5, kde je
vzajomna vzdialenost okolo 20 - 25 m (priloha €. 2.2.17).

Beliansky potok (SKUEV0333) - Uzemie je vymedzené v blizkom okoli koryta Belianskeho potoka. Modry variant
Useku U9 priblizne v km 2,6 - 4,28 s Uzemim na severnej strane trasy hranici. Os trasy variantu priamo Uzemie
krizuje v km 4,01 - 4,18 (priloha ¢. 2.2.9).
Tatry (SKUEV0307):
= modry variant useku U9 Uzemie priamo krizuje v km 8,36; 8,57 - 8,62; 11,65 - 11,75; 13,59; vkm 8,62 -
9,56 a 11,86 - 12,28 trasa s Uzemim hranici (priloha ¢. 2.2.9);
= v Useku U10 je chranené Uzemie zapadne od trasy Zltého variantu a trasa lokalne s Gzemim hranici, no
priamo Uzemie nekrizuje
= Usek U1l - modry variant krizuje uzemie v km: 1,52 - 4,3; 5,0 - 6,68; 6,76 - 7,37; 7,39 - 9,25.
Horny tok Tople (SKUEV0936) - izemie sa nachadza v okoli rieky Topla v Useku od Gerlachova po Bardejov.
Uzemie krizuju trasy troch Usekov U18 a7 U20:

= Usek U18 - Cerveny variant v km: 8,87 - 8,91; v Zltom variante Uzemie hranici na severe s trasou v km
10,6 - 10,73

= Usek U19 - cerveny variant v km: 1,2 - 1,48 (okrem blizkeho okolia km 1,35); 1,95 - 2,27; 2,59 - 3,05;
3,44 - 3,51

= Usek U20 - ¢erveny variant v km: 1,14 - 1,52.

V useku U6, severne od obce Hranovnica, modry variant priblizne v km 3,15 a ¢erveny v km 3,7 prechadzaju
v blizkosti Uzemia Horny tok Hornddu (SKUEV0290). Trasy variantov tu ale priamo hranice Uzemia nekrizuju
(priloha €. 2.2.6). V Useku U9 je severne od km 5,28 - 6,28 Zltého variantu lokalizované Uzemie Belianske Ituky
(SKUEV0144). Trasa variantu priamo chranené Gzemie nekrizuje (priloha €. 2.2.9). V Gseku U17, severne od
Lubotina, sa zapadne od km 0,5 Zltého variantu nachadza GUzemie Plavecské Strkoviskd (SKUEV0338). Trasa
variantu priamo chranené Uzemie nekriZuje.

NATURA 2000 - Chranené vtacie izemia
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Chrdnené vtdcie izemie Slovensky raj (SKCHVU053) bolo vyhlasené na zaklade Vyhlasky MZP SR €. 3/2011 Z. z.
Jeho hranice su zhruba zhodné s hranicami NP Slovensky raj a jeho ochranného pasma. V studovanej oblasti su
z chrdneného Uzemia vynaté casti intravildnu obci Stratend, Dobsinska ladovd jaskyna, Vernar a Hranovnica.
Uzemie kriZuju trasy Usekov U3, U4, U5 a U6 (prilohy €. 2.2.3 - 6):

= (sek U3 - modry variant vkm: 9,93; 10,3 - 10,36; 10,65 - 13,36; 14,6 - zaver variantu;

= Usek U3 - ¢erveny variant v km: 11,0 - 17,76;

= Usek U4 - modry variantvkm: 0,58 -1,0; 1,5-1,62; 1,94 - 6,34;

= Usek U4 - ¢erveny variant vkm: 2,0 - 6,25;

= Usek U5 - modry variant v km: 0,5 - zaver Useku;

= Usek U6 - modry variant vkm 0,0 - 0,35;

= Usek U6 - ¢erveny variant v km: 0,0 - 0,35; 0,46 - 0,65.
Chrdnené vtdcie uzemie Nizke Tatry (SKCHVU018) bolo vyhlasené na zaklade Vyhlasky MZP SR €. 189/2010 Z. z.
V Studovanej oblasti vychodné hranice Uzemia priblizne kopiruju hranice NP Nizke Tatry. Z chrdneného Uzemia je
tu vyfatd Cast intravildnu osady Pusté Pole. Uzemie krizuju trasy variantov Useku U4 (priloha €. 2.2.4):

= Usek U4 - modry variant: blizke okolie km 0,32; 0,48; 1,1; 1,57; 1,85;

= Usek U4 - ¢erveny variant vkm: 0,0-0,22 a 0,31 - 2,0.
Chrdnené vtdcie tizemie Tatry (SKCHVU030) bolo vyhlasené na zaklade Vyhlasky MZP SR €. 4/2011 Z. z. Uzemie
krizuju trasy usekov U9, U10 a cely modry variant useku U11 (prilohy ¢. 2.2.9 - 11):

= (sek U9 - modry variant v blizkom okoli km 13,61 a vkm 14,87 - 14,91;

= (sek U10 - modry variant v km: 0,3 - 0,34;

= (sek U1l - modry variant v km: 1,93 - zaver.
Chrdnené vtdcie tizemie Levoéské vrchy (SKCHVUO051) bolo vyhlasené na zaklade Vyhlasky MZP SR €. 434/2012 Z.
z. Uzemie krizuje ¢erveny variant Useku U15 od Ruzbagskej Milavy po Forbasy:

= (sek U15 - ¢erveny variant v km: 5,58 - 6,7; 7,16 - 8,17 .
Chrdnené vtdcie tizemie Cergov (SKCHVU052) bolo vyhlasené na zaklade Vyhlasky MZP SR €. 28/2011 Z. z.
Severné ohranicenie Uzemia je priblizné zhodné s priebehom existujlcej cesty |/77 a z Gzemia su v Studovanej
oblasti vynaté zastavané plochy v obci Ruska Vola nad Popradom, Obruéné, Lenartov, Malcov a Gerlachov.
Uzemie krizuju trasy Usekov U17 a U18 (prilohy ¢. 2.2.17 - 18):

= Usek U17 - modry variant v km: 7,95 - 8,1; 8,64 - 8,73; blizke okolie km 10,08 a 10,57,

= Usek U18 - ¢erveny variant: 0,29 -0,78; 0,88 - 1,63; 1,64 - 1,92; 2,08 - 2,69; 5,3 - 8,75.

Ochranné pdsma vodnych zdrojov (OP VZ)

Chranené vodohospodarske oblasti

Chranend vodohospodarska oblast (CHVO) je vymedzené vyznamné Uzemie prirodzenej akumulacie, tvorby
a obnovy povrchovych a podzemnych vod. Oblasti si definované a ustanovené zdkonom ¢. 364/2004 Z. z. v zneni
neskorsich predpisov (vodny zakon) a zakonom ¢&. 305/2018 Z. z. v zneni neskorsich predpisov. V rdmci
Studovaného Uzemia trasy Usekov U3 a U4 priamo prechdadzaji cez CHVO Horné povodie Hnilca (obr. 5; priloha ¢.
2.2.3-4):

= Usek U3 - modry variant priblizne v km: 11,14 - zaver variantu,

= Usek U3 - ¢erveny variant priblizne v km: 12,76 - zaver variantu,

= Usek U4 - modry variant vkm: 0,0 - 2,32,

= Usek U4 - ¢erveny variant vkm: 0,0 - 2,0.

Povodia vodarenského toku

Povodie vodarenského toku je uzemie, z ktorého povrchové vody prirodzene stekaju do vodného toku, ako aj
Uzemie, z ktorého sa povrchové vody do povodia vodarenského toku umele prevadzaju. Vodarenskymi tokmi su
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useky vodnych tokov urcené za zdroj vody na hromadné zasobovanie obyvatelstva vodou. Navrhované varianty
krizuju dve samostatné povodia vodarenskych tokov (obr. 5), a to:

Povodie voddrenského toku Horndd, Bystra a Velkad Biela voda:

= povodie krizuje useky U4 az U6 (priloha €. 2.2.4 - 6), pricom Usek U5 v celom svojom rozsahu. V Useku U4
je juzna hranica povodia zhodna so severnym obmedzenim CHVO Horné povodie Hnilca a trasy variantov
prechadzaju v jeho Gzemi priblizne od km 2,32 v ZItom a km 2,0 v &ervenom variante a? po ich zaver. Usek U6
krizuje povodie priblizne vkm 0,0 - 8,62 Zltého a v km 0,0 - 9,2 ¢erveného variantu.

Povodie voddrenského toku Topla

= povodie krizuje Gsek U17 v km 11,37 po zaver #Itého variantu (priloha ¢. 2.2.17). Useky U18 a7 U22
povodie krizuju v celom svojom rozsahu.

Ochrana prirodnych liecivych zdrojov

Zépadne od useku U22 je lokalizovana oblast ochranného pdsma I., Il. a Ill. stupfia prirodnych lieéivych zdrojov
v Bardejove, ktoré boli vyhlasené Vyhlaskou MZ SR ¢. 16/2000 Z. z.. Trasa variantov v tomto Useku do pasiem
ochrany nezasahuje (obr. 5; priloha €. 2.2.22), nachadza sa vsak v blizkosti OP Il. a lll. stupnia, ¢o plati hlavne pre
zaver oboch variantov, kde je vzajomna vzdialenost tras variantov a OP-IIl priblizne 330 - 340 m.

Ochrana vodarenskych zdrojov

Ochrana vodarenskych zdrojov povrchovych a podzemnych véd, ktoré slGZia na hromadné zdsobovanie
obyvatelstva, je zabezpecena cez pasma hygienickej ochrany (PHO). Schematicky su tieto pdsma znazornené na
obr. 5. Presny priebeh hranic pdsiem je v jednotlivych Gsekoch znazorneny v mapovych prilohdch 2.2.3 -6, 2.2.9,
2.2.15, 2.2.18 - 22, kde podkladom bola Vodohospodarska mapa SR v mierke 1: 50 000 (dostupna online na
Narodnom geoportali: http://geoportal.gov.sk):

Pasma hygienickej ochrany lll. stupria (PHO-3) su v Studovanom uUzemi vymedzené v dvoch oblastiach s povodiami
voddarenskych tokov. V Useku U4 je situované juzné ohrani¢enie prvého PHO-3, ktoré suvisi s povodim
vodarenského toku Hornad, Bystra a Velkd Biela voda. Pasmo je na severe ukoncéené zhodne s hranicami povodia
voddrenského toku, a to v km 8,62 ?Itého a v km 9,2 erveného variantu tseku U6. Usek U5 je situovany v PHO-3
v celom svojom priebehu. Druhé PHO-3 je situované na vychode Studovanej oblasti a je naviazané na povodie
vodarenského toku Topla. V Useku U17, v obci Obrucné, je situované jeho zapadné ohranicenie (km 11,37 Zltého
variantu). V tomto pasme ochrany je teda situovany modry variant Useku U17 v km 11,37 aZ po svoj zaver a Useky
U18 az U22 v celom svojom priebehu.

Pasma hygienickej ochrany Il. stupria (PHO-2) st v Studovanom Gzemi z juhu na sever nasledovné:

V useku U3 krizuje trasa cerveného variantu pasma hygienickej ochrany vodarenskych zdrojov v km: 8,35 - 9,78
(PHO-2); 11,57 - 12,54 (PHO-2 vnutorné) a 12,54 - 13,04 (PHO-2 vonkajsie).

Modry variant useku U9 priblizne v km 11,09 - 13,93 prechddza cez PHO-2 vodarskych zdrojov.

V zavere useku U15, v oblasti Nizna Roven, je v okoli vodarenskych zdrojov situované PHO-2. Modry variant
pasmo krizuje priblizne vkm 11,27 - 11,5 a ¢erveny v km 9,38 - 9,63.

V Uvode useku U18, zapadne od obce Lenartov, je situovana zapadna hranica vybezku vonkajsieho PHO-2, a to
konkrétne v km 0,43 Zltého a v km 0,42 ¢erveného variantu. PAsmo pokracuje dalej na vychod, kde je ukonéené

v obci Kruzlovska Huta. Priamo cez pasmo prechadza modry variant v km 0,43 - 10,02 a ¢erveny variant v km: 0,42
-1,88;2,43-3,92;5,17 -5,74; 6,56 - 8,15 a 8,57 - 9,29. V ramci Useku U18 je hranica medzi vonkajsim

a vnutornym PHO-2. Hranica je situovana v obci Kruzlovska Huta. V Useku U18 prechadza vnutornym pasmom
modry variant v km 10,02 - 11,09. Vnuatornym PHO-2 prechadza aj modry a ¢erveny variant Useku U19, a to od km
0,13 a# po ich zaver. Uvod oboch variantov (km 0,0 - 0,13) je situovany uz vo vonkaj$éom PHO-2, ktoré je v okoli
potoka Kurovec. Vo vniutornom PHO-2 su situované aj oba varianty Useku U20 v celom svojom priebehu.
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Usek U21 je v celom svojom priebehu vo vonkajsom pasme hygienickej ochrany 2. stupria (PHO-2) vodarenskych
zdrojov. Toto pasmo je na severe ukoncené v Uzemi medzi Bardejovom a Dlhou Lukou a v rdmci Useku U22 je
v pasme situovany km 0,0 - 0,23 ZItého a km 0,0 - 0,24 ¢erveného variantu.

Vodohospodarsky vyznamné toky a vodarenské vodné toky

Z juhu na sever krizuju trasu Studovanych usekov vodohospoddrsky vyznamné toky uvedené v tabulke pod textom
(tab. 3; schematicky su zobrazené na obr. 5). V tabulke su uvedené tie vyznamné vodné toky, ktoré priamo krizuju
predmetné trasy usekov (ochranné pasmo tokov nebolo zobrané v Gvahu) a navyse aj tok VI¢ia v Dobsinej, ktory
priamo s predmetnou trasou nekoliduje, no tok s fou hranici. Celkovo ide o 15 tokov, a to: Slana, Sulovsky potok,
Dobsinsky potok, VIcia, Hnilec, Hornad, Poprad, Studeny potok, Kezmarska Biela voda, Suchy potok, Javorinka,
Biela voda, Smrecny potok, Topla a Bardejovsky potok. Vodohospoddrsky vyznamné toky, ktoré su len v blizkosti
trds, no bez vzajomnej koincidencie, nie s predmetom tabulky (vynimkou je tok VI¢ia v DobSinej). Zoznam
vodohospodarsky vyznamnych a vodarenskych vodnych tokov je pevne dany Vyhlakou MZP SR ¢. 211/2005 Z. z.
Priestorové urcenie Usekov vodarenskych vodnych tokov vychadza z Vodohospodarskej mapy SR v mierke 1:

50 000. Dva toky, a to Hornad a Topla, su v predmetnom Uzemi zaroven aj vodarenskymi vodnymi tokmi.
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i} Nulty variant

Nulovy stav predstavuje existujicu cestnu siet, zatazenu vyhladovym dopravnym zatazenim. Takto chapany nulovy
stav sa spracovava predovsetkym ako porovndvaci stav pre naslednd ekonomickid analyzu. V nulovom stave su
zaroven zahrnuté dopravné investicie, ktoré budu zrealizované do roku 2025. V pripade, Ze by sa jednotlivé
navrhované stavby nerealizovali, doprava by vyuzivala existujicu cestnu siet. V ramci nulového stavu by boli ale
realizované iné planované investicie, s ktorymi treba poditat.

Do nulového stavu bol zahrnuty planovany hrani¢ny priechod MniSek nad Popradom ako plnohodnotny hrani¢ny
priechod. S presunom nakladnej dopravy na uvedeny hrani¢ny priechod sa (v zmysle rokovania z decembra 2018)
pocitalo vo vyhladovom roku 2035.

V pripade nulového stavu by doprava nadalej vyuzivala existujucu siet — v uvedenom pripade cesty zahrnuté do
dopravného modelu. Cestna siet bude schopna preniest vyhladovu intenzitu dopravy iba do urcitého obdobia. Toto
obdobie nastane pri naplneni jej kapacity, resp. ich najkritickejSieho useku.

RieSena cestna siet sa nachadza na izemi dvoch krajov.
V smere zapad — vychod tvori hlavnu cestnd siet diafnica D1 Poprad - PreSov a suibezna cesta 1/18

V smere sever - juh pretinaju dialnicu D1 a cestu I/18 cesty, ktoré su sucastou Studie realizovatelnosti:
e cesta I/66 zo smeru Brezno, Telgart, s pokracovanim na Poprad, Kezmarok a Tatranskd Javorinu
e cestal/67 zo smeru RoZhava smer Poprad

Obe cesty zabezpecuje spojenie juznejtrasy — E58, Lu¢enec — KoSice a severnejtrasy, dialnice D1(1/18)

V smere severovychod sa od cesty |/66 v Spisskej Belej odpaja cesta I/77 (vratane pedzneho Useku s I/68)
smerom na Bardejov a DIha Luka.
Z cesty /77 v smere na sever vedu trasy, ktoré okrem obsluhy Gzemia tvoria aj prepojenie s Pol'skom:

= cestall/542 SpiSska Bela — Lysa nad Dunajcom

= cesta ll/543 Stara Luboviia - Lysa nad Dunajcom
=  cesta I/68 Stard Lubovria - MniSek nad Popradom
= cestal/77A Cir¢ — Ruskd Vola

. cesta I11/3483 Kurov — Muszynka

Vyhladové intenzity pre nulovy stav su uvedené v kapitole 6.4.1 tejto spravy.

Vysledky kapacitného posudenia su uvedené v kapitole 6.5.1 tejto spravy. Na tomto mieste sU uvedené len Useky,
ktoré su z hladiska kvality dopravy nevyhovujuce ¢i v intravildne alebo extravilane.

| Tabulka 8 : Kritické useky nulového stavu - extravilan

Rok 2015 Rok 2025 Rok 2035 Rok 2045
C.cesty usek Poloha useku Kvalita Kvalita Kvalita Kvalita
dopravy dopravy dopravy dopravy
1/66 KO V.Lominca - ZO Huncovce D D --
6 U1 Z0Huncoue /3008 0 > EREE

1/66 111/3094 - 111/3095 C C D D

1/66 111/3095 - KO Huncovce D D D -
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/66
/66
1/66
1/66

1/66

usg

u12

KO Huncovce - ZO KeZmarok
KO KeZmarok - OK Pradiaren
OK Pradiaren - ZO Strazky
Z0 Strazky - KO Strazky

KO Strazky ZO Spisska Bela

| Tabulka 9: Kritické useky nulového stavu - intravilan

Obec

Velka
Lomnica

KeZmarok

Spisska

Beld

Bardejov

C.cesty

1/66

1/66
1/66
1/66

1/66

1/77
1/77
1/77
1/77
1/77
1/77

usek Poloha useku

Popradska ul. Km 96.0, pred kriZzovatkou s
11/540

u7 Huncovska ul.,pred kriz.s Tatranskou
Toporcerova, km 102

Michalska, pred kriz.111/3098
usg 1/66 SNP,ZO - kriz.l/66

u12 1/77 SNPI1/68 - 111/3103
Slovenskd 1/77 Dlhy rad - Kupelna
Slovenskd 1/77 Kapelna - Pod Vinbargom
Duklianska I/77 Pod Vinbargom - L'.Stura
Duklianska I/77 L.Stdra-OK 3533

Duklianska 1/77 OK 3533 - odb.B.Kupele

Rok 2015

Kvalita
dopravy

Rok 2025

Kvalita
dopravy

A. Sprievodna sprava

Rok 2035

Kvalita
dopravy

Rok 2045

Kvalita
dopravy
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5 Navrhované varianty

5.1 Variant 1 - rekonstrukcia/modernizacia
jestvujuceho stavu

5.1.1 Komunikacie

Navrh jednotlivych Usekov vychadza z poZiadaviek stavebnika. V priebehu spracovania technického navrhu boli
trasy v ramci pracovnych rokovani konzultované so stavebnikom a upravované. Navrh smerovych a vyskovych
parametrov jednotlivych tras je realizovany v zmysle noriem STN 73 6101, STN 73 6102.

Novonavrhované Sirkové usporiadanie novobudovanej komunikacia a aj rozsirenie existujucej komunikacie pre
varianty 1 je navrhovana v zakladnej kategorii C 9,5/80.

Zakladné sirkové usporiadanie kategoérie C 9,5/80:

Sirka jazdného pruhu 2x3,50m= 7,00m
Sirka vodiaceho pruzku 2x0,25m= 0,50m
Sirka spevnenej krajnice 2x0,50m= 3,00m
Sirka nespevnenej krajnice,

zapocitavand do volnej Sirky cestnej komunikacie 2x050m= 1,00m
Sirka cesty spolu : 9,50 m

Pre Variant 1 pre vSetky Useky v miestach intravildnov obci je v ramci rekonstrukcie navrhnuta vymena obrusnej
vozovky v povodnej Sirke komunikacie. Rekonstrukcia bude prebiehat v odfrézovani obrusnej vrstvy (5 cm)
a poloZzenim novych vrstiev s vystuznymi materialmi.

V usekoch intravilanu obci sa nepredpoklada rozsirenie existujlcej vozovky. V pripade priestorovych moznosti sa
dobuduje chodnik pre pesich.

V miestach nedostatocného Sirkového usporiadania v extravilane je navrhnuté rozsirenie existujlucej vozovky na
kategoriu C9,5 (resp. C 11,5).

V miestach zmeny smerového a vyskového vedenia cesty je navrhnuta nova konstrukcia vozovky v hribke 60 cm.
V miestach zniZenej Unosnosti podloZzia sa vykona vymena celej konstrukcie vozovky (60 cm).

Hodnoty vymeny vrstiev vozovky resp. celej konstrukcie budd upresnené v dalSom stupni projektovej pripravy na
zaklade diagnostiky useku.

Sucastou investi¢nych nakladov variantu je aj potrebna vymena zachytnych bezpec¢nostnych zariadeni, doplnenia
a vymena smerovych stlpikov, Uprava a vycistenie priekop, Uprava svahov komunikacie, rekonstrukcia rdmovych
priepustov v nevyhovujicom stave.

Cesty su navrhnuté v sulade so STN 73 6101, krizovatky so STN 73 6102, miestne komunikdacie so STN 73 6110,
polné cesty s ON 73 6118.

Mostné objekty st navrhnuté v stlade so STN 73 62 01 a STN EN 1991-2.
Odvodnenie komunikacie bude zabezpeéené systémom:
=  Povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej komunikacii pre Variant 1 a Variant 2

Odvodnenie povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej komunikdcii bude pouZité na
vsetkych ostatnych usekoch kde konstrukéne bude mozné budovanie cestnych priekop s moznym gravitacnym
pripdjanim na povrchové vodné toky
V ojedinelych pripadoch mézu byt pouZité aj vsakovacie objekty, resp. dazdové nadrze v pripade, Ze bude ich stavba
technicko-ekonomicky odévodnena.
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Pri navrhu opatreni na zabezpecenie odvodnenia koruny vozovky ciest sa vychadzalo zo zasad pri navrhovani
odvodnenia pozemnych komunikacii.

Pri navrhu odvodnenia jednotlivych variantov sa neuvaZovalo s pouZzitim kanalizacie.

Opatrenia na zvysenie bezpeénosti premavky v prietahoch obci (odporuéanie)

Z hladiska poziadaviek upokojovania dopravy treba regulovat/usmerfiovat jazdnu rychlost na prietahu a zaroven aj
navrhovat prvky upokojovania dopravy, ktoré nadvézuju na prejazdny Usek.

Na upokojovanie dopravy na cestnom prietahu budu pouzité prvky ktoré fyzicky obmedzuji spbsob jazdy a rychlost
vozidiel.

Na zmenu spdsobu jazdy a zniZzovanie rychlosti vozidiel pdsobi aj celkovd kompozicia skladby okolitej zastavby a
vybavenost uli¢ného priestoru a nadvaznych verejnych ploch, namesti a ulic¢iek. Z tohto hladiska je uz pri planovani
zastavby v koridore predpokladaného prietahu potrebné zvazit tento faktor a urbanisticki kompoziciu a
architektonické dotvorenie cestného prietahu a nadvaznych komunikacii usporiadat podla zésad sidlotvornej
reintegracie dopravného priestoru. Navrhované riesenie musi vytvarat taky vzhlad ulice v ktorom je cestny prietah
vedeny tak, aby vyjadroval neopakovatelnost a identitu sidla so zvyraznenim historického a kultirneho odkazu
krajiny a daného uUzemia, zaroven s presadenim modernych prvkov tvorby unosného prostredia a trvalej
udrzatelnosti dopravy. Kompoziéné opatrenia treba vytvarat predovSetkym na tych miestnych komunikaciach,
ktorymi prechadza cestny prietah a su stéasne ¢ulymi obchodnymi, hlavnymi spolo¢enskymi komunikaciami a
pulzuje v nich pocas celého diia verejny a spolocensky Zivot. Pri tvorbe reintegrovaného priestoru cestného prietahu
spolupracuju okrem architektov, urbanistov, dopravnych inZinierov a ostatnych odbornikov a verejnych Cinitelov aj
obcania danej obce.

Nizsie su uvedené navrhy prvkov upokojenia dopravy v prietahu obce, za iéelom vycislenia pribliznych investi¢nych
nakladov stavby.

Podrobnejsie riesenie prvkov upokojenia dopravy v celom prietahu obce bude spracované v dalsom stupni PD.

Prvky upokojenia dopravy je mozné umiestnit:
=  predvjazdom;
®  navjazde;
=  na prejazdnom useku;
®  navyjazde;

Opatrenia pred viazdom do obce

Velky rozdiel povolenych rychlosti medzi nezastavanym (90 km/h) a zastavanym (navrhovana 40 km/h) Gzemim
povedie k nedodrZovaniu povolenych rychlosti a prenosu nadmernej rychlosti pri prejazde vozidla v obci.
Z tohoto dbévodu treba pred vjazdom do obce vytvorit podmienky pre postupné zniZzovanie rychlosti
vchadzajluceho vozidla, na ktoré musi vodic véas zareagovat a prispdsobit sa na prejazd obcou v hraniciach
povolenej rychlosti. Opatrenia na zniZenie rychlosti pred vjazdom budu zabezpecdené:

= Zvislym dopravnym znacenim

= Akustickymi a optickymi brzdami (pred vstupnou branou)
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Opatrenia na vjazde do obce

Opatrenie na vjazde ma zabezpecit znizenie rychlosti vozidla a prispésobenie vodic¢a na jazdu zastavanym Uzemim
obce povolenou, resp. Zelanou rychlostou. Pouzité opatrenie ma byt také, aby zniZilo rychlost vozidla
prichadzajuceho z nezastavaného zemia na povolent rychlost v obci a znemozriovalo prenos vysokych rychlosti
do Uzemia obce.

Opatrenia na prejazdnom useku v obci

Opatrenia na prejazdnom Useku v obci maju zabezpedit suvislé priebezné udrzanie znizenej rychlosti vozidla a
jazdu zastavanym Uzemim obce povolenou, resp. zelanou rychlostou.

V prejazdnom Useku navrhujeme aby sa v dalSich stuprioch projektovej pripravy uvazovalo s:

= Zmenou Sirky jazdného pruhu na max. 3,25m a vedenim cyklistov v spolo¢nom pruhu s chodcami,
ktory bude oddeleny od komunikacie fyzickym vegetaénym ostrovéekom v min. Sirke 1,5m

=  Vhodného usporiadania uspornych zastavkovych pruhov

= Vlozenim pozdiinych parkovacich pruhov

= Vytvorenim akumulaénych a ¢akacich pléch pred priechodmi a zariadenia mi verejnej vybavenosti

=  Zozmenou usporiadania uli¢ného priestoru bude nutné upravit aj vjazdy k jednotlivym
nehnutelnostiam, zatrubnenie priekop a vybudovat cestnu kanalizaciu.

=  Danou Upravou predpokladame znizenie nehodovosti kolizie s chodcami a cyklistami (nizsia rychlost
a tiez svojvolné vybocenie mimo vozovku z dosledku mikrospanku a pod.

=  osadenie meracov rychlosti (4ks)

= Zariadenia meraju rychlost motorovych vozidiel, a na informacnej tabuli zobrazuji namerant rychlost.
Pri prekroceni povolenej rychlosti Cislice blikaju a rozsvieti sa varovny ndpis "SPOMAL".

=  Meranie rychlosti vozidla a jej zobrazenia ma silny psychologicky efekt, vodi¢ automaticky spomaluje.
Vdaka tomu zariadenie funguje ako bezbariérovy spomalovac.

*  Tabula sa umiestni vedla cestnej komunikacie spravidla vo vyske 2,5 a7 4m na samotny stip, resp. na
stipy verejného osvetlenia. Informaény panel odporti¢ame instalovat hlavne v obytnych zénach a to
najma v blizkosti $kol, nemocnic, priechodov pre chodcov a mimo obytnej zény, pred nebezpecnymi
zakrutami, alebo v Usekoch castych dopravnych nehéd.

= ZvySenie bezpecnosti v miestach existujucich priechodov pre chodcov a to:

= pavrhnut prvky s charakterom bran. Stavebnou Upravou zuzit vozovku vysunutou chodnikovou
plochou.

= Na existujuce chodniky integrovat cyklistov

= Optimalnym prvkom na zvySenie bezpecénosti dopravy je ndvrh dopytového svetelného signalizatného
zariadenia (SS2).

=  Umiestnenim zvislého dopravného znacenia so zvyraznenym podkladom priamo na priechode a pred
priechodom.

=  Navrhom vodorovného dopravného znacenia. Znacenie — V 14 (napisy na ceste) sa zopakuje.

=  Verejné osvetlenie v mieste priechodu sa navrhne intenzivnejsie.

= Pred priechodmi pre chodcov navrhnut optické psychologické brzdy.

=  Danou Upravou predpokladame znizenie nehodovosti kolizie s chodcami a cyklistami.
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5.1.2 Mostné objekty

V miestach zmeny smerového vedenia trasy mimo existujuce teleso povodnej komunikdcie je v niektorych
Usekoch nutné vybudovat nové mostné objekty.

Navrh mostnych objektov vychddza zo smerového a vyskového vedenia navrhovanej komunikdcie a prislusnej
kategdrie a morfoldgie terénu. Mostné objekty prekonavaju prirodné prekdzky, idolia, biokoridory a vodné toky a
kanaly. Poloha studovanych tras jednotlivych Usekov je miestami v tesnom subehu s regionalnym biokoridorom.
Mostné objekty st navrhnuté v silade so STN 73 62 01 a STN EN 1991-2.

Zakladanie

Zakladanie mostov bolo navrhované na zaklade inZiniersko-geologickych pomerov daného tzemia, ktoré je po dizke
trasy jednotlivych variantov zlozité hlavne z titulu skladby podlozia, premennosti mocnosti, resp. absencie inosnych
vrstiev vhodnych ako zakladové poda. Cast zalozenia mostov je rie$end hibkovo na velkopriemerovych pilétach. Pri
vhodnych pomeroch, zakladani na strkoch alebo poloskalnych hornindch a pri konstrukciach s mensim namahanim
zakladovej Skary (tubosidery) je mozné uvazovat o ploSnom zakladani.

Spodnd stavba

Pri typickych mostnych objektoch sa jedna o uloiné prahy v miestach op6r, v miestach podpier su to piliere
votknuté do zakladov. Piliere v blizkosti intravildnov budu architektonicky stvarnené.

Nosna konstrukcia

Nosnd konstrukcia vacsich mostov je tvorena typicky dvojtrdmovou predpatou zelezobetdnovou konstrukciou.
Jedna sa o spojité n-nosniky s konstantnou vyskou. V pripade jednopolovych mostov pre premostenie toku je
rieSenie nosnej konstrukcie z predpéatych prefabrikatov so spriahajucou doskou. Presypané mostné konstrukcie su
navrhované z ocelovych tubosiderov. Z hladiska architektlry a farebného stvarnenia si pozornost vyzaduju mosty
v blizkych lokalitach obce.

Prislusenstvo

PrisluSenstvo mostnych objektov je navrhnuté Standardné. Odvodnenie mostov je navrhnuté mostnymi
odvodnovaémi do rdrovych zvodov. Vozovka je Zivicna hribky 90 mm. Zvodidla a zabradlové zvodidla na mostoch
su na Uroven zachytenia H2-H3, zabradlie je Standardného typu. Na mostoch su v zmysle poZiadaviek STN 736201
sluzobné chodniky. Polné cesty nie su opatrené obsluznym chodnikom. V okoli protihlukovych opatreni treba na
mostoch uvaZovat s protihlukovymi stenami (podla zaverov ,Hlukovej studie” v posudzovanej lokalite) a s tichymi
mostnymi zadvermi. Antikorézna ochrana sa navrhne po vyhodnoteni geofyzikdlneho prieskumu.

Technoldgia budovania

Pri navrhu mostnych objektov boli pouZité technoldgie dostupné a pouzivané v sicasnej praxi. Typicka betondz na
pevnej podpernej skruzi pri malych vyskach, respektive vysuvnej pri vacsich vyskach, respektive dlhych mostoch
(opakovanie poli). Pri tycovych prefabrikatoch sa jednd o ich montaz a naslednu betonaz spriahovacej dosky. Pri
ocelovych tubosideroch sa jedna o och montdz a nasledné prisypanie.

Rekonstrukcia mostov

Detailny navrh rekonstrukcie bude stucastou projektovej dokumentacie vyssieho stupiia na zaklade podrobnej
diagnostiky daného mostného objektu. Investi¢né ndklady pre potreby tejto dokumentdcie boli uréené na zaklade
plochy mostu z potreby vymeny vozovky a bezpecnostnych zariadeni.

5.1.3 Oporné a zarubné mury

V miestach zmeny smerového vedenia trasy mimo existujuce teleso povodnej komunikacie je v niektorych
Usekoch nutné vybudovat nové oporné a zarubné mury.

Oporné mury vychadzaju vo véeobecnosti z potreby skratit dizku paty svahu nasypového telesa z titulu stbehu
dvoch umelych dopravnych tras, resp. tokov, ako i znizit Sirku trvalého zaberu na délezitych alebo chréanenych
Uzemiach, ako i ochrany existujucej okolitej zastavby. Typ konstrukcie muru vychadza z poZiadaviek geoldgie, jeho
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funkénosti a narokov na architektdru resp. pohladovost dotknutého Uzemia, ich vysky ako i cenovej kalkulacie
navrhovanej konstrukcie.

Zarubné mury na trasach vychadzaju vo vseobecnosti z potreby skratit Sirku svahu zarezu z titulu znizit Sirku
trvalého zaberu na délezZitych alebo chranenych Gzemiach , staticky zabezpedit nestabilny zarezovy svah napr.
klincovanim, resp. ochranit komunikaciu od miestami uvolfiovanych horninovych blokov pri tektonicky
porusenych hornindch ich kotvenim.

Typ konstrukcie muru vychadza z geolégie, tvaru prieéneho rezu s odporic¢anym sklonom svahov, resp. pri vyssich
muroch vybudovat mury vo viacerych Urovniach. Je zohladnené i cenové ohodnotenie navrhnutej konstrukcie. Ide
o klasické obkladné mury zo Zelezobetdnu, resp. kotevné mury lanovymi kotvami, ako i stabilizacia svahov
klincovanou zeminou, resp. opatrenia za pomoci kotevnych vencov, resp. rebier a Zel. bet. dosiek, resp. kotvenie
porusenych horninovych blokov.

Mudry su rieSené ako gravitacné monolitické, gravitacné prefabrikované, gabidnové resp. iného typu z
drotokamena, resp. ostatné konstrukcie murov na baze geomrezi.

5.14 Popis variantov

Variant V1 (rekonstrukcia/modernizacia jestvujiceho stavu) bol navrhnuty v tychto 22 dsekoch

s

(@]

t’xss::()u Usek
1 I/67 Rozriava - Betliar

2 1/67 Betliar - Vlachovo

3 1/67 Vlachovo — hranica kraja PSK-BBSK
4 1/66 Hranica kraja PSK — BBSK - Vernar
5 1/66 Verndr - Hranovnica

6 I/66 Hranovnica - Poprad

7 1/66 Poprad - Huncovce

8 I/66 Huncovce - Kezmarok

9 1/66 a |/77 krizovatka - Zdiar

10 /66 Zdiar

11 I/66 Zdiar — $tatna hranica SR/PL

12 1/66 a 1/77 Kezmarok — Spisska Bela

13 1/77 Spisska Bela - Podolinec

14 1/77 Podolinec

15 1/77 Podolinec - Hniezdne

16 1/77 Hniezdne — Stara Lubovna

17 1/77 Lubotin - Lenartov

18 1/77 Lenartov - Tarnov

19 1/77 Tarnov - Mokroluh
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20 1/77 Mokroluh
21 I/77 Bardejov — Bardejovské Kupele
22 I/77 Bardejovské Kupele - DIhd Luka

Usek €.1 1/67 Roziava — Betliar km 15,136 — km 19,053 cesty 1/67

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategdriu C 11,5 vylepSenia
smerového a Upravu vyskového vedenia trasy. Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu mostného objektu
v km 2,350 v dizke 50 m. Navrhovana rekonstrukcia si zaroveri vyZiada tpravu zjazdov a jestvujtcich napojeni
icelovych komunikacii a polnych ciest v dotknutych obciach a jedného mostného objektu v celkovej dizke 60 m.
Celkova dizka Upravy 3,917 km.

Usek €.2 1/67 Betliar - Vlachovo km 19,08 — km 36,963 cesty 1/67

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepsSenia a Upravy nevyhovujucich smerovych oblukov a Upravy
vyskového vedenia trasy, rozsirenia jestvujucej komunikdcie na kategériu C 9,5, rekonstrukcie poSkodenych casti
vozovky. V obciach Go¢ovo, Vlachovo sa v pripade priestorovych moznosti navrhuje vybudovat pozdi? existujtcej
komunikacie favostranny chodnik pre pesich. V obciach Henckovce a Nizna Slana sa navrhuje vybudovat
pravostranny chodnik. V rdmci zmeny nevyhovujlcich smerovych objektov su navrhnuté 3 ks opornych marov

v celkovej dizke 425 m, 2 mostné objekty v celkovej dizke 20,8 m. a vystavba novej troviiovej krizovatky v obci
Henckovce.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni ucelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 10 mostnych objektov v celkovej dizke 81m. Celkova dizka Gpravy je
17,886 km z toho 2916 m novonavrhovanej komunikacie.

Usek €.3 1/67 Vlachovo — hranica kraja PSK-BBSK km 36,963 cesty 1/67 — km 167,83 cesty 1/66

Rekonstrukcia predmetného useku pozostava z vylepsSenia a Upravy nevyhovujucich smerovych oblukov a Upravy
vySkového vedenia trasy, rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategoriu C9,5, rekonStrukcie poSkodenych Casti
vozovky. V ramci zmeny nevyhovujtcich smerovych objektov je navrhnutych 9 ks opornych mirov v celkovej dizke
1590 m, 2 ks zarubnych murov v celkovej dizke 275 m a vystavba 8 ks mostnych objektov v celkovej dizke 772,5
m.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni Géelovych komunikacii. V Useku
komunikacie ktora prechadza obcami sa zo zmenou Sirkového usporiadania nepocita. Navrhované Upravy si
vyZiadaju rekonstrukciu 4 mostnych objektov v celkovej dizke 62,3m. Celkova dizka Gpravy je 23,793 km z toho
11099 m novonavrhovanej komunikacie.

Usek ¢.4 1/66 hranica kraja PSK — BBSK - Vernar km 167,83 — km 175,872 cesty 1/66

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepsenia a Upravy nevyhovujucich smerovych oblikov a Upravy
vySkového vedenia trasy, rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategoriu C 9,5, rekonstrukcie poskodenych casti
vozovky. V ramci zmeny nevyhovujicich smerovych objektov je navrhnutych 7 ks opornych murov v celkovej dizke
1677 m, 2 ks zarubnych murov v celkovej dizke 695 m a vystavba 2 ks mostnych objektov v celkovej dizke 406 m.
Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni Géelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 2 mostnych objektov v celkovej dizke 19m. Celkova dizka Gpravy je
7,533 km z toho 5331 m novonavrhovanej komunikacie.

Usek €.5 1/66 Vernar — Hranovnica km 175,872 — 182,313 cesty 1/66
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Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepSenia a Gpravy nevyhovujucich smerovych oblikov a Upravy
vySkového vedenia trasy, rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategériu C9,5, rekonsStrukcie poSkodenych ¢asti
vozovky. V ramci zmeny nevyhovujicich smerovych objektov je navrhnuty 1 oporny mur v celkovej dizke 140 m, 6
ks zarubnych murov v celkovej dizke 1115 m a vystavba 3 ks mostnych objektov v celkovej dizke 40,6 m.
Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujicich zjazdov a jestvujucich napojeni Géelovych komunikacii. Celkova
dizka Gpravy je 6,305 km z toho 4385 m novonavrhovanej komunikécie.

Usek €.6 1/66 Hranovnica — Poprad km 182,313 — km 193,06 cesty 1/66

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepsSenia a Upravy nevyhovujlicich smerovych oblukov a Upravy
vyskového vedenia trasy, rozsirenia jestvujicej komunikdcie na kategériu C 9,5, rekonstrukcie poSkodenych ¢asti
vozovky. V ramci zmeny nevyhovujticich smerovych objektov je navrhnutych 4 ks opornych marov v celkovej dizke
550 m, 1 zarubny mar v celkovej dizke 100 m a vystavba 2 ks mostnych objektov v celkovej dizke 319,8 m

a vystavba novej Urovriovej krizovatky s cestou I11/3069 v obci Hranovnica.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni téelovych komunikacii a Uprava
krizovatky s cestou Il11/3075 na svetelne riadenu krizovatku. Navrhované Gpravy si vyZiadaju rekonstrukciu 12
mostného objektu v celkovej dizke 10m. Celkova dizka Upravy je 10,488 km z toho 2939 m novonavrhovane;j
komunikacie.

Usek €.7 1/66 Poprad — Huncovce km 199,542 — 204,678 cesty 1/66

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategériu C9,5 a
rekonstrukcie poskodenych casti vozovky a frézovania vozovky.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni ucelovych komunikacii a zmena
smerovania dopravy v krizovatke s cestou 11/540, kde je navrhnuté aby sa z cesty 11/540 stala jednosmerna
komunikacia (Smer Poprad- Tatranska Lomnica) a z ul. Jilemnického tieZ jednosmerna (smer Tatranska Lomnica —
Poprad). Zaroven by sa doplnili potrebné odbocovacie a zaradovacie pruhy. Navrhované Upravy na celom useku si
vyZiadaju rekonstrukciu 3 mostnych objektov v celkovej dizke 78,57m. Celkova dizka dpravy je 5,136 km.

Usek €.8 1/66 Huncovce — Kezmarok km 204,678 — 210,16 cesty 1/66

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z rozsirenia jestvujiucej komunikacie na kategériu C9,5 a
rekonstrukcie poSkodenych ¢asti vozovky a frézovania vozovky.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni Géelovych komunikacii a Uprava
existujucej Urovrovej krizovatky s cestou I11/3098 v meste KeZzmarok. Navrhované Upravy si vyZiadaju
rekonstrukciu 1 mostného objektuv v celkovej dizke 48,5m. Celkova dizka tpravy je 5,682 km.

Usek €.9 1/66 a 1/77 krizovatka - Zdiar km 214,47 — 229,584 cesty 1/66

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepSenia a Upravy nevyhovujucich smerovych oblikov a Upravy
vySkového vedenia trasy, rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategoriu C 9,5, rekonstrukcie poskodenych casti
vozovky. V ramci zmeny nevyhovujtcich smerovych objektov je navrhnutych 2 ks opornych murov v celkovej dizke
405 m, 2 ks zarubnych marov v celkovej dizke 215 m.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni Gcelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 3 mostnych objektov v celkovej dizke 28 m a vystavbu 2 novych
mostov v dizke 230m. Celkova dizka Gpravy je 15,049 km z toho 2 813 m novonavrhovanej komunikacie.

Usek €.10 1/66 Zdiar km 229,854 — km 235,650 cesty 1/66

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepsenia a Upravy nevyhovujucich smerovych oblikov a Upravy
vySkového vedenia trasy, rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategériu C9,5, rekonStrukcie poSkodenych ¢asti
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vozovky. V ramci zmeny nevyhovujicich smerovych objektov st navrhnuté 3 oporné mury v celkovej dizke 425 m
a vystavba 2 novych mostnych objektov v dizke 9,7 m.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujlcich napojeni tcelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 2 mostnych objektov v celkovej dizke 14m. Celkova dlzka Upravy je
6,049 km z toho 482 m novonavrhovanej komunikacie.

Usek €.11 1/66 Zdiar — $tatna hranica SR/PL km 235,65 — km 240,731 cesty 1/66

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepsSenia a Upravy nevyhovujlicich smerovych oblukov a Upravy
vyskového vedenia trasy, rozsirenia jestvujicej komunikdcie na kategériu C 9,5, rekonstrukcie poSkodenych ¢asti
vozovky. V ramci zmeny nevyhovujticich smerovych objektov st navrhnuté 2 oporné mury v celkovej dizke 335 m,
1 zérubny mur v celkovej dizke 250 m a vystavba 4 mostnych objektov v celkovej dizke 56 m.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni Géelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 2 mostnych objektov v celkovej dizke 23m. Celkova dizka tpravy je
9,387 km z toho 4565 m novonavrhovanej komunikacie.

Usek €.12 1/66 a /77 Kezmarok — Spi$ska Bela km 210,16 cesty 1/66 — km 1,672 cesty 1/77

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategériu C9,5 a
rekonstrukcie poskodenych casti vozovky a frézovania vozovky.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni ucelovych komunikacii v meste
Spisska Beld. Navrhované Upravy si vyziadaju rekonstrukciu 2 mostnych objektov v celkovej dlzke 24 m. Celkova
dlzka Upravy je 4,362 km na ceste I/66 a 1,667 km na ceste I/77 z toho 539 m novonavrhovanej komunikacie.

Usek €.13 1/77 Spisska Bela — Podolinec km 1,672 — km 8,489 cesty 1/77

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepSenia a Upravy nevyhovujucich smerovych oblikov a Upravy
vySkového vedenia trasy, rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategoriu C9,5, rekonstrukcie poskodenych casti
vozovky.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujlcich napojeni tcelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 6 mostnych objektov v celkovej dizke 68 m. Celkova dizka upravy je
6,805 km z toho 1279 m novonavrhovanej komunikacie.

Usek €.14 1/77 Podolinec km 8,489 — km 11,675 cesty 1/77

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategériu C9,5 a
rekonstrukcie poskodenych ¢asti vozovky a frézovania vozovky.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujlcich napojeni tcelovych komunikacii v obci
Bugovce. Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 1 mostného objektu v celkovej dizke 12 m a vystavbu
nového chraneného Zelezniéného priecestia. Celkova dizka tpravy je 3,180 km z toho 32 m novonavrhovanej
komunikicie.

Usek €.15 1/77 Podolinec — Hniezdne km 11,675 — km 23,390 cesty 1/77

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategoériu C9,5 a
rekonstrukcie poskodenych casti vozovky a frézovania vozovky. V rdmci zmeny nevyhovujlcich smerovych
objektov je navrhnuta vystavba 3 ks mostnych objektov v celkovej dizke 35,8 m.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujlcich napojeni icelovych komunikacii v meste
Podolinec. Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 3 mostnych objektov v celkovej dizke 35 m. Celkova
dizka upravy je 11,729 km z toho 5826 m novonavrhovanej komunikacie.
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Usek €.16 1/77 Hniezdne — Stara Luboviia km 23,390 — km 25,60 cesty 1/77

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategériu C9,5 a
rekonstrukcie poskodenych casti vozovky a frézovania vozovky.

Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 2 mostnych objektov v celkovej dizke 21,7 m. Celkova dizka tpravy
je 2,208 km bez novonavrhovanej komunikacie.

Usek €.17 1/77 Lubotin — Lenartov km 25,600 — km 39,80 cesty /77

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepsSenia a Upravy nevyhovujicich smerovych oblukov a Upravy
vyskového vedenia trasy, rozsirenia jestvujicej komunikdcie na kategériu C 9,5, rekonstrukcie poSkodenych ¢asti
vozovky a frézovanie existujlcej vozovky v obciach. V ramci zmeny nevyhovujucich smerovych objektov je
navrhnutych 5 ks opornych marov v celkovej dizke 1010 m, 6 zarubnych murov v celkovej dizke 1995 m a vystavby
mostného objektu v dizke 10,6m.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujlcich napojeni tcelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 8 mostnych objektov v celkovej dizke 66,4m. Celkova dizka tpravy
je 13,164 km z toho 5364 m novonavrhovanej komunikacie.

Usek €.18 1/77 Lenartov — Tarnov km 39,80 — km 51,29 cesty /77

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepSenia a Upravy nevyhovujucich smerovych oblukov a Upravy
vySkového vedenia trasy, rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategoriu C9,5, rekonstrukcie poskodenych casti
vozovky a frézovania existujucej vozovky v obciach. V rdmci zmeny nevyhovujlcich smerovych oblukov je
navrhnuty zarubny mar v celkovej dizke 350 m.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni ucelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 7 mostnych objektov v celkovej dizke 112,15m. Celkova dizka
Upravy je 11,442 km z toho 2356 m novonavrhovanej komunikacie.

Usek €.19 1/77 Tarnov — Mokroluh km 51,290 — km 55,482 cesty 1/77

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepSenia a Upravy nevyhovujucich smerovych oblikov a Upravy
vySkového vedenia trasy, rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategdriu C9,5, rekonStrukcie poSkodenych Casti
vozovky a frézovania existujucej vozovky v obciach.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujlcich napojeni tcelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu 3 mostnych objektov v celkovej dizke 62m. Celkova dizka tpravy je
4,191 km bez novonavrhovanej komunikacie.

Usek €.20 1/77 Mokroluh km 55,482 — km 57,718 cesty 1/77

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepSenia a Upravy nevyhovujucich smerovych oblikov a Upravy
vySkového vedenia trasy, rozsirenia jestvujucej komunikacie na kategoriu C 9,5, rekonstrukcie poskodenych casti
vozovky a frézovania existujucej vozovky v obciach.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni Gcelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si nevyziadaju rekonstrukciu mostnych objektov , mostné objekty su vo vyhovujicom stave.
Celkova dizka Gpravy je 2,236 km bez novonavrhovanej komunikacie.

Usek €.21 1/77 Bardejov — Bardejovské Kipele km 60,640 — km 63,793 cesty 1/77

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z rozsirenia intravildnovej existujucej komunikacie na MZ 23,25,
skapacitnenia kriZzovatiek a vylepsSenia a Upravy nevyhovujucich smerovych oblukov a Upravy vyskového vedenia
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jestvujucej komunikacie na kategériu C 9,5 ako aj vystavbu a rekonstrukciu miestnych komunikacii v meste.

V rdmci zmeny nevyhovujlcich smerovych objektov je navrhnutych 2 zarubnych muarov v celkovej dlzke 575 m.
Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujlcich napojeni tcelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si nevyziadaju rekonstrukciu mostnych objektov , mostné objekty su vo vyhovujucom
stave.Celkova dlzka upravy je 3,370 km z toho 1317 m novonavrhovanych komunikacii.

Usek €.22 1/77 Bardejovské Kapele — DIhd Liuka km 63,793 — km 66,400 cesty 1/77

Rekonstrukcia predmetného Useku pozostava z vylepsSenia a Upravy nevyhovujlicich smerovych oblukov a Upravy
vyskového vedenia trasy, rozsirenia jestvujicej komunikdcie na kategériu C 11,5, rekonstrukcie poSkodenych ¢asti
vozovky.

Sucastou rekonstrukcie je aj Uprava existujucich zjazdov a jestvujucich napojeni Géelovych komunikacii.
Navrhované Upravy si vyZiadaju rekonstrukciu mostného objektu v celkovej dizke 3m. Celkova dizka Upravy je
2,614 km bez novonavrhovanej komunikacie.

5.1.5 Tabulka usekov Variantov 1

USEK DLZKA MUR MOST
i gl ST oaim) e | ped!  Cmme | Smeme oh
1 3.917 M4952 2.350 50
N 5.400 210 R M3101 1.060 15
N 5.650 110 R M2619 3.535 20
N 9.650 105 R M3596 5.065 4
R M494 5.530 3
R M3592 6.260 15
R M2010 6.800 5
2 17.886
R M4293 8.650 10
R M4528 10.610 6
R M7763 11.800 18
R M5792 12.400 4
R M3620 13.585 3
R M6462 14.270 3
N 3.600 170 zarubny R M7239 0.060 10
N 4.200 105 zarubny R M2557 1.225 5
N 5.850 260 oporny N 6.700 250
N 6.850 100 oporny N 8.150 120
N 7.400 200 oporny R M5359 13.270 13
3 23.793 N 8.000 205 oporny R M3077 14.980 15
N 8.350 110 oporny R M5253 15.330 15
N 8.600 210 oporny R M4378 15.600 10
N 9.250 80 oporny N N 17.550 100
N 9.950 140 zarubny
N 10.200 360 oporny
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N 16.650 120 oporny
N 17.100 450 oporny
N 17.450 150 oporny
N 14.450 118 oporny
N 19.550 100 oporny
N 1.150 290 oporny R M6971 0.480 8
N 1.500 120 zarubny N 3.400 250
N 2.100 260 oporny N 5.440 90
N 2.500 575 zarubny R M6950 6.340 6
4 7.533 N 3.000 540 oporny R M1565 7.005 5
N 3.650 265 oporny
N 3.950 112 oporny
N 4.075 90 oporny
N 4.550 120 oporny
N 0.380 160 zarubny R M6061 1.430 10
N 1.300 225 zarubny N 1.850 50
N 1.650 160 zarubny M4152 5.400 12
N 2.300 380 zarubny
> 6303 N 2.650 102 zérubny
N 3.625 75 zarubny
N 4.000 140 oporny
N 5.600 238 zarubny
N 3.850 80 oporny R M5064 2.040 9
N 4.625 170 oporny R M2586 3.150 17
6 10.488 N 5.050 140 oporny N 4.800 240
N 5.150 100 zarubny
N 5.250 160 oporny
R M5392 0.650 6
R M2320 1.470 25
7 >136 R M574 1.875 15
R M1322 2.530 39
R M775 1.254 17
R M5624 3.704 38
8 5.682
R M5967 4.444 6
R M521 5.089 9
N 10.450 275 oporny R M9671 3.305 4
N 11.150 135 oporny R M3444 4.640 3
9 13.768 N 12.350 100 zarubny R M2480 11.500 7
N 13.500 115 zarubny R M4265 12.470 14
N 13.600 270 oporny
N 0.050 120 oporny R M696 0.420 6
10 6.049 N 0.050 115 oporny R M2056 1.650 3
N 0.300 190 oporny R M2317 2.235 4
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R M3026 3.265 9
N 1.650 90 oporny N 1.700 50
N 3.400 245 oporny N 3.800 90
1 9387 N 8.000 250 zarubny R M1638 4.290 15
R M304 5.390 6
5.635 R M2494 2.405 15
1/66 R M4317 2.440 4
12 2.94 R M5765 3.615 4
1/77 R M305 9.390 21
R M5332 0.820 4
R M4368 2.410 5
R M904 2.850 32
13 6.805
R M4031 4.105 7
R M344 5.015 5
R M6287 6.135 15
R M697 1.960 4
14 3.18
R M6118 2.420 9
N 1.650 170 zarubny R M1218 1.245 9
N 4.650 375 oporny R M2956 3.250 13
N 5.450 230 oporny R M6730 3.995 10
N 5.850 360 oporny R M3146 4.325 5
15 11.729
R M8898 7.520 10
R M7428 7.960 5
R M2562 9.460 3
R M3742 10.590 12
16 2.208 R M3542 0.630 17
N 1.900 400 zarubny R M1384 3.680 7
N 9.500 170 oporny R M4969 4.130 3
N 9.700 315 zarubny R M3205 4.440 3
N 9.900 165 oporny R M2742 4.975 26
N 10.400 165 oporny R M784 7.250 8
17 13.164 N 10.550 140 zarubny R M1480 11.200 9
N 11.450 310 zarubny R M4338 12.815 3
N 11.450 330 zarubny R M5979 13.075 3
N 11.800 350 oporny
N 12.100 500 zarubny
N 12.350 160 oporny
N 9.750 350 zarubny R M485 0.240 14
R M7626 4.420 12
18 11.442 R M6517 5.180 33
R M1705 6.120 30
R M1341 7.065 5
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R M4978 8.570 5
R M7209 10.650 7
R M1565 0.160 14
19 4.191 R M341 1.440 39
R M705 3.340 5
R M5904 0.215 17
20 2.236
R M3688 1.140 3
N 2.050 100 zarubny R M636/M2909 0.750 76
2 337 N 2.600 475 zarubny R M3437 1.200 3
22 2.614 R M1083 0.060 3
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Variant 1
Usek Ul U2 u3 ua us U6 u7 us8 [VE) u1o0 Ul1l u12 u13 ul4 u15 ule u17 u18 u19 u20 u21 u22

Dizka trasy (km) 3.917 23.793 7.533 6.305 | 10.484 5.136 5.575 15.049 6.049 9.387 6.029 6.805 3.180 11.729 2.208 13.164 5.500 4,191 2.236 3.370 2.614
Informacny systém cesty km 3.917 17.886 23.793 7.533 6.305 | 10.484 5.136 5.575 15.049 6.049 9.387 6.029 6.805 3.180 11.729 2.208 13.164 5.500 4.191 2.236 3.370 2.614
Technologické zariadenie tunelov km 1.520 0.270
Zelezni¢né priecestie ks 1.000 1.000 1.000 1.000
a iné napr. Osvetlenie krizovatiek a pod. ks 3.000 17.000 9.000 7.000 11.000 10.000 5.000 1.000 10.000 1.000 14.000 3.000 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 11.000 2.000
Demolacie budov, mosty, stoZiare, betdny,

e , . m3 2916 11100 5331 4 385 2939 2813 482 4566 540 1279 32 5826 5364 1318
porasty, likvidacia starych vozoviek a pod.
Frézovanie vozoviek m? 40 499 156 133 94 347 15105 15974 61166 | 42831 46670 | 101948 | 47 118 40391 46 380 | 46 346 26 647 49521 | 18543 65616 | 46233 35097 | 18 828 26546 @ 22194
Rekultivacia - doCasnych zdberov PPF a LPF, m2
starych koryt a pod.
Vegetacné Upravy - ciest, kriZovatiek, m2
ostatnych objektov
Cesta: plocha v m2 m? | 41714 192359 | 194356 = 62234 | 54845 88734 44116 48070 129637 52752 = 81575 52496 | 58934 = 27724 102013 19099 @ 114550 @ 47620 36150 19392 = 46344 22859
celkovy nasyp m3 75 230 581 230 191 310 57385 | 93690 279405 | 15341 ig; 460 | 27410 196 168 64 460 200

, 2
celkovy vykop km 20590 519 640 200015 | 181360 | 85800 137 530 6300 833 4490 5700 112 690 325760 1940
zvlastne zakladanie ( vymena podloZia ) m? 41714 192 359 | 194 356 62 234 54845 | 88734 | 44116 48 070 | 129637 | 52752 81575 52496 | 58934 27724 | 102013 | 19099 @ 114550 | 47620 36150 | 19392 46 344 | 22859
krajnica - zemina m3 1717 8534 11028 3948 2872 4699 2271 2446 6 639 2703 4 450 2 696 3016 1417 5637 990 5909 2439 1849 991 1478 1162
krajnica - Strkodrva m3 555 3021 4053 1610 964 1599 746 791 2 166 883 1567 883 983 461 2014 328 1946 796 602 322 498 375
Zvodidla, dizka v oboch smeroch m 200 7 080 12 600 8 200 1160 2 400 540 300 1240 520 3500 580 540 240 5100 300 1520 460 320 160 640 130
Mimourovnova krizovatka ks
Urovriové krizovatky
- priesec¢na krizovatka ks 1
- odsadena krizovatka ks
- stykova krizovatka ks 1 1 1 1
- okruzna krizovatka ks 1 2
Mosty , plocha m2 m? 702 1251 19 348 4530 432 3798 1211 1232 2 654 365 902 435 868 190 930 298 1035 699 745 280 2975 41
Zarubné mary m? 8 802 5996 9 546 682 1374 2563 1916 13928 3 882
Oporné mury m? 2 150 14 396 11633 1039 1892 2352 2678 3015 6962 6513
Protihlukové steny m?
Tunely km km 2
Kanalizacia cesty a krizovatiek m
Retencné nadrze ks 4 1
Odlucovace ropnych latok ks 1
Cesty polné, (celové, pristupové, m2 | 2920 = 13465 13605 4356 = 3839 6211 3088 3365 9075 3693 5710 3675 4125 1941 7141 1337 8019 3333 2530 | 1357 3244 1600
obchadzky a pod. ( odhad 7 % plochy )
Uprava a obnova povrchov vozoviek po m2 | 2086 @ 9618 9718 3112 2742 4437 2206 2403 = 6482 2638 4079 2625 2947 138 5101 955 5728 2381 1807 970 2317 1143
ukonceni vystavby ( odhad 5 % plochy )
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Upravy vodotokov m 250 600 250 250
VVN m 1300 800 500
VN m 1750 1670 130 250 500 250 120 400 600 1000 | 1000
NN km

Dialkové telekomunikaéné siete a vedenie km

Miestne telekomunikaéné rozvody km

Dialkové rozvody plynu:

VVTL km

VTL km

STL km

Miestne plynovody (NT) km

Iné objekty

Zariadenie staveniska ks 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Prendjom pozemkov - Doc¢asny zéber do 1

2
roka m
Prendjom pozemkov - Docasny zdber ha 0.032 0084 0035 0031 0.031 0.004 0006  0.054 0.048 0.071 0.008
pozemkov
Vykup pozemkov - Trvaly zaber spolu ha 1.050 2.805 1.173 1.020 1.020 0.128 0.213 1.785 1.615 2.380 0.280
z toho TTP ha 0.421 0.117 0.306 0.153 0.089 0.614 0.952
z toho LPF ha 0.000 0.059 0.102 0.051 0.446 0.032 1.309
z toho ost. a zastavané plochy ha 1.050 2.384 0.997 0.612 0.816 0.128 | 0.213 1.250 0.969 0.119 0.280
Odvody z PLF m2
Spolocenskd hodnota za vyrubané dreviny ks 587 1020 510 4463 323 13090
Nakup budov a objektov uréenych k m2

likvidacii
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5.2 Variant 2 — obchvaty obci

5.2.1 Komunikacie

Navrh jednotlivych Usekov vychadza z poZiadaviek stavebnika. V priebehu spracovania technického navrhu boli
trasy v ramci pracovnych rokovani konzultované so stavebnikom a upravované. Navrh smerovych a vyskovych
parametrov jednotlivych tras je realizovany v zmysle noriem STN 73 6101, STN 73 6102.

Novonavrhované Sirkové usporiadanie novobudovanej komunikacia pre varianty 2 Usekov 2, 3, 4, 6, 14,
15,18,19,20 je navrhovana v zakladnej kategérii C 9,5/80.

Zakladné Sirkové usporiadanie kategorie C 9,50/80:

Sirka jazdného pruhu 2x3,50m= 7,00m
Sirka vodiaceho pruzku 2x0,25m= 0,50m
Sirka spevnenej krajnice 2x0,50m= 1,00m
Sirka nespevnenej krajnice,

zapocitavand do volnej Sirky cestnej komunikacie 2x050m= 1,00m
Sirka cesty spolu : 9,50 m

Pre Usek 22 je novonavrhované Sirkové usporiadanie novobudovanej komunikdcia pre varianty 2 navrhovana
v zakladnej kategdrii C 11,5/80.

Zakladné Sirkové usporiadanie kategoérie C 9,50/80:

Sirka jazdného pruhu 2x3,50m= 7,00m
Sirka vodiaceho pruzku 2x0,25m= 0,50m
Sirka spevnenej krajnice 2x1,50m= 3,00m
Sirka nespevnenej krajnice,

zapocitavana do volnej Sirky cestnej komunikacie 2x050m= 1,00m
Sirka cesty spolu : 11,50 m

Pre Usek 7 je novonavrhované sirkové usporiadanie novobudovanej komunikacia pre variant 2 navrhovana
v zakladnej kategérii C 24,5/80.

Zakladné Sirkové usporiadanie kategdrie C 24,50/80:

Sirka jazdného pruhu 4x3,50m= 14,00 m
Sirka stredného deliaceho pasu 3,50m
Sirka vodiaceho pruzku 2x0,25m= 0,50m
Sirka spevnenej krajnice 2x250m= 500m
Sirka nespevnenej krajnice,

zapocitavand do volnej Sirky cestnej komunikacie 2x050m= 1,00m
Sirka cesty spolu : 24,50 m

Pre Usek 8 a 12 je novonavrhované sirkové usporiadanie novobudovanej komunikacia pre variant 2 navrhované
ako polovicény profil zakladnej kategérii C 24,5/80.

Sirka % stredného deliaceho pasu,
zapocitavana do volnej Sirky cestnej komunikacie 0,50 m

Sirka vnutorného vodiaceho prazku 0,25m
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Sirka jazdného pruhu 2x3,50m= 7,00 m
Sirka vonkajSieho vodiaceho pruzku 0,25m
Sirka spevnenej krajnice 2x1,50m= 3,00m
Sirka nespevnenej krajnice,
zapocitavand do volnej Sirky cestnej komunikacie 0,50 m
Sirka cesty spolu: 11,50 m

Cesty su navrhnuté v sulade so STN 73 6101, krizovatky so STN 73 6102, miestne komunikacie so STN 73 6110,
polné cesty s ON 73 6118.

Odvodnenie komunikacie bude zabezpedené systémom:
= Povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej komunikacii

Odvodnenie povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej komunikdcii bude pouZité na
vietkych ostatnych Usekoch kde konstrukéne bude moZné budovanie cestnych priekop s moznym gravitachym
pripdjanim na povrchové vodné toky
V ojedinelych pripadoch mézu byt pouZité aj vsakovacie objekty, resp. dazdové nadrZe v pripade, Ze bude ich stavba
technicko-ekonomicky odévodnena.

Pri navrhu opatreni na zabezpecenie odvodnenia koruny vozovky ciest sa vychadzalo zo zasad pri navrhovani
odvodnenia pozemnych komunikacii.

Odvodnenie pomocou kanalizaéného systému bude pouZité v Usekoch 7,8 a 12. Stucastou systému budu tiez pred
vyustenim do recipientu osadené zariadenia na zachytenie a odstranenie mechanickych necistét a pripadnych
Skodlivych latok (prevaine odlucovace ropnych latok s r6znymi parametrami na vystupoch - podla poZiadaviek
Zakona o vodach 364/2004 a nasledne vyhl. NV 296/2005.)

Trasovanie kanaliza¢nych sték priamo nadvazuje na trasovanie cesty v danom uUseku a to ako po stranke smerovej
tak aj vyskovej. Pri reSpektovani tohto hladiska je odkanalizovanie rozdelené vysSkovymi oblikmi cesty na
kanalizacné rajony, ktoré su vacsinou totozné aj s povodiami miestnych recipientov.

5.2.2 Krizovatky

Varianty su so sietou existujucich ciest prepojené prostrednictvom Grovriovych krizovatiek, v isekoch 7 a 8 aj
pomocou mimouroviovych krizovatiek a privddzacov. Umiestnenie krizovatiek a privddzacov vychadza z
poZiadaviek objedndvatela, z vysledkov prerokovani, s prihliadnutim na technické riesenie, existujicu cestnu siet
a polohu sidelnych Gtvarov. Pri navrhu polohy je délezitym kritériom vzdjomna vzdialenost krizovatiek v zmysle
STN 73 6101, ktora pre smerovo nerozdelent komunikaciu s ndvrhovou rychlostou 80 km/h musi byt min. 2,0 km.
Usporiadanim jednotlivych krizovatkovych uzlov sa predpokladé docielit optimalnu dopravnu obsluznost Uzemia.
Krizovatky a privadzace su umiestnené tak, aby zabezpecovali prepojenie novonavrhovanych ciest s existujdcimi
komunikaciami. Odbocovacie a pripojovacie pruhy a ostatné prvky krizovatky st navrhnuté na navrhovui rychlost
80 km/h na zaklade STN 73 6102.

5.2.3 Mostné objekty

Navrh mostnych objektov vychadza zo smerového a vyskového vedenia navrhovanej komunikacie a prislusnej
kategdrie a morfoldgie terénu. Mostné objekty prekonavaju prirodné prekazky, idolia, biokoridory a vodné toky a
kanadly. Poloha studovanych tras jednotlivych Usekov je miestami v tesnom subehu s regionalnym biokoridorom.
Mostné objekty st navrhnuté v silade so STN 73 62 01 a STN EN 1991-2.

Geologické pomery

Podrobny popis geoldgie je sifastou samostatnej prilohy technickej studie — vid' inziniersko-geologicka studia.
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Zakladanie

Zakladanie mostov bolo navrhované na zéklade inziniersko-geologickych pomerov daného tzemia, ktoré je po dizke
trasy jednotlivych variantov zlozité hlavne z titulu skladby podlozia, premennosti mocnosti, resp. absencie inosnych
vrstiev vhodnych ako zakladové poda. Cast zaloZzenia mostov je rie$end hibkovo na velkopriemerovych pilétach. Pri
vhodnych pomeroch, zakladani na Strkoch alebo poloskalnych horninach a pri konstrukciach s mensim namahanim
zakladovej Skary (tubosidery) je mozné uvazovat o ploSnom zakladani.

Spodnda stavba

Pri typickych mostnych objektoch sa jedna o UloZné prahy v miestach opér, v miestach podpier su to piliere
votknuté do zakladov. Piliere v blizkosti intravildnov budu architektonicky stvarnené.

Nosnd konstrukcia

Nosna konstrukcia vacsich mostov je tvorena typicky dvojtrdmovou predpatou Zelezobetédnovou konstrukciou.
Jedna sa o spojité n-nosniky s konstantnou vyskou. V pripade jednopolovych mostov pre premostenie toku je
rieSenie nosnej konstrukcie z predpéatych prefabrikatov so spriahajucou doskou. Presypané mostné konstrukcie su
navrhované z ocelovych tubosiderov. Z hladiska architektlry a farebného stvarnenia si pozornost vyzaduju mosty
v blizkych lokalitach obce.

Prislusenstvo

Prislusenstvo mostnych objektov je navrhnuté Standardné. Odvodnenie mostov je navrhnuté mostnymi
odvodniovaémi do rdrovych zvodov. Vozovka je Zivicna hribky 90 mm. Zvodidla a zabradlové zvodidla na mostoch
s na uroven zachytenia H2-H3, zdbradlie je Standardného typu. Na mostoch su v zmysle poziadaviek STN 736201
sluzobné chodniky. Polné cesty nie su opatrené obsluznym chodnikom. V okoli protihlukovych opatreni treba na
mostoch uvaZovat s protihlukovymi stenami (podla zaverov , Hlukovej studie” v posudzovanej lokalite) a s tichymi
mostnymi zdvermi. Antikordzna ochrana sa navrhne po vyhodnoteni geofyzikalneho prieskumu.

Technoldgia budovania

Pri ndvrhu mostnych objektov boli pouzité technolégie dostupné a pouzivané v sucasnej praxi. Typicka betonaz na
pevnej podpernej skruzi pri malych vyskach, respektive vysuvnej pri vacsich vyskach, respektive dlhych mostoch
(opakovanie poli). Pri tycovych prefabrikatoch sa jednd o ich montaz a naslednu betonaz spriahovacej dosky. Pri
ocelovych tubosideroch sa jedna o och montdz a nasledné prisypanie.

5.2.4 Tunely

Tunely zabezpecuji mimourovriové vedenie pozemnej komunikacie .

Pri razeni tunelovych rur s ohladom na velkd heterogenitu geotechnickych, hydrogeologickych aj
inZinierskogeologickych vlastnosti jednotlivych horninovych typov a rozlicny charakter tektonického porusenia a
blokovitosti hornin bude potrebné pocitat s moznostou tvorby nadvylomov. Pre pripady vyskytu vacsich
sustredenych pritokov vody do tunelovych rur je potrebné uvaZovat s ich zachytenim a separovanym odvedenim
vyuzit na vodarenské ucely.

Tunely st budované vo véetkych typoch ako razené a v portalovych Usekoch hibené. Pre tunelovt rdru razeného
Useku suU navrhnuté dve zdkladné vzorové prie¢ne rezy. Jeden vzorovy rez pre ostenie tunela, zalozenom na
zakladovych pdsoch v skalnom pevnom podloZi a druhy pre ostenie uzavreté spodnou klenbou, ur¢ené do malo
inosného podloZia. V nakladoch su zapoéitané aj tseky hibenych tunelov so spodnou klenbou pre pripad malo
unosného podloZia v blizkosti hran svahov.

Plocha vyrubu je zavisla na nadimenzovani primarneho a definitivneho ostenia, navrhnutého systému vetrania a
priechodného prierezu tunela.

Tunel Ondrejisko tsek 3 dizka 1500m

Tunel Ondrejisko dizky 1500 m v tseku 3 je podla STN 73 7507 zaradeny podla celkovej dizky ako stredny (od 500m
do 3000m).
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Tunel je z hladiska vedenia pozemnej komunikacie rieSeny ako jednd tunelova rura pre oba dopravné smery. Tunely
su zaradené do kategérie T — 8,0 na zéklade navrhovej rychlosti 80 km/h, dizky a nadvazujucej ndvrhovej kategdrie
komunikacie C 9,5/80.

Kategdria tunela Ondrejisko pre navrh vetrania je C3 (>1000m, < 2000 vozidiel/jazdny pruh)

Pre beznu prevadzku na zaklade TP 49 pre kategdriu tunela Ondrejisko (C3) je mozné vybudovat prieéne vetranie
(rovnomerne rozdeleny privod a odsavanie vzduchu), ktory sa v pripade poZiaru musi prepnut na koncentrované
odsavanie v blizkosti miesta poziaru.

Portalové oblasti su umiestnené na stabilnych svahoch v bezzosuvnych tzemiach.

V tunelovej rire sa v tejto projektovej dokumentacii neuvazuje z jednostrannymi nddzovymi zdlivmi. V dalSom
stupni projektovej dokumentacii bude potrebné na zaklade technicko-ekonomického posudenia preverit navrh
nudzovych zalivov.

Sucastou tunely je aj Unikova $tblfa, ktord bude sluzit ako prieskumna stélia. V tunely sa uvazuje s vybudovanim
priechodnych prie¢nych prepojeni s Unikovou stélfiou.

K obom portadlom s uvazované samostatné pristupové cesty pre zlozky IZS v pripade potreby ich zasahu. Na jednom
portadli bude umiestnena technologickd centrala. Tunel bude vybaveny stavebno-bezpecnostnymi prvkami a
technologickymi zariadeniami v sulade s poZiadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie
pozadovanej Urovne bezpecnosti pocas beznej premavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poziar, ...).

Tunel Zahora Usek 15 dizka 270 m
Tunel Zahora dizky 270 m v Useku 15 je podla STN 73 7507 zaradeny podla celkovej dizky ako kratky (do 500m).

Tunel je z hladiska vedenia pozemnej komunikacie rieSeny ako jedna tunelova rara pre oba dopravné smery. Tunel
je z hladiska vedenia pozemnej komunikacie rieseny ako jedna tunelova rara pre oba dopravné smery. Tunely su
zaradené do kategdrie T — 8,0 na zaklade navrhovej rychlosti 80 km/h, dizky a nadvazujlcej navrhovej kategdrie
komunikacie C 9,5/80.

Kategdria tunela Zahora pre navrh vetrania je C1 (<500m, < 2000 vozidiel/jazdny pruh )

Pre beznu prevadzku na zaklade TP 49 sa pre kategériu tunela Zahora (C1) nepozaduje Ziadne mechanické vetranie.
Portalové oblasti si umiestnené na stabilnych svahoch v bezzosuvnych Uzemiach.

V tunelovej rdre nebudl jednostranné zdlivy ani prejazdné prepojenia. K obom portdlom nie su uvaZované
samostatné pristupové cesty pre zlozky IZS v pripade potreby ich zasahu. Tunel nebude vybaveny stavebno-
bezpecnostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami v sulade s poZiadavkami technickych a legislativnych
predpisov pre dosiahnutie poZzadovanej Urovne bezpecnosti po¢as beinej premavky a tieZ v pripade mimoriadnej
udalosti v tuneli (potziar, ...).

Technologické vybavenie tunelov
PoZiarne zariadenia, vodovod

Tunelovy poZiarny vodovod zaistuje vodu v potrebnom mnoZstve a tlaku pre zdoldvanie poZiaru. Dalej bude vyuZity
pre odber vody pri umyvani tunela. Na zaklade TP MDPT 04/2006 PoZiarna bezpecnost cestnych tunelov (TSV 0401)
musia byt tunelové poziarne vodovody vsetkych tunelov vo vsetkych variantoch zavodnené.

Tunely maju samostatny poZiarny vodovod, ktory pozostdva z akumulacnej poZiarnej nadrze, ¢erpacej stanice a
vlastného rozvodu poziarnej vody.

Vodovod je umiestneny v chodniku. Ochranu armatur a zabezpecovacich zariadeni voci zamfzaniu zabezpecuje
odporovy vykurovaci kabel s izolacnym suvrstvim v celej dizke vodovodu.

Hydrostaticky pretlak vody v poziarnom vodovode musi byt na najnepriaznivejSom odbernom mieste najmenej 0,6
MPa a najviac 1,0 MPa.

Na hasenie poZiaru v poziarnych Usekoch tunelov budd pouzité nadzemné hydranty. Tieto nesmu byt vzdialené viac
ako 20m od vychodov z poziarnych usekov. Vzajomna vzdialenost dvoch nadzemnych hydrantov na poZiarnom
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vodovode nesmie byt viac ako 150m. Vo vzdialenosti najviac 20m od portalu v smere k nastupnej ploche musi byt
umiestneny hydrant.

Ako zdroj poziarnej vody su uvazované akumulaéné poziarne nadrze pri vzdy vyssie polozenych portaloch tunelov.
Zdroj vody musi spiiat poziadavky podla vyhlasky MV SR ¢.699/2004 Z.z. a STN 92 0400.
Odvodnenie tunelov

Komunikacia v tunelovej rure je odvodnend Sstrbinovymi Zzlabmi, zvedenymi kanalizdciou do nadrie
kontaminovanych vod, umiestnenej v manipula¢nej ploche pred portdlom. Nadrz kontaminovanych vod sa
nachadza vidy pri dolnom portéli z hladiska pozdizneho spadu tunela, teda prirodzeného odvodnenia. Tymto
systémom odvodnenia budu zvedené znecistené vody z umyvania tunela, pripadne nepredvidané uniky kvapalin pri
havarii vozidiel a znecistené vody pri poZziarnom zasahu v tuneli. Nadrz kontaminovanych vod musi byt bezodtokova.
Do kanalizacie budu zaUstené pozdizne drendze horninovej vody, ktora prebieha na oboch stranach tunelovych rir
medzi primarnym a sekundarnym ostenim po cca kazdych 40-50m. Pred kazdym portadlom musi byt voda z
komunikacie, prilahlych svahov a samotného portalu zvedena do kanalizacie komunikacie (horskej vpuste)

Prevadzkovo-technické budovy tunelov (len tunel Ondrejisko)

Prevadzkovo-technické budovy tunela budud umiestnené z hladiska nadvaznosti na technolégiu inStalovand v tuneli
a nn silové napajanie ¢o najblizsie k vjazdovo/ vyjazdovym portalom tunela. Konstrukéne to budd murované, resp.
Zelezobetdnové budovy suvisiace tesne s tunelovymi portalmi. VSetky prevadzkovo-technické budovy budu
jednoposchodové. Pri kratkych tuneloch budu tieto budovy podorysnych rozmerov cca 30x15m. Pri tuneli Hlohovec
na juznom portali predpokladdme jednu tuto budovu. V objektoch budd umiestnené rozvodne NN,VN, trafa,
zalozné operatorské stanovisko, UPS, sklad dopravnych znaciek, Ustredna mobilnych telefénov, rozpinacia stanica,
nahradny zdroj (diesel-agregat). Objekty budu bez trvalej obsluhy a bez zéloZzného operatorského stanoviska.

Pristupové cesty (len tunel Ondrejisko)

K tunelom musia viest pristupové cesty umoziiujlce prijazd mobilnej hasi¢skej techniky k obidvom portalom tunela.
Predpokladdme vyuzZit existujice lesné a polné cesty, ktoré sa v nevyhnutnych dsekoch pred portdlmi upravia.
Kategdriu pristupovych ciest predpokladame 214/30.

Pri realizacii stavebnych prac bude potrebné budovat docasné objekty pristupovych ciest a mostov k portdlom
tunelov k prijazdu stavebnej techniky.

Nastupné plochy (len tunel Ondrejisko)

Nastupné plochy musia byt pri oboch vyjazdovych portdloch tunela a napojené na pristupové komunikacie.
Rozmery nastupnych pléch budd 25m (3.) x 6m (dl.). Vzdialenost od portélov je odporacana 20m. Vo vzdialenosti
najviac 20m od portalu v smere k nastupnej ploche musi byt umiestneny hydrant.

Plochy zariadenia staveniska

Plochy zariadenia staveniska budu obsahovat administrativne priestory, socidlne zariadenia, Satne, sklady, dielne,
sklddku havarijného materialu, zabezpeceny priestor pre trhaviny (podla mnozstva a druhu), sedimentacné nadrze
pre Cistenie vod (technologickych a horninovych), zasobnik vody, sklad PHM, pristupové komunikacie, kompresor
stladeného vzduchu, stozZiarovy transformator. Plochy zariadenia staveniska budu oplotené. SU uvaZované u
kazdého portélu. Ich velkost a potrebna vybavenost bude uvaZzovana v zavislosti na velkosti stavby, zasahu do
krajiny, blizkosti hlavnych stavenisk a dalSich délezitych suvislosti.

Vzhladom na rozsah préc je uvazované ZS pri juznom portali .

Néaklady na stavebné objekty a prevadzkové subory

Naklady na stavebné objekty a prevadzkové subory zahfiaju vsetky stavebné objekty a technologické vybavenie
spojené s tunelom. Ide o razenie tunela, tunelové ostenie s vystrojenim vratane hydroizoldcie, vybavenie tunela
vratane jeho odvodnenia, vyhibenie a zaistenie portilovych svahov, stien a portalov tunela, zasyp a definitivna
Uprava portalovych casti, vozovku v tuneli, zarubné mury, prevadzkovo-technické objekty portdlov s ich
kompletnym vybavenim, strojovne VZT, plochy pre nastup poZiarnej techniky a leteckd zachrannu sluzbu, nadrze
kontaminovanych véd, poZiarne zariadenia a vodovod tunela, akumulaéné poZiarne nadrze vratane AT Cerpacich
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stanic, technologické vybavenie tunela, obsluznych objektov a strojovni, NN a VN rozvody tunelov, trafa a nahradné
zdroje, vytvorenie zariadenia staveniska a geotechnicky monitoring.

5.2.5 Oporné a zarubné mury

Oporné mury vychadzaju vo véeobecnosti z potreby skratit dizku paty svahu nasypového telesa z titulu sibehu
dvoch umelych dopravnych tras, resp. tokov, ako i znizit Sirku trvalého zaberu na délezitych alebo chranenych
Uzemiach, ako i ochrany existujlcej okolitej zastavby. Typ konstrukcie muru vychadza z poziadaviek geoldgie, jeho
funkénosti a narokov na architekturu resp. pohladovost dotknutého Uzemia, ich vysky ako i cenovej kalkulacie
navrhovanej konstrukcie.

Zarubné mury na trasach vychadzaju vo vSeobecnosti z potreby skratit Sirku svahu zarezu z titulu znizit Sirku
trvalého zaberu na délezitych alebo chranenych Gzemiach , staticky zabezpedit nestabilny zarezovy svah napr.
klincovanim, resp. ochranit komunikaciu od miestami uvolfiovanych horninovych blokov pri tektonicky
porusenych hornindch ich kotvenim.

Typ konstrukcie maru vychadza z geoldgie, tvaru prie¢neho rezu s odporidéanym sklonom svahov, resp. pri vyssich
muroch vybudovat mury vo viacerych Urovniach. Je zohladnené i cenové ohodnotenie navrhnutej konstrukcie. Ide
o klasické obkladné mury zo Zelezobetdnu, resp. kotevné mury lanovymi kotvami, ako i stabilizacia svahov
klincovanou zeminou, resp. opatrenia za pomoci kotevnych vencov, resp. rebier a Zel. bet. dosiek, resp. kotvenie
porusenych horninovych blokov.

Mury su rieSené ako gravitaéné monolitické, gravitacné prefabrikované, gabiénové resp. iného typu z
drotokamena, resp. ostatné konstrukcie murov na baze geomrezi.

5.2.6 Protihlukové steny a ochranné bariéry

Vedenie trasy v danych usekoch si vyziada realizaciu protihlukovych stien. Navrh PHS na jednotlivych Usekov je
uréeny na zaklade vypoctu uvedeného v prilohe C.1 Zivotné prostredie. Vy$ky protihlukovych stien st navrhnuté vo
volnej trati a na mostnych objektoch 3,5m.

KedZe jednotlivé varianty prechadzaju respektive sa dotykaju chraneného vtacieho Uzemia Natura 2000, tak na
zaklade beznych aplikovanych ochrannych opatreni pre ochranu lokalit sistavy Natura 2000 su v tychto lokalitach
navrhnuté zidbrany na zabranenie stretu vozidiel s vtakmi (napr. siet min. 3,5 m) V miestach priechodu cez
chranené vtacie Uzemia Natura 2000 z dévodu rozsiahleho hlukového zataZenia Uzemia, ktoré spésobuje znizenie
hustoty hniezdenia citlivych druhov v okoli komunikacii su navrhnuté protihlukové steny vysky 3,5 m. Tieto steny
mozu byt v dalSom stupni projektovej pripravy nahradené zemnymi valmi, kombinaciou zabran proti stretu

s hustou vegetacnou vysadbou resp. realizaciou kompenzacnych opatreni v Uzemi.

Podrobnejsi vypocet clén bude predmetom dalSieho stupia projektovej pripravy.

5.2.7 Popis variantov

Variant V2 (obchvaty obci) bol navrhnuty v tychto 13 Usekoch

doeh et
2 1/67 Betliar - Vlachovo

3 1/67 Vlachovo — hranica kraja PSK-BBSK

4 1/66 Hranica kraja PSK — BBSK - Vernar

6 I/66 Hranovnica - Poprad

7 1/66 Poprad - Huncovce
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8 I/66 Huncovce - KeZzmarok
12 1/66 a 1/77 Kezmarok — Spisska Bela
14 I/77 Podolinec
15 1/77 Podolinec - Hniezdne
18 1/77 Lenartov - Tarnov
19 1/77 Tarnov - Mokroluh
20 1/77 Mokroluh
22 I/77 Bardejovské Kupele - DIha Luka

Usek €.2 1/67 Betliar - Vlachovo km 0,000 — km 17,409

Celkova dizka Useku je 17,409 km. Zaciatok Useku (ZU) je v km 19,053 cesty 1/67 pred obcou Betliar. Trasa sa
odklana smerom dolava od jestvujucej cesty a obchadza obec Betliar z lavej strany. V km 1,100 pretina existujucu
Zelezni¢nu trat ¢. 161, pokracduje po lavej strane Zel. trate, obchadza z lave] strany obec Gemerska Poloma. v k.u.
obce viac krat prekracuje rieku Slana, aby sa v km 3,500 dostala do koridoru medzi Zel. trat a rieku Slana aZ po km
5,5 kde prekracuje Zel trat a a rieku a dostava sa na pravu stranu Zel. trate, kde pokracuje v jej sibehu. Z pravej
strany obchadza obec Henckovce, v km 6,5 prekracuje cestu I/67 , pokracuje stéle vpravo od Zel. trate. V km 8,5
prekracuje rieku Slana aby trasa variantu viedla po pravej strane udolia rieky. ZIava obchadza obce Nizna Slana

a Niznoslanské Bane. V km 10,600 prekracuje Zel. trat , neskor aj rieku Slana aby sa dostala na lavu stranu udolia.
V km 11,25 pretina existujucu cestu /67 pred obcou Gocovo. Po lavej strane Udolia obchadza obec Gocovo a aj
obec Vlachovo. V km 13,600 prekracuje Zel. trat a v km 13,8 rieku Sland aby sa na konci Useku napojila na
existujucu cestu 1/67 v km 14,5, kde az do konca Usek je zhodna s existujicou cestou a variantom 1. Koniec Useku
je vkm 36,98 cesty I/67 resp. 17,886 variantu 1.

V ramci trasy je navrhnutych 6 droviiovych krizovatiek, 10 mostnych objektov v celkovej dizke 1162 m, 1 zarubny
mur v celkovej dizke 1500 m, 9 opornych murov v celkovej dizke 2846 m.

Usek €.3 1/67 Vlachovo — hranica kraja PSK-BBSK km 36,98 cesty 1/67 — km 168,830 cesty 1/66

Celkova dizka Useku je 17,785 km. Zatiatok Useku (ZU) je v km 36,98 cesty 1/67 v krizovatke s cestou 111/3033 pred
obcou Dobsina. Trasa na zaciatku Useku prekracuje rieku Sland a Dobsinsky potok, obchadza existujucu vodnu
nadrz zlava ako aj mesto Dobsina, pokracuje po lavej strane idolia Dobsinského potoka v smere na Vysny Hamor.
Za obcou VySny Hamor trasa pokracuje v mieste existujucej lesnej cesty v nive DobSinského potoka aZ po lazy
Dankovad, kde v km 12,5 vchadza do tunela Ondrejisko. Masiv vrchu Ondrejisko prekonava tunelom dizky 1500 m.
Nasledne v km 14,5 prekondva Zel. trat ¢. 173 aby sa v km 15,0 napojila na existujucu cestu I/67 priblizne v km
58,376. Nasledne je trasa vedena v koridore existujlcej cesty 1/67 az po krizovatku s cestou 1/66.

V ramci trasy su navrhnutych 2 Grovriové krizovatky, 3 mostné objekty v celkovej dizke 1030 m, 18 zarubnych
murov v celkovej dizke 5910 m, 8 opornych murov v celkovej dizke 1722 m. Ako opatrenie na zniZenie Grovne
hladiny hluku st navrhované protihlukové steny o celkovej dizke 893 m.

Usek €.4 1/66 hranica kraja PSK — BBSK - Vernar

Celkova dizka Useku je 6,544 km. Zaciatok useku (ZU) je v km 168,78 cesty 1/66,kde sa trasa variantu po prekonani
rieky Hnilec staca vlavo od existujlcej cesty v mieste existujucej lesnej cesty okolo masivu kopca Barbolica nad
obcou Vernar, kde v mieste existujucej miestnej komunikacie obchadza obec Verndr z lavej strany aby sa na
existujucu cestu I/66 napojila v km 175,88.
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V ramci trasy st navrhnuté 2 Groviiové krizovatky, 3 mostné objekty v celkovej dizke 750 m, 7 zarubnych murov v
celkovej dizke 2250 m, 3 oporné mury v celkovej dizke 770 m. Ako opatrenie na zniZenie Grovne hladiny hluku st
navrhované protihlukové steny v celkovej dizke 126 m.

Usek €.6 1/66 Hranovnica — Poprad

Celkova dizka Useku je 11,057 km. Zaciatok tseku (ZU) je v km 182,31 cesty 1/66 pred obcou Hranovnica. Nasledne
trasa obchadza obec z pravej strany. V km 3,5 sa opat napaja na existujicu cestu 1/66 v km 186,26, pokracuje

v koridore cesty 1/66, kde upravuje smerové vedenie trasy cez zahradkarsku oblast , v mieste existujuceho
kamenolomu a v mieste starého kamenolomu v obci Kvetnica, kde vyrovndva existujuce serpentiny. V km 8,5 sa
napaja na existujucu cestu 1/66 (km 190,46) odkial je smerové vedenie zhodné s existujucou cestou I/66 az po
koniec useku v krizovatke s cestou /18 v km 193,07.

V rémci trasy st navrhnuté 3 Groviiové krizovatky, 5 mostnych objektov v celkovej dizke 655 m, 7 zarubnych
murov v celkovej dizke 1500 m, 3 oporné mury v celkovej dizke 1015 m. Ako opatrenie na znizenie Grovne hladiny
hluku st navrhované protihlukové steny v celkovej dizke 1968 m.

Usek €.7 1/66 Poprad — Huncovce

Celkova dizka Useku je 5,603 km. Zaciatok useku (ZU) je v km 199,542 cesty 1/66 na konci 4 pruhovej komunikacie
za kriZzovatkou s cestou 111/3093, kde trasa nadvazuje na predchdadzajuci uz postaveny Usek stavby ,,1/66 Poprad —
Kezmarok, |. etapa“. Na zaciatku Useku je umiestnend mimourovnova krizovatka Velka Lomnica, ktord umoznuje
prepojenie prelozky cesty 1/66 na jestvujlcu cestnu siet. Nasledne sa trasa odklana vpravo od cesty /66 kde v km
1,0 kriZuje rieku Poprad. Trasa obchadza z vychodnej strany obce Velka Lomnica a Huncovce, pricom mostnym
objektom premostuje cestu I11/3094. V km 5,5 je umiestend mimourovinova krizovatka Huncovce, ktora
zabezpecuje pripojenie na jestvujlicu cestu 1/66 v km 204,678 dvomi stykovymi krizovatkami v GUseku medzi
Huncovcami a KeZzmarkom.

V ramci trasy st navrhnuté 1 Groviiova a jedna mimouroviiova krizovatka, 6 mostnych objektov v celkovej dizke
630 m, 1 zarubny mur v celkovej dizke 80 m, 1 oporny mdr v celkovej dizke 280 m.

Usek €.8 1/66 Huncovce — Kezmarok variant A-¢erveny

Celkova dizka dseku je 5,116 km. Zaciatok Useku (ZU) je v navrhovanej krizovatke s cestou 1/66 v km 204,678.
Nasledne trasa pokraduje po favej strane mesta KeZmarok. V km 0,35 trasa krizuje Zel. trat, v km 1,6 trasa krizuje
cestu 111/3096. V tomto mieste je navrhnutd mimouroviiova krizovatka KeZzmarok zapad, ktora je pripojena
prostrednictvom dvoch okruznych kriZzovatiek na cestu I11/3096. Cesta 111/3096 bude zrekonstruovana na kategoriu
min MZ 8,0/50 az po krizovatku s cestou 1/66. Od krizovatky trasa pokracuje severnym smerom ako obchvat
mesta, kriZuje pritom cesty I11/3097 a 111/3098 a na konci Useku sa trasa pribliZi k jestvujucej ceste I/66 a konci v
km 5,116, pricom vo vyhlade je jej pokraovanie smerom na SpiSsku Beld. Na konci Useku je umiestnena neuplna
trubkovita krizovatka Kezmarok sever, ktora je pripojena na jestvujlcu cestu I/66 okruznou krizovatkou

a privadzacom dizky 0,506 km. Trasa je v stlade s DUR (10/2014) a EIA.

Trasa je v stlade s UPN mesta KeZmarok.

V rdmci trasy su navrhnuté 2 mimourovnové krizovatky a jedna Uroviiova okruzna, 8 mostnych objektov v celkovej
dizke 1230 m.

Usek ¢.8 1/66 Huncovce — Kezmarok variant B-fialovy

Celkova dizka Gseku je 4,893 km. Zaciatok useku (ZU) je v navrhovanej krizovatke s cestou 1/66 v km 204,678.
Nasledne trasa pokracuje z lavej strane mesta KeZzmarok. Na rozdiel od variantu A je trasa vedena zapadnejsie od
mesta KeZzmarok. V km 1,25 trasa krizuje cestu 111/3096, nasledne je vedena poza objekt Podtatranskej Hydiny a.s.
Cesta 111/3096 bude zrekonstruovana na kategdriu min MZ 8,0/50 az po krizovatku s cestou 1/66. Cestu 111/3097
krizuje v km 2,21 a cestu I11/3098 v km 4,29. Nasledne sa spaja s variantom A a trasa konci v nelplnej trubkovitej
kriZovatke Kezmarok sever v km 4,893, ktora je pripojena na jestvujlcu cestu I/66 okruznou krizovatkou

a privadzacom dizky 0,506 km. Trasa nie je v stilade s UPN mesta Kezmarok.
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V rdmci trasy su navrhnuté 2 mimourovnové krizovatky a jedna Uroviiova okruzna, 8 mostnych objektov v celkovej
dizke 1320 m.

Usek €.8 1/66 Huncovce — Kezmarok variant C-zeleny

Celkova dizka useku je 4,915 km. Zaciatok useku (ZU) je v navrhovanej krizovatke s cestou 1/66 v km 204,678.
Nasledne trasa pokracuje z lavej strane mesta KeZzmarok, v trase variantu B. V km 1,25 trasa kriZuje cestu 111/3096,
nasledne je vedena poza objekt Podtatranskej Hydiny a.s. , krizom cez zahradkarsku oblast. Cesta 111/3096 bude
zrekonstruovana na kategdriu min MZ 8,0/50 az po krizovatku s cestou 1/66. Cestu 111/3097 krizuje v km 2,729

a cestu 111/3098 v km 3,914, kde sa napaja na smerové vedenie variantu B a trasa sa konci v neuplnej trubkovitej
krizovatke Kezmarok sever v km 4,915, ktora je pripojena na jestvujlcu cestu I/66 okruznou krizovatkou

a privadzacom dizky 0,506 km. Trasa nie je v stlade s UPN mesta Kezmarok.

V ramci trasy su navrhnuté 2 mimourovnové krizovatky a jedna Uroviiovd okruzna, 8 mostnych objektov v celkovej
dizke 1251.88 m.

Usek €.8 1/66 Huncovce — KeZzmarok variant D-oranzovy

Celkova dizka Useku je 4,943 km. Zadiatok Useku (ZU) je v navrhovanej krizovatke s cestou 1/66 v km 204,678.
Nasledne trasa pokracduje po lavej strane mesta KeZzmarok. V km 0,35 trasa krizZuje Zel. trat, v km 1,6 trasa kriZuje
cestu 111/3096. V tomto mieste je navrhnutd mimourovriova krizovatka Kezmarok zapad, ktora je pripojena
prostrednictvom dvoch okruznych krizovatiek na cestu I11/3096. Cesta 111/3096 bude zrekonstruovana na kategoriu
min MZ 8,0/50 az po kriZzovatku s cestou I/66. Od kriZzovatky trasa pokracuje severovychodnym smerom ako
obchvat mesta, krizuje pritom cesty 111/3097 a 111/3098 a na konci Useku sa trasa pribliZi k jestvujlcej ceste 1/66 a
konciv km 4,943, pricom vo vyhlade je jej pokracovanie smerom na Spisski Beld. Na konci Useku je umiestnena
neuplna trubkovita krizovatka KeZmarok sever, ktora je pripojena na jestvujlcu cestu I/66 okruznou kriZzovatkou

a privadzacom dizky 0,506 km. Trasa nieje v stlade s DUR (10/2014) s EIA.

Trasa v km 2,0-3,5 kriZuje navrhované plochy bytovych domov v platnom UPN mesta KeZmarok. Trasa nie je

v stlade s UPN mesta KeZmarok.

V rdmci trasy su navrhnuté 2 mimourovnové kriZzovatky a jedna Uroviiova okruzna, 9 mostnych objektov v celkovej
dizke 1230 m.

Usek ¢€.12 1/66 a 1/77 krizovatka - Zdiar

Celkova dizka Useku je 6,564 km. Zaciatok useku je v krizovatke KeZmarok-sever ako pokracovanie Useku 8. Trasa
vedie severne od existujuceho rolnickeho druistva v oblasti Pradiarne. V km 2,273 trasa prekonava potok Cierna
voda severne od obce Strazky. Trasa nasledne obchadza mesto SpiSska Bela zo zapadu. V km 4,0 krizuje cestu /66
v krizovatke SpiSska Beld — sever. Nasledne sa trasa stac¢a zapadnym smerom aby v km 6,564 sa napojila na cestu
1/77 v kriZzovatke Spisska Beld — vychod v km 1,672 1/77. Sucastou Useku 12 je navrhovana prelozka cesty I1/542

v dizke 0,826 km, ktora presmeruje vietku dopravu do krizovatky Spi$ska Beld — sever. Existujtica cesta 11/542
bude zaslepend a vyuZivana len miestnou dopravou.

V ramci trasy st navrhnuté 2 troviiové krizovatky, 3 mostné objekty v celkovej dizke 315 m. Ako opatrenie na
znizenie drovne hladiny hluku st navrhované protihlukové steny o celkovej dizke 160 m.

Usek ¢.14 1/77 Podolinec

Celkova dizka Useku je 3,228 km. Zaciatok Useku je v km 8,489 cesty 1/77 pred mestom Podolinec v krizovatke
Podolinec — zapad. Trasa od krizovatky smeruje severnym smerom, nasledne trasa vedie pozdiz koridoru
zelezniénej trase ¢.185, severne od centra Podolinca aby za cintorinom sa trasa stocila smerom k 1/77, kde sa v km
3,228 napdja na cestu I/77 v km 11,674 v krizovatke Podolinec-vychod.
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V ramci trasy st navrhnuté 2 Groviiové krizovatky, 3 mostné objekty v v celkovej dizke 90 m, 3 zarubné mury v
celkovej dizke 970 m, 6 opornych murov v celkovej dizke 1435 m. Ako opatrenie na znizenie Grovne hladiny hluku
st navrhované protihlukové steny o celkovej dizke 1744 m.

Usek €.15 1/77 Podolinec — Hniezdne

Celkové dizka useku je 9,865 km. Zaciatok useku je vkm 11,675 cesty 1/77 za mestom Podolinec. Trasa v Uvode
kopiruje existujucu cestu I/77 az po cca km 0,800, kde nasledne trasa pokracuje v koridore medzi existujicou Zel.
trate 185 a riekou Poprad, obchddza obec Nizné Ruzbachy vpravo, dalej pokracuje v koridore medzi existujlucou
Zel. trate 185 a riekou Poprad az po km 5,0 kde trasa vchadza do tunela Zdhora dfiky 270 m, nasledne prekondva
rieku Poprad a pokracuje pozdiz zel. trate vpravo. Trasa mifia obec Forbasy a Hniezdne z lavej strany aby v km 9,0
prekrocila Zel. trat a v km 23,41 cesty I/77 za obcou Hniezdne na fiu napojila pomocou Urovriovej krizovatky
Hniezdne.

V ramci trasy st navrhnuté 3 troviiové krizovatky, 4 mostné objekty v celkovej dizke 615 m, 6 zarubnych murov v
celkovej dizke 1510 m, 2 oporné mury v celkovej dizke 715 m. Ako opatrenie na zniZenie Grovne hladiny hluku su
navrhované protihlukové steny o celkovej dizke 306 m.

Usek ¢.18 1/77 Lenartov — Tarnov

Celkova dizka Useku je 9,865 km. Zaciatok Useku je v km 39,80 cesty 1/77 pred obcou Lenartov. Trasa sa nasledne
odklana od cesty |I/77 vpravo, obchadza obec Lenartov. V km 2,7 kriZzuje cestu /77 v krizovatke Malcov — zépad,
kde prechadza na lavu stranu cesty 1/77, obchadza obec Malcov zlava aby opat kriZzovala cestu I/77 v km 5,2

v krizovatke Malcov — vychod a presla na pravu stranu od cesty |/77. Nasledne trasa pokracuje zlava od obce
Gerlachov, aby v km 9,0 opat prekriZzovala cestu |/77 a rieku Topla, medzi obcou Gerlachov a KruZlov a presla na
pravu stranu cesty |/77. Koniec Useku je v km 10,9 za kriZovatkou Kruzlov v km 51,290 na ceste I/77.

V rémci trasy su navrhnuté 4 Groviiové krizovatky, 6 mostnych objektov v celkovej dizke 1032 m, 14 zarubnych
murov v celkovej dlzke 4805 m, 6 opornych murov v celkovej dlzke 2100 m.

Usek €.19 1/77 Tarnov — Mokroluh km 51,29 — km 55,48 cesty 1/77

Celkova dizka Useku je 4,219 km. Zaciatok Useku je v km 51,290 na ceste 1/77, kde trasa kopiruje existujucu cestu
cca. po km 0,5 kde sa trasa odklafia juzne od cesty 1/77 a obce Tarnov, pokracuje pozdi? rieky Topla po jej lavom
brehu, obchadza obec Rokytov aby sa za obcou napojila na cestu I/77 v km 55,482 pomocou kriZzovatky Rokytov

v km 4,219.

V ramci trasy su navrhnuté 2 Groviiové krizovatky, 2 mostné objekty v celkovej dizke 54 m. Ako opatrenie na
zniZenie urovne hladiny hluku si navrhované protihlukové steny o celkovej dlzke 188 m.

Usek €.20 1/77 Mokroluh km 55,48 — km 58,70 cesty 1/77

Celkova dizka Useku je 2,572 km. Zaciatok Useku je v km 55,482 na ceste 1/77, kde trasa kopiruje existujicu cestu
cca. po km 0,4 kde sa trasa odklafia juzne od cesty 1/77 pomocou krizovatky Mokroluh - zdpad, pokraduje pozdi?
rieky Topla po jej lavom brehu, obchadza obec Mokroluh, aby sa za obcou napojila na cestu I/77 v km 57,718
pomocou krizovatky Mokroluh - vychod v km 2,572.

V ramci trasy st navrhnuté 2 Groviiové krizovatky, 1 mostny objekt v celkovej dizke 17 m. Ako opatrenie na
znizenie drovne hladiny hluku st navrhované protihlukové steny o celkovej dizke 232 m.

Usek €.22 1/77 Bardejovské Kupele — DIha Liuka km 63,723 — km 68,09 cesty 1/77

Celkova dizka useku je 2,552 km. Zaciatok Useku je v km 63,723 na ceste 1/77 v navrhovanej krizovatke
Bardejovské kupele s cestou 111/3504 . Trasa pokracuje severnym smerov, zlava obchadza obec DIha Lika aby sa za
obcou pomocou navrhovanej krizovatky DIha Luka napoijila na cestu I/77. Nasledne trasa kopiruje existujlicu cestu
1/77 aZ po km 66,400.
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V ramci trasy st navrhnuté 2 Groviiové krizovatky, 1 mostnd estakada v celkovej dizke 1610 m, 1 zarubny mar v
celkovej dizke 525 m, 1 oporny mur v celkovej dizke 262 m. Ako opatrenie na znizenie trovne hladiny hluku su
navrhované protihlukové steny o celkovej dizke 786 m.

5.2.8 Obsluzné zariadenia a strediska spravy a udrzby

Sucastou Usekov nebudu Ziadne obsluzné zariadenia a nové strediska spravy a Gdrzby.

5.2.9 Vyvolané investicie

5.2.9.1 Prelozky a rekonstrukcie suvisiacich ciest

Sucastou buducich obchvatov obci v predmetnych Usekov budu Gpravy Géelovych ciest, polnych a lesnych ciest.
Vzhladom na dostupné podklady a pochodzku v teréne su vyssie uvedené Udaje, prevzaté z mapovych podkladov
orienta¢né a mdzu sa lisit od skutoc¢nosti a zaradenia jednotlivych druhov ciest. Prelozky polnych ciest st navrhnuté
v kategdrii P4/30. Rozsah preloZiek je stanoveny odhadom na 7% celkovej plochy hlavnej komunikacie. Rozsah
Upravy a obnovy povrchov vozoviek po ukonceni vystavby je stanoveny odhadom na 5% celkovej plochy hlavnej
komunikdacie.

5.2.9.2 Prelozky vodnych tokov a kanalov

Sucastou buducej cesty budu aj Upravy vodnych tokov a kanalov.

Koryto regulovanych tokov v mieste krizovania s navrhovanou komunikaciou bude potrebné vycistit a opevnit tak,
aby nedochddzalo k naruseniu spodnych ¢asti mostnych objektov.

5.2.9.3 Prelozky inzinierskych sieti

PreloZky sieti elektronickych komunikacii

Vedenia a zariadenia sieti elektronickych komunikacii vedenia budu preloZzené alebo chranené na naklady investora.
Rozsah ich preloZiek alebo ochrany je ur¢eny studovanymi trasami vystavby ciest, ich krizovatiek a rozsahom zadsahu
vystavby do jestvujucich trds sieti. Prelozky sa vykonaju v potrebnom rozsahu s reSpektovanim predpisov pre
vystavbu a udrzbu sieti ich spravcov. Prelozky budu rieSené tak aby boli siete ochranené pocas stavby ciest a aj po
ich dokonceni. Trasy preloZiek nebudu obmedzovat stavbu ciest a nebudi obmedzovat Gdrzbu vybudovanych ciest.
Krizovania ciest, tokov, Zeleznic sa vykonaju prekopanymi alebo pretlacenymi chranickami. Vo vhodnych pripadoch
sa vyuzije mikrotunelovanie.

RieSenia prelozZiek budu koordinované s ostatnymi objektmi stavby a s organizaciou vystavby. RieSenia budu
prerokovavané a odsuhlasované pocas prac na dalSich stuprioch PD so spravcami a s investorom stavby.

Prelozky optickych kablov budu pozostévat z prelozky tras HDPE rur a prelozky optickych kablov. Prelozka tras HDPE
rar sa vykona vybudovanim novych tras HDPE rdr v rozsahu v ktorom jestvujlca trasa prekdza vystavbe ciest. V
projektovanej trase sa vybuduje rovnaky pocet a druh HDPE rur ako su jestvujuce. PreloZzky optickych kablov sa
vykonaju novymi kablovymi dizkami optickych kéblov. Pouziju sa optické kéble rovnakych konstrukcif a vlastnosti s
jestvujucimi. PreloZky optickych kablov sa vykonaju medzi optickymi jestvujldcimi spojkami.

Prelozky dialkovych metalickych kablov sa vykonaji novymi kéblovymi dizkami. Pre prelozky sa pouziju kable
rovnakych, rovnocennych alebo nahradnych profilov. Prelozky sa vykonaju medzi jestvujucimi spojkami, po
prerokovani so sprdvcom sa v moznych pripadoch vloZia nové spojky.

Prelozky ostatnych metalickych kablov sa vykonaji novymi kablovymi dizkami. Pre prelozky sa pouZiju kable
rovnakych, rovnocennych alebo nahradnych profilov. Prelozky sa vykonaju medzi jestvujdcimi spojkami, po
prerokovani so spravcom sa v moznych pripadoch vloZia nové spojky.

Prelozky nadzemnych vedeni v miestach kriZovani s cestami sa vykonaju prepojenim vedeni novymi kablovymi
dlZzkami uloZzenymi do zeme. V miestach subehov sa prelozky umiestnia pozd|zZ ciest.

Prelozky nadzemnych vedeni ZSR v miestach kriZovani s cestami sa vykonaju do¢asne pocas vystavby prepojenim
vedeni novymi kablovymi dlzkami uloZzenymi do zeme. Po vystavbe ciest sa nadzemné vedenia obnovia.
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Prelozky silnoprudovych sieti

Studia sa okrajovo zaoberala aj prelozkami existujucich silnopridovych vzdusnych vedeni VVN, VN, NN, ktoré
svojou polohou alebo vyskovo nevyhovuju kriZovaniu s navrhovanou cestou v zmysle STN 333300 a 736005.

Ochranné pdsma silnoprudovych vedeni :
vzdusnych VVN 400 kV —25 m, VN 10-22 kV -10m
kablovych NN,VNaVVNdo 110kV -1 m

Prelozky plyndrenskych sieti a zariadeni

Prelozkou plynarenského zariadenia sa rozumie premiestnenie niektorych prvkov plynarenského zariadenia a
zmena trasy.

Pri vystavbe prelozky musia byt dodrzané platné STN v Case vystavby a podmienky prevadzkovatela distribuc¢nej
siete stanovené vo vyjadreni k prelozke a ochrane PZ.

5.2.9.4 Demolacie

Demolacné prace mozu byt zacaté aZ po vypratani vnitorného zariadenia a odpojenia dotknutych objektov od
inZinierskych sieti, najma od plynovodu, vodovodu a elektriny ak su napojené. Objekty budu demolované
postupnym rozoberanim stavebnych konstrukcii, vratane zakladovych. Vzniknuta sut bude triedena a podla
moznosti bude bud znovu poufZita, alebo uloZend na prislusnu sklddku. Nosné Casti budov je mozné odstranit iba
v pripade, Ze nebudu zatazené.

5.2.10 Zabery pody

Prieskum trvale zabranych pozemkov bol vykonany orienta¢ne z mapovych podkladov a ortofotomap mierky 1 :
10 000, na zaklade rekognoskacie terénu a vypracovanych prieénych rezov jednotlivych variantov. Na drovni
studie bol predbeZne zisteny zaber polnohospodarskej pody (orna poda, luky, pasienky), lesnej pody a vinic

u kazdého variantu. Docasny zaber je navrhnuty v Sirke 5m od hrany trvalého zaberu. Docasny zaber bude sluzit
na zriadenie docasnych pristupovych komunikacii v Stadiu realizovania stavby. Podrobnejsie rieSenie do¢asného
zaberu bude spracované v dalSom stupni PD.

5.2.11 Zakladné opatrenia na ochranu zivotného prostredia

Buduca trasa zmeni charakter dotknutého Uzemia a stane sa novym dominantnym prvkom v Uzemi, ktorym bude
vedena.

Vplyv vybranej trasy na Zivotné a prirodné prostredie sa prejavi predovsetkym v nasledovnych oblastiach:

= najvacsim vizualnym zdsahom do krajiny bude priestorové vedenie trasy v danom uzemi. Minimalizacia
negativneho Ucinku vedenia cesty nad terénom bude rieSena optimalizaciou jej nivelety a navrhom mostnych
objektov. Zaclenenie do krajiny bude spocivat predovsetkym v realizacii vegetacnych Uprav, ktoré budu plnit
aj funkciu protierdznej ochrany svahov zemného telesa a zmiernenia negativnych vplyvov dopravy na
prirodné a Zivotné prostredie (zachytdvanie exhalatov a ¢iastocne aj hluku).

= Vplyv cesty na prirodu sa prejavi rozdelenim daného Uzemia, s moznostou prechodu iba v miestach
navrhovanych mostnych objektov, zmenou druhového zloZenia rastlin v bezprostrednej blizkosti rychlostnej
cesty, rozdelenim suvislého lesného porastu a polnohospodarskej pody

=  Vplyv na p6du spocivaju v nevyhnutnom trvalom zabere polnohospodarskej pédy a lesného pédneho fondu.

=  QOchrana povrchovych a podzemnych vod, ako aj vodnych tokov bude zabezpecena systémom odvodnenia.
Povrchové vody z vozovky budut zachytené v pozdiznych rigoloch a odtial vypustené do prilahlych vodotokov.

= K znedisteniu ovzdusia vyfukovymi plynmi z automobilovej dopravy nebude dochéadzat v koridore buddce;j
rychlostnej cesty. Povolené limity nebudu prekro¢ené ani v roku 2020. Vystavbou cesty 1/9 sa imisna situacia
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v okoli vyrazne nezhorsi. Pripadné negativne G&inky bude mozné zabezpedovat vysadbou zelene pozdiz
komunikacie v rdmci vegetacnych Uprav.

=  Nazmiernenie negativnych ucinkov hluku z dopravy na okolie cesty su navrhnuté protihlukové opatrenia na
znizenie hluku v celej trase buducej cesty. Na usekoch kde d6jde k prekroceniu dovolenych hladin hluku sa
zrealizuju protihlukové steny.

V priebehu vystavby sa zmiernenie negativnych ucinkov na Zivotné prostredie dosiahne predovsetkym
dodrziavanim pozadovanej technologickej discipliny pri stavebnych pracach i pri ddrzbe stavebnych mechanizmov,
dodrziavanim hranic trvalého a docasného zaberu stavieb, organizaciou dopravy, nepretrzitym udrZovanim
pouzivanych ciest a zabezpecenim dokonalého odvedenia zrdzkovych i podzemnych véd zo staveniska. Osobitna
pozornost bude venovana stavebnym pracam v dotyku, resp. v blizkosti chranenych prirodnych pamiatok a
genofondovych lokalit, ako aj v pasmach hygienickej ochrany vodnych zdrojov.

Na zmiernenie a kompenzaciu nepriaznivych vplyvov stavby rychlostnej cesty na prirodné a Zivotné prostredie budu
v dalSich stuprfioch projektovych dokumentacii rieSené nasledovné opatrenia, ktoré su podrobnejsSie uvedené
v prilohe C.1.1. Primerané hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia lokalit sustavy Natura 2000 :

=  nazmensenie zdberov do lesného fondu budu realizované oporné a zarubné mury,

=  nasvahoch cestného telesa a v priestore kriZzovatiek sa bude realizovat zahustend viacradova vysadba
stromovej a krikovej zelene s protiexhalacnou funkciou,

= vystavbou cestnej kanalizacie a odlu¢ovacov ropnych latok v celom rieSenom useku bude eliminovana
kontamindcia pody a vody Skodlivymi [atkami,

=  zalikvidovanu stromovu a krovitu zelen rasticu mimo lesa bude zrealizovand nahradnd vysadba.

= Kvéli migracii Zivo&ichov je navrhované oplotenie v celej dizke komunikacie, ktoré bude mat za tlohu
navadzat zver do priestorov prechodu popod komunikaciu v mieste mostnych objektov

=  bude spracovana migra¢na studia pre ndvrh dostatoéne kapacitnych mostnych objektov

Horninovy reliéf zaujmového Uzemia je r6zny. Predovsetkym v oblasti hlbokych zarezov treba ocakavat nachylnost
na svahové deformacie a zosuvy, ktoré bude nutné rieit napr. kotvenymi zarubnymi mdrmi z mikropilét, hibkovym
odvodnenim, preto pri realizacii cesty v tychto Gzemiach bude nutné riesit cestné teleso napr. s vymenou
nevhodného podlozia, stabilizdciou paty ndsypu. Svahy cestného telesa budu navrhované v zmysle STN 73 6101,
zarezy su navrhnuté podfa STN 736101, vo vySke 4m je navrhovana lavicka Sirky 3m.

Bliz§iemu zhodnoteniu vplyvu stavby na Zivotné prostredie sa venuje priloha C.1 Zivotné prostredie.

5.2.12 Orientacny navrh stavebnych dvorov, pristupovych ciest,
nakladanie s odpadmi

Vzhladom na rozsah stavby predpokladéme zriadit pre potreby budiceho zhotovitela pozdi? trasy niekolko
stavebnych dvorov a skladok. Ich situovanie je v blizkosti buducej cesty a v okach buducich krizovatiek. Uprava pléch
stavebnych dvorov ¢i sklddok bude pozostavat z odlesnenia Uzemia pre vystavbu, odstranenia vsetkych stromov a
krovia z plochy trvalého zdberu mimo lesnych pozemkov, odhumusovania, z uloZenia na skladky a z naslednej
rekultivacie po ukonceni vystavby.

Z hladiska realizacie bude stavenisko rozdelené na viacero tsekov vzhladom na celkovu dizku trasy, na ¢asovy
horizont potreby z hladiska kapacity cesty a vzhladom na mnoZstvo prekazok ako su vodné toky, existujuica
dopravna siet a Clenity terén. Zadiatok a koniec Useku ako aj miesta krizovani s existujucimi cestami bude
realizovany v dotyku s verejnou premévkou, ostatna dizka trasy bude realizovana bez premavky. Pocas vystavby
bude nutné zachovat pristup polnohospodarskej a lesnej techniky.

Pri realizacii stavebnych prac nebude potrebné budovat docasné objekty pristupovych ciest a mostov a po ukonéeni
vystavby obnovit poskodené kryty vozoviek ciest vyuzivanych stavebnou dopravou. Lokalizacia stavebnych dvorov
a skladok umozriuje v maximalnej miere vyuzit k prijazdu siet existujucich ciest. K zabezpeceniu pristupu k vystavbe
mostnych objektov sa budu vyuZivat jestvujice miestne a polné cesty a teleso buducej cesty.
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Pocas vystavby, ako aj prevadzky cesty je potrebné dbat na minimaliziciu tvorby odpadu. Vzniknuty odpad je
potrebné vytriedit, recyklovat recyklovatelny a zvy$ny deponovat na uréent riadent skladku odpadu, pripadne
zneskodnit v spalovni.

5.2.13

Bilancné udaje

7 s

| Tabulka 10: Bilancné udaje variantov

Nasyp (m?) Vykop (m?)

Variant 2
Variant 3
Variant 4
Variant 6
Variant 7
Variant 8A
Variant 8B
Variant 8C
Variant 8D
Variant 12
Variant 14
Variant 15
Variant 18
Variant 19
Variant 20

Variant 22

5.2.14

417 210
378 420
247 620
142 330
457 640
313020
395365
376576
218 564
146 520
71900
365 280
409 035
30 645
43050
5610

305 260

1051072

366 360

362 870

844 450

220500

456 502

718 701

231042

365 540

80 360

399 620

689 760

12 012

15050

14 440

111950
-672 652
-118 740
-220 540
-386 810
92 520
-61137
-342 125
-12 478

-219020

-34 340
-280725
18633
28 000

-8460

-8 830

Rozdiel (prebytok nasypu) (m?)

Tabulka usekov Variantov 2

USEK DLZKA MUR MOST KRIZOVATKA PHS
[km] Stani¢enie | Dizka Stani¢enie | Dizka zatiatok | koniec | diZka strana
[km] [m] [km] [m] [km] [km] [m]
6.525 240 | oporny = 1.069 250 | K02.2.1Betliar urovnova
priesecna
K02.2.2 ka Jrovriova
6.550 300 | oporny = 2.723 56 | K02:2.2Gemerska | Uroviova
Poloma stykova
9.500 825 | oporny = 3.202 75 | K02.2.3 Henckovce = “roVnove
stykova
12150 | 305 | oporny = 5110 | 218 | <02-24Nizna arovnova
slana priesecna
2 | 17407 13700 @ 1500 zérubny = 6.388 60 | K02.2.5 Gotova urovhova
priesecna
12.800 | 550 | oporny = 8.383 16 | K02.2.6Vlachovo | “rovhove
stykova
13.775 | 166 | oporny = 10.631 | 120
13.775 | 166 | oporny = 10.957 42
14.225 200 oporny 13.665 60
16.450 | 94 | oporny = 13.995 | 265
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0.700

1.050

1.150
1.450
1.700
2.100
2.350
3.100
3.400
3.700
3.900
4.050
3 17.785 4.300
5.900
6.800
8.400
9.500
11.100
11.100
12.100
12.100
13.750
13.750
15.650
15.825
16.700

0.750

2.000

2.000
3.400
4 6.544 3.725
3.775
4.100
4.550
4.900
6.025

0.450

4.400

6 11.057
5.000

5.675
5.700

165

100

90
320
450
370
115
155
340
250
200
200
290

25

1275
1050
212
475
440

90
350
160
170
135

65
140

160

235

235
260
120
60
410
300
990
250

600

280

560

175
70

zarubny

zarubny

oporny
zarubny
oporny
zarubny
oporny
zarubny
oporny
zarubny
oporny
zarubny
oporny
oporny
zarubny
zarubny
oporny
zarubny
zarubny
zarubny
zarubny
zarubny
zarubny
zarubny
zarubny

zarubny

zarubny

zarubny

zarubny
zarubny
zarubny
oporny
oporny
oporny
zarubny

zarubny
zarubny
oporny
oporny

oporny

zarubny

0.302

10.363

14.623

2.249

4.375

5.550

1.625

3.281

3.711

5.411
5.840

250

450

330

535

50

165

85

50

20

330
170

K03.2.1 Dobsina-
juh

K03.2.2 Dobsina-
zapad

K04.2.1 Pusté pole

K04.2.2 Vernar

K06.2.1
Hranovnica- Juh
K06.2.2
Hranovnica - zapad
K06.2.3 IBV
Kvetnica

Urovriové
priesecnd
Urovriové
priesecna

urovnova
stykova

urovnova
stykova

urovrova
stykova
Uroviiova
priesecnd
urovrova
stykova
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2.598

5.522

2.653

5.949

3.603

3.825

6.673

3.993

2.937

5.791

2.938

6.075

3.714

4.602

6.853

4,784

339

269

285

126

111

777

180

792

vpravo

vpravo

vlavo

vpravo

vpravo

vpravo

vpravo

vlavo

vlavo
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6.050 200 zarubny 6.665 6.773 108
6.500 145 zarubny
7.050 80 zarubny
7.400 230 zarubny
7.850 175 zarubny
1800 | 280  oporny = 0638 | 215  Ko72.1velka urovnova
Lomnica-Juh stykova
2.050 80 | zarubny = 0.972 150 | K07:2:2Kezmarok | Mimo
-Juh urovnova
7 5.603 1.868 90
2.7 75
3.481 15
3.481 85
0.119 288
0.464 176 K02’3.2.2 Kezmarok ) M|rvno ]
- zapad uroviiova
1.048 51.0 K08.2.3 KeZzmarok ) er?o )
- sever uroviova
5.116 2816 | 16.8 | K08.2.4 Keimarok | ‘o nova
8A + okruzna
0.506 3.789 271
4.096 40.6
4,507 40.6
4.845 219.6
5.116 35
0.119 288
0.464 176 KO?.Z.Z KeZzmarok ) er?o )
- zapad urovrova
1.248 51 K08.2.3 KeZzmarok , ervno ,
- sever Uroviiova
“ urovnova
4.893 1.906 220 | KO08.2.4 Kezmarok okruins
8B + 2.718 40.6
0.506
3.609 178
3.894 40.6
4.293 40.3
4,584 142
4.893 35
0.119 288
0.467 176 K0,8.2.2 Kezmarok ) erj’lo )
- zapad uroviova
1.774 274 K08.2.3 KeZzmarok , ervno ,
- sever uroviiova
4.915 2729 | 81.6 | K08.2.4Keimarok | oVove
8C + okruzna
0.506 3.623 210
3.914 40.6
4311 40.3
4.625 142
4911 35
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4.943
8D +
0.506

6.564+

12 0.826

0.650

1.100

1.210
1.350
1.350
1.650
1.650
2.750
2.850

14 3.228

1.150

1.400

3.100

15 | 9.865 | 4350

4.750
5.900
5.900
6.950

0.310

0.700

1.300

2.400
2.400
3.300
3.600

260

315

80
140
150
375
375
380
330

95

385

300

210
330
310
265
330

70

575

170

140

330
330
275
380

zarubny

oporny
oporny
oporny
oporny
oporny
oporny
zarubny

zarubny

zarubny
oporny

zarubny
zarubny
oporny
zarubny
zarubny

zarubny

oporny
zarubny
zarubny

zarubny

zarubny
zarubny
zarubny

oporny

0.119

0.467

1.759

2.753

3.600
3.930
4.337
4.640
4.915

2.273

4.367

0.500

1.275

1.425

2.800

1.197

5.513

8.200

9.100

1.567

5.530

7.117

8.958

9.584
10.019

288

176

180.6

40,6

210
40.6
40.28
219.6
35.0

305

20

20

50

15

390

140

70

240

40

185

350

80
137

K08.2.2 Kezmarok
- zapad
K08.2.3 Kezmarok
- sever

K08.2.4 Kezmarok

K12.2.1 Spisska
Bela - sever
K 12.2.2 Spisska
Bela-vychod

K14.2.1 Podolinec-
zapad

K14.2.2 Podolinec-
vychod

K15.2.2 Nizné
Ruzbachy-vychod
K15.2.1 Nizné
Ruzbachy zépad

K15.2.3 Hniezdne

K18.2.1 Lenartov

K18.2.2 Malcov-
zapad

K18.2.3 Malcov-
vychod

K18.2.4 Kruzlov
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Mimo
urovnova
Mimo
urovriova
urovriova
okruzna

urovnova
okruzna

uroviova
stykova

4.063

urovnova
stykova

urovrova
stykova

1.162

1.185

2.151

urovnova
stykova
urovnova
priesecnd
urovnova
stykova

3.257

urovnova
priese¢na
urovnova
priesecnd
urovnova
priesecnd
urovrova
stykova

4.223

2.447

1.383

2.412

3.562

160

1286

198

261

306

vlavo

vpravo

vlavo

vlavo

vlavo
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3.900
4.300
4.700
6.300
6.800
7.300
7.500
7.750
8.100
8.500
9.350
10.215

19 4.219

20 2.527

22 2.552 2.100

2.000

325
450
430
700
385
150
215
340
600
550
300
190

262

525

zarubny
oporny
zarubny
zarubny
oporny
zarubny
oporny
zarubny
oporny
zarubny
zarubny

zarubny

oporny

zarubny

0.160

1.900

0.215

1.000

14

40

17

1610

K19.2.1 Tarnov

K19.2.2 Rokytov

K20.2.1 Mokroluh-
zapad

K20.2.2 Mokroluh-
vychod

K22.2.1
Bardejovské
kupele

K22.2.2 DIhd Luka

urovrova
stykova
uroviova
stykova
urovnova
stykova
uroviova
priesecnd

urovnova
okruzna

uroviova
stykova
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1.213

0.813

0.724

1.408

1.921
2.253

1.401

1.044

0.874

1.771

2.055
2.391

188

232

150

363

134
139

vlavo

vlavo

vpravo

vpravo

vpravo

vlavo
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Variant 2
Usek u2 u3 U4 U6 u7 UBA U8B U8C uU8D u12 ul4 uU15 u18 u19 u20 u22
Di¢ka trasy (km) 17.409 17.919 6.544 11.057 5.603 5.116 4.893 4915 4.943 6.564 3.228 9.865 10.900 4.218 2.527 2.552
Informacny systém cesty km 17.409 17.919 6.544 11.057 5.603 5.116 4,893 4,915 4,943 6.564 3.228 9.865 10.900 4,218 2.527 2.552
Technologické zariadenie km 1.520 0.270
tunelov
Zelezni¢né priecestie ks
a |.rv1e napr. Osvetlenie ks 6.000 1.000
krizovatiek a pod.
Demolacie budov, mosty,
stoziare, betony, porasty, m* | 7650 1700 850 19244 2338 4200 2916 3825 6800 2550 1700 1700
likvidacia starych vozoviek a
pod.
Frézovanie vozoviek m?2 26 584 24 390 974 53277 3110 1223 773 1142 1168 1969 1067 | 10200 841 354 213 555
Rekultivacia - docasnych
zdberov PPF a LPF, starych m?2
koryt a pod.
Vegetacné Upravy - ciest, .
krizovatiek, ostatnych objektov
21
Cesta: Vozovka , plocha v m2 m2 | 142381 | 147774 50152 91 458 106 769 | 41985 @ 39816 | 40064 42196 | 67 594 27 464 | 80819 86 664 | 36444 966 8166
313 395 376 146 365 43
. g
celkovy nasyp m 417 210 | 378 420 247 620 142 330 457 640 020 365 576 218564 520 71900 280 409 035 | 30645 050 5610
., 1051 220 456 718 365 399 15
celkovy vykop km | 305 260 072 366 360 362 870 844 450 500 502 701 231042 540 80 360 620 689760 | 12012 050 14 440
;‘g:fé;‘; Z)ak'ada”'e (vymena > 142381 147774 50152 = 91458 = 106769 41985 39816 39360 40123 67594 = 27464 80819 86664 36444 922 8166
krajnica - zemina m3 8 026 9050 3220 5870 2797 2328 2220 2196 2 266 2950 1660 4900 5115 1979 1429 1084
krajnica - Strkodrva m3 2929 3603 1327 2 466 1137 1008 965 958 1133 1025 649 1928 1956 698 600 656
f;‘;‘ifc'i dizka v oboch m 8700 12200 7 000 3 860 5720 6200 6000 6000 6000 2000 2800 7000 7600 630 2200 3200
Mimourovrova krizovatka ks 2 2 2 2 2
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Variant 2

Urovriové krizovatky

- priesecna krizovatka ks
- odsadena krizovatka ks
- stykova krizovatka ks
- okruznd krizovatka ks
Mosty , plocha m2 m?
Zarubné muary m?
m2.

Oporné mury m?
m2.

Protihlukové steny )

m

m2.

Tunely km km
Kanalizacia cesty a kriZovatiek m
Retencné nadrze ks
Odlucovace ropnych latok ks

Cesty polné, ucelové,

pristupové, obchadzky a pod. ( | m2
odhad 7 % plochy )

Uprava a obnova povrchov

vozoviek po ukonceni vystavby m2
(odhad 5 % plochy )

Upravy vodotokov m
VVN
VN
NN km
Dialkové telekomunikacné siete

. km
a vedenie
Miestne telekomunikacné

km

rozvody
Dialkové rozvody plynu:
VVTL km

14 245

10617

17371

9967

7119

250

8100

13 003

44 608

12 591

3129

5200

10 344

7 389

1565
1100
1140

10195 7672

20775 11272

8308 5735

6 888

3511 6 402

2508 4573

650
570 3570

13 980

306

1040

5500

7474

5338

1700

17 421

2939

2099

6 850

16731 H 17613 | 17008

2787 2 803 2953

1991 2002 2109

7000 10900 6 950
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4732

3380

700

2 3
870 7904
5239 9388
5712 3881
1071
1923 5657
1373 4041
650

500
900 900

12 458

31761

16776

6 066

4333

280

2600

593

658

2551

1822

180

229

812

1538

1098

50

200

24758

2096

844

2748

572
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Variant 2
VTL km
STL km
Miestne plynovody (NT) km
Iné objekty
Zariadenie staveniska ks 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1
0
Prendjom pozemkov - Docasny m2
zaber do 1 roka
Prendjom pozemkov - Docasny | | 127 0.380 0542 0.865 1335 | 0752 0740 0920 0.860 0632 0203 0452 0998 0300 0212  0.124
zaber pozemkov
Zggﬁppozemko"'ma'yzaber ha 4238 | 12,670 18.080 = 28.840 = 44.500 | 25.050 | 24.660 = 30.67  24.97  21.080 6.780 | 15.060  33.250 10.010 @ 7.080 4.120
2 toho TTP ha 2461 3.548 4.158 9.229 41385 | 24.800 24.413 3036 = 24.72  20.869 5831 5723 25760 7.908  6.726 3.708
2 toho LPF ha 997 4561 12294 3172 2.670 7.158
2 toho ost. a zastavané plochy | ha 780  4.561 1627 16.439 0445 0251 0247 031 025 0211 0949 9337 0333 2102 0354 0412
Odvody z PLF m?
UMD EENOEiE ) e eE) ks 9 45612 122944 31724 26700 71578
za vyrubané dreviny 714.00
Nakup budov a objektov m?
urcenych k likvidacii
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5.3 Zaverecné hodnotenie z technického hladiska

Dévodom na vypracovanie technickej studie je posudit realizovatelnost stavby a vyber najvhodnejsieho variantu z
hladiska priechodnosti navrhovanej trasy zdujmovym Uzemim s moznostou technického, funkéného, dopravného,
ekonomického, environmentélne najvyhodnejsieho riesenia v pozadovanych parametroch a overit zabezpecenie
potreby finanénych prostriedkov, pripadne navrhnit samostatne prevadzkovatelné Useky a ¢asovy harmonogram
vystavby jednotlivych Usekov koridoru ciest 1/66, 1/67 a 1/77.

Identifikacia rizik a hodnotenie je vykondvané po jednotlivych variantov.

Identifikacia rizik je zamerana predovsetkym na identifikaciu moznych technickych aspektov navrhu, navrh mozne;j
eliminacie, ktord by mala byt zohladnena pri podrobnejSom navrhu vybranych variant v dalsom podrobnejsom
stupni projektovej dokumentdcie.

Komplexna vyhodnost, resp. nevyhodnost jednotlivych variantov bola posudenda pomocou Multikriterialnej
analyzy, kde boli porovnavané rozhodujuce kritéria geometrie trasy, komplexnosti vystavby, dopadov na dopravu,
environmentalnych dopadov, technicko -ekonomickych kritérii a rizik projektu jednotlivych ¢iastkovych variantov
v danom useku. (pozri kap. 9)

5.3.1 Identifikacia rizik IGHP

Jednotlivé Useky rychlostnych ciest 1/66, 1/67 a 1/77 boli z hladiska vyskytu geologickych rizik rozélenené do troch
kategorii, v ktorych vyclenujeme:

- horninové prostredie s malym geologickym rizikom,

- horninové prostredie so strednym geologickym rizikom,

- horninové prostredie s vysokym geologickym riziko

Kritériom zaclenenia Uzemia do jednotlivych kategdrii geologického rizika bola:

- miera nachylnosti horninového prostredia k objemovym zmenam: hodnotiacim kritériom bola klasifikacia
zemin pre teleso pozemnych komunikacii (STN 73 6133), podla ktorej jemnozrnné zeminy zaradujeme prevazne k
nevhodnym zeminam pre podlozZie vozovky z hladiska ich moznych objemovych zmien a piescité a Strkovité
zeminy podmienecéne vhodnym az vhodnym zeminam pre podlozZie vozovky. Nachylné horninové prostredie
predstavuju aj paleogénne ilovce a kriedové slienovce, bridlice, ktoré vplyvom exogénnych Cinitelov vyrazne
menia geotechnické vlastnosti a miestami nadobuldaju charakter zemin.

- miera nachylnosti horninového prostredia k vzniku svahovych pohybov: hodnotiacim kritériom bol vyskyt
usekov, kde predpokladdme v désledku charakteru horninového prostredia vplyvom zosuvotvornych faktorov
vznik svahovych deformacii a tiez moznost vzniku zosuvu v mieste hlbokych zarezovych svahov,

- miera nachylnosti horninového prostredia k tektonickému poruseniu: hodnotiacim kritériom bol
predpokladany vyskyt prevazne prikrovovych, ndsunovych linii a vyraznych tektonickych linii na zaklade
archivnych podkladov,

- miera nachylnosti horninového prostredia k jeho zvodneniu: hodnotiacim kritériom bola vyska hladiny
podzemnej vody, charakter objektove]j skladby (mostné objekty, zarezy, u ktorych je predpoklad pritokov
podzemnej vody do stavebného objektu),

- vyskyt loZisk nerastnych surovin,

- vyskyt existujucich svahovych deformacii,

- vyskyt krasovych javov,

- kvalita horninového masivu v objekte tunelovych rur.
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Na zaklade ziskanych udajov boli pre jednotlivé useky cesty 1/66, 1/67, |/77 vyhotovené Géelové
inZinierskogeologické mapy v mierke 1: 10 000, v ktorych su graficky znazornené geologické rizikd semaforovym
sposobom. V mapach je vy€lenené nasledovné Uzemie:

uzemie s nizkym geologickym rizikom je vyclenené:

v rovinatych usekoch niv, terasovych stupriov, proluvidlnych, glacifluvialnych kuzelov kde je povrchova
vrstva tvorend Strkovitymi sedimentami s primesou organickych latok do 2%, hladina podzemnej vody
je v hibke miniméalne 2 - 5 m pod terénom @

v objekte zarezu a tunelovej rury, kde predpokladame dobru kvalitu horninového masivu @

v Uzemi so seizmickou intezitou pod 6° MSK-64 (3),

je vy€lenené
v Usekoch s vyskytom tektonickej (zlomovej) linie
v miestach, kde mo6zu vzniknut geodynamické javy, t.j. Uzemia nachylné ku vzniku svahovych deformacii
a tiez v mieste projektovanych hlbokych zarezov ato v dbsledku extrémnych zrazok, erdzie resp.
antropogénnej ¢innosti
na svahoch kde povrchova vrstva je tvorena zeminami, ktoré su nachylné k objemovym zmenam tiez
v mieste projektovanych hlbokych zdrezov, ato v doésledku extrémnych zrazok, erdzie resp.
antropogénnej ¢innosti
hladina podzemnej vody blizko aZ tesne pri povrchu,
predpoklad vyskytu zemin s primesou organickych latok obsahu 2 - 6%
v objekte zarezu a tunelovej rury, kde predpokladame uspokojivu kvalitu horninového masivu
v tych usekoch, kde predpokladdme pritoky podzemnej vody do stavebnych objektov a tunelovej rary

oblast s intezitou 7° MSK-64

uzemie s vysokym geologickym rizikom je vy€lenené

v miestach vyskytu svahovych deformdcii, resp. v tesnej blizkosti hodnoteného objektu @
v Usekoch, kde horninové prostredie je v zone nasunovej linie @

v mieste s vyskytom organickych zemin

v objekte tunelovej rury, kde predpokladame zla kvalitu horninového masivu @

v tsekoch s vyskytom krasovych javov

v Usekoch s vyskytom erdzie

v sekoch s vyskytom travertinov

v Usekoch s vyskytom starych banskych diel

Pre dalsi stupen projektovej dokumentacie odporucame pre najvhodnejsie varianty v rdmci vybratych Usekov
cesty 1/66, 1/67, 1/77 Roznava - Bardejovské kupele nasledovny charakter geologickych prac s dodrzanim TP 028:

v trase mostnych objektov realizovat WL vrty v mieste jednotlivych pilierov a v mieste opér, vo
vrtoch budu realizované presiometrické respektive dilatometrické skusky, dopresnit agresivne
ucinky podzemnych véd,

- na zistenie ulahnutosti strkovitych zemin pri vrtoch navrhujeme realizovat terénne skusky -
sondy dynamickej penetracie,
v mieste zarezov realizovat vrty v priecnych profiloch WL vrty resp. IG vrty tak aby bol dodrzany TP
028,
v mieste zarezov realizovat kopané sondy na overenie uloznych pomerov, v mieste hlbokych

zérezov vybudovat monitorovacie objekty na sledovanie stability zarezovych svahov,
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v mieste ndsypov realizovat podla TP 7/2008 jadrové IG vrty, sondy statickej penetracie,

v mieste vysokych nasypov vybudovat horizontalne inklinometrické vrty,

v mieste svahovych deformacii realizovat jadrové vrty, geofyzikidlne merania a to v takom rozsahu,
aby bolo moZné posudit stabilitu Uzemia a navrhnut sanaciu nestabilného Uzemia, stcastou
prieskumu by malo byt vybudovanie monitorovacieho systému (INK vrty, HG vrty, geodetické
body),

v mieste jednotlivych portalovych Usekov odporicame overit inZinierskogeologické

a hydrogeologické pomery vrtmi WL a geofyzikalnymi meraniami, vrty doporucujeme zabudovat
ako inklinometrické a hydrogeologické monitorovacie objekty, ktoré budu zahrnuté do
monitorovacieho systému

v mieste tunelovych objektov WL vrtmi a geofyzikdlnymi meraniami overit charakter horninového
prostredia, v rdmci prieskumu doporucujeme v blizkosti tunelovych rur zabudovat minimalne 2 - 3
vrty ako hydrogeologické, realizovat kopané sondy na overenie uloznych pomerov,

na zaklade vysledkov inZinierskogeologického prieskumu zhodnotit horninové prostredie

z hladiska ich vyuZitelnosti.

Podrobna analyza vstupu do horninového prostredia popis jednotlivych rizik pre kazdy variant je uvedeny
v prilohe C.3 IGHP.

5.3.2

Usek

W N O UV A WN =

0
>

8B
8C

10
11

12

Hodnotenie variantov

Vo Vi V2
Stanicenie dizka dizka dizka
od do [km] (km] tkm]
15.136 19.053 3.917 3.917
19.053 36.963 17.910 17.886 17.407
36.963 61.320 24.357 23.793 17.785
167.830 175.872 8.042 7.533 6.544
175.872 182.313 6.441 6.305 -
182.313 193.060 10.747 10.484 11.057
199.542 204.678 5.136 5.136 5.603
204.678 210.160 5.482 5.682
5.116+0.506
4.893+0.506
4.915+0.506

214.470 229.584 | 15.114 13.768 -

229.584 235.650 6.066 6.049 -

235.650 246.495 10.845 9.387 -

6.564+

210.160 214.470 4.310 5.635 0.826
0.000 1.672 1.672 2.940

A. Sprievodna sprava

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161

103



1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22

Z technického hladiska vychadzaju vyhodnejsie varianty 1 a to z tychto dovodov:

1.672

8.489
11.675
23.390
25.600
39.800
51.290
55.482
60.640
63.793

8.489
11.675
23.390
25.600
39.800
51.290
55.482
57.718
63.793
66.400

5.982
6.817
3.186
11.715
2.210
14.200
11.490
4.192
2.236
3.153
2.607

8.575
6.805
3.180

11.729
2.208
13.164
11.442
4.191
2.236
3.370
2.614

3.228
9.865

10.9
4.219
2.527

2.552

A. Sprievodna sprava

= Varianty 1 skiimaji moznost rekonstrukcie jestvujiceho stavu a reSpektuju v ¢o najvacsej miere jestvujicu

zastavbu v intravilanoch obci.

=  Varianty 1 upravuju lokalne kritické miesta na jestvujlcej ceste ako nevyhovujlice smerové a vyskové obluky,
doplfiuju pridavné pruhy v stipani , rekonstruuju nevyhovujice mosty atd. Co je z technického hladiska

menej narocné ako vystavba navrhovanych obchvatov a prelozZiek ciest.

=  Vramci Variantu 1 st navrhované rekonstrukcie jestvujucich krizovatiek ako Urovnové,co je technicky menej

narocné navrhované mimourovnové krizovatky vo Variante 2.

Vsetky navrhnuté Varianty 1 a 2 vo vSetkych Usekoch su z technického hladiska realizovatelné.
Na zdklade vyssie spominanych skutocnosti st vyhodnejsie Variant 1 ako Varianty 2.
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6 Dopravné posudenie a prognodza

6.1 Dopravna obsluznost

Dopravna prognéza bola spracovana pre casové horizonty, zadané zadavatelom — roky 2025, 2035 a 2045.
Vytvorenie a kalibrovanie zakladnej matice smerovania vychddzalo z vysledkov dopravnych prieskumov 2018.

Kontrolné prieskumy, vykonané pomocou ASD v trvani 1 tyZzdna boli pouZité pre aktualizaciu Udajov aj na ostatnych
sCitacich stanovistiach. Vychadzalo sa z predpokladu, Ze zistené rozdiely na kontrolnych stanovistiach sa
v rovnakom pomere preniesli aj na charakterovo rovnaké susedné stanovistia. Useky s malymi rozdielmi v intenzite
dopravy boli zli¢ené do jedného Useku.

Kalibrované matice smerovania predstavovali smerovanie dopravy v roku 2018 a tvorili vychodiskovu zakladriu pre
vypocet dopravnej progndzy - vyhladovych matic smerovania.

Druhym krokom bola dopravna prognéza - vyhladové dopravné zatazenie .

6.2 Dopravny model a vstupné udaje

Pre dopravny model bol vyuzity softvér spolo¢nosti PTV - VISUM 16.01.

V nasledujlcej schéme je popisany postup prac s modelom programu VISUM.

= Stanovenie cielov a celkového simulaéného planu: Zakladnym cielom dopravného modelu bolo preverenie
dopravnej vyuZzitelnosti planovanych Uprav na sledovanej trase v réznych variantoch aich vplyvu a na
dotknutu cestnd siet.

= Vytvorenie zakladného dopravného modelu pozostavalo zo S$pecifikovania rozsahu a podrobnosti
ovplyvnenej cestnej siete a zadania jej priestorovych parametrov (suradnicovy systém) a charakteristik
jednotlivych usekov.

= Zber, analyza a implementovanie dat.

Vysledkom vytvorenia zakladného dopravného modelu je kalibrovana matica sicasnych dopravnych vztahov,
ktora po premietnuti na modelovu cestnu siet musi ¢o najvernejsie simulovat nielen samotnu cestnu siet, ale
predovsetkym dopravné spravanie sa na nej. Modelové intenzity dopravy musia byt v stlade so zistenymi
dopravnymi tdajmi. V pripade predkladanej stldie to boli idaje z roku 2018 (vysledky profilového a smerového
prieskumu).

Zakladny vychodiskovy podklad tvoril Narodny dopravny model Slovenska

Vzhladom na podklady, ktoré poskytlo MDV SR bolo mozné vychadzat z Gdajov, ktorymi disponuje dopravny
model Slovenska. Pre celé Uzemie Slovenska je v dopravnom modeli Slovenska vytvorena matica prepravnych
vztahov, ktora je kalibrovana na podrobné prieskumy, ktoré boli vykonané pre potreby spracovania Dopravného
modelu Slovenska — vychodiskovy stav 2014.

Dopravny model Slovenska pre osobnu a nakladnd dopravu pozostava zo Styroch stuprov:
=  tvorba ciest,
= distribucia ciest,
= vyber sp6sobu dopravy
= pridelenie dopravy na siet.
Model ndkladnej dopravy zahfiial navysSe piaty krok a to konverziu na vozidla.
Vstupné (daje dopravného modelu, ako aj vystupy je mozné vyuzit pri mensich modeloch, ktoré si ale vyzaduju
spodrobnenie siete a podrobnejsie ¢lenenie Gzemia na zény

Dopravny model Slovenska - osobnd doprava - je zaloZeny na klasickom Stvorstupfiovom modeli

1. Tvorba ciest (trip generation) — pre kazdu zénu bol definovany pocet ciest, ktoré tu zacinaju a kondia.
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2. Distribucia ciest (trip distribution) — vytvorenie matice dopravnych vztahov.
3. Volba dopravného mdédu (mode choice) — rozdelenie dopravnych vztahov medzi dopravné mady .

4. Pridelenie na siet (assighment) — prevod dopravnych vztahov na modelovd siet.

Model ndkladnej dopravy je vytvoreny pomocou piatich krokov:

1. Generovanie nakladnej dopravy vyjadrené mnozstvom na zény (t/rok).

2. Distribucia nakladnej dopravy vyjadrena ako tok medzi zénami (t/rok).

3. Volba mddu dopravy vyjadreny pomocou stanovenych druhov dopravy ako

tok medzi zénami (t/rok).

4. Konverzia na vozidla vyjadrend ako doprava medzi zénami.

5. Zatazenie vyjadrené ako doprava na dopravnych Usekoch (vratane jazd naprazdno).

Dopravny dopyt v dopravnom modeli Slovenska bol samostatne spracovany pre osobnu a nakladnt dopravu.
Vypocet dopravného dopytu predstavuje prvé tri, respektive Styri kroky Stvorstupriového modelu dopravy SR.

Dopravny model bol samostatne spracovany pre osobnu a pre nakladnu dopravu

Pre osobnu dopravu bola prvym krokom kalkulacie dopytu je tvorba ciest, ktorej vystupom su pocty ciest vznikajuce
a konciace v zénach, a to vo forme atribdtov zén miera produkcie a miera pritazlivosti s rozlisenim pre kazdu
dopytovu vrstvu.

Druhym krokom kalkulacie dopytu je distribucia ciest. Vysledkom tohto kroku bola matica prepravnych vztahov
medzi znami modelu. Pre vypocet distriblcie ciest sa pouzil gravitatny model, ktory je zaloZeny na predpoklade,
Ze pocet ciest je priamo Umerny zdrojovému a cielovému dopytu v zénach a hodnotdm Uzitkovej funkcie medzi
zénami.

Tretim krokom kalkulacie dopytu bola volba dopravného mdédu. Matice prepravnych vztahov medzi zénami ziskané
v druhom kroku boli v tomto kroku rozdelené medzi médy dopravy, ktoré boli zadané v modeli. Pravdepodobnost
volby dopravného mddu riadila logitova funkcia generalizovanych ndkladov zavislych na cene cesty, cestovnej dobe
a binarne premenné zachytdvajuce, ¢i ¢lovek vlastni vozidlo.

Vystupom z vystupom tretieho kroku v softvéri VISUM st matice dopravnych vztahov pre kazdy maod dopravy (pesi,
cyklisti, osobné vozidla, spolujazdci, hromadna doprava) a dopytovu vrstvu (kombindcia socioekonomickych skupin
obyvatelov a Ucelu ciest). Volba prostriedku hromadnej dopravy je vykonana az pri prideleni dopravy na siet.

Prvym krokom bolo vytvorenie dostato¢ne podrobnej modelovej dopravnej siete, na ktord bolo mozné priradit
dopravné zatazenie. Zakladna dopravna siet pre dopravny model pozostavala zo stéasnej dopravnej siete, ktora
bude ovplyvnend vystavbou planovanych uprav.

Charakteristiky, tykajuce sa ovplyvnenej siete boli ziskané z Dopravného modelu Slovenska a preverované
obhliadkou v teréne.

Ovplyvnena siet zahtnala 4 typy cesty:

cesty I. triedy v intravildne

cesty |. triedy v extravildne

cesty Il. triedy v intravilane

cesty Il. triedy v extravilane

cesty llIl. triedy v extravilane

cesty llIl. triedy v intravildane a miestna komunikacie

ouhkwnpeE
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Spracovaniu dopravného modelu predchadzala rekognoskacia dotknutej siete, kde boli zistované bodové zavady na
sieti, r6zne obmedzenia na cestnej sieti, skutocné jazdné rychlosti a pod. Charakteristiky cestnej siete, uvedené
v Dopravnom modeli Slovenska boli konfrontované so zistenymi udajmi.

K jednotlivym Usekom boli priradené skutocné rychlosti zistené vteréne az pldnovaéa tras
www.google.sk/maps, spresnené sirkové usporiadanie na dopravne] sieti, doplnhené charakteristiky na
kriZzovatkach z udajov videokamier pri obhliadke trasy. Doplnené boli Useky cestnej siete, ktora siet Narodného
dopravného modelu spodrobriovala.

Ohranic¢enie ovplyvnene] siete, ktora bola rieSenda v dopravnom modeli bolo prisp6sobené zondcii Uzemia
Narodného modelu SR. Jednotlivé zény boli dalej ¢lenené na dalSie dopravné oblasti tak, aby bolo mozné
dostato¢ne podrobne modelovat riesenu cestnu siet.

Cestna siet dopravného modelu zacinala a koncila na hraniciach zén, ktoré tvorili vstupy a vystupy z a do rieseného
Uzemia. Jednotlivé dopravné oblasti vo vnutri Uzemia boli vytvorené jednotlivymi obcami, alebo vyznamnymi
zdrojmi a cielmi dopravy.

Pre dopravny model Studie realizovatelnosti boli k dispozicii matice pre osobné vozidla, nadkladné a tazké nakladné
vozidla..

Tieto tvorili zaklad pre vytvorenie podrobnejsich matic, ktoré reprezentovali dopravné vztahy v Gzemi.

V prvom kroku bolo rieSené Gzemie rozdelené na 2 samostatné dopravné modely a to z dovodu zjednodusenia
prac s maticami vztahov .

1.¢ast modeluje Gsek Roziava-Poprad
V tomto Gseku bola stanovena matica dopravnych vztahov tvorena 21 zdrojmi a 21 cielmi.

2.¢ast modeluje usek Poprad-Bardejovské Kupele
V tomto Gseku bola stanovena matica dopravnych vztahov tvorena 56 zdrojmi a 56 cielmi.

Zakladom pre spracovanie dopravného modelu boli Udaje z ndarodného DM Slovenska, CSD 2015 a prieskumy
uskutoénené v 10/2018 ( ASD 16x, Kordonové prieskumy 2x, krizovatkové prieskumy 14 x,) Na zaklade vysledkov
bola zistend aktudlna dopravna situdcia na rieSenej trase .
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|  Obrazok 4 - Lokalizacia stanovi$t dopravného prieskumu
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Legenda:

Automatické scitace dopravy (ASD) — 7x24h

@ Automatické séitace dopravy (ASD) — 7x24h a zaroven stanovistia kordénového prieskumu

o Automatické s¢itace dopravy (ASD) — 7x24h — prevzaté zo SR cesty /68 (Dopravoprojekt)

(4] Stanovistia krizovatkového prieskumu (navrh spracovatela)
OStanoviétia krizovatkového prieskumu doplnené (poZiadavka SSC)

¢ stanovistia kordénového prieskumu (Kezmarok, Spisska Beld)

¢ spolocné stanoviste (1 bod) kordénového prieskumu pre obe mesta
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6.3 Dopravna nehodovost

Na zaklade Gdajov zo SSC, hustota dopravnych nehdd dosiahla v roku 2017 na cestach . triedy 0,72 DN/km/rok,
na cestach Il.triedy to bolo 0,40 DN/km/rok.

Bilancia DN na jednotlivych tsekoch je uvedena v prilohe C.2. Doprava (Zdroj: SSC — BECEP)

Tu uvddzame len sumar dopravnych nehdd pre jednotliva komunikacie.

| Obrazok 4
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DN - cesta 1/77
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|  Obrazok 5
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hustota DN - cesta |/77
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Kritické nehodové lokality na dotknutych usekoch

KNL - kritickd nehodova lokalita je lokalita v max. dizke 0,500 km s evidentne vysokym po¢tom dopravnych nehdd.
Na to, aby sa nehodova lokalita stala kritickou z hladiska poétu dopravnych nehéd, musi byt splnena podmienka, ze
skutocny pocet dopravnych nehdd je rovny alebo vacsi ako vypocitany kriticky pocet nehdd v priebehu jedného
kalendarneho roka v sledovanej lokalite.

Opakujuce sa KNL-za opakujucu sa kritickd nehodovu lokalitu sa povaZzuje taka KNL, kde sa poc¢as uplynulych 5
rokov sustavne vyskytoval vysoky pocet dopravnych nehdd, presahujuci stanovenu hranicu kritického poctu
dopravnych nehod.

|  Obrazok 6 — Lokalizacia KNL na cestnej sieti 2015, 2016, 2017
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" kritické nehodove lokality
-podla nasledkov nehdd v robu2017
black spots
-according 1o conseqenses of raffic accidents in the

" kritické nehodové lokality
-podla podtu doprawnjch nehdd wroku 2017
black spots
-according to number of raffic accidents in the year .

A. Sprievodna sprava

2,

STk

2016

2017

Podrobnejsie su uvedené 3 KNL z rokov 2015-2017, s charakteristikou ako uvadza SSC. Odporucané postupy SSC

boli aplikované aj v navrhoch Studie realizovatelnosti.

6.4 Dopravna prognoza

Po kalibracii matice smerovania a stabilizovani cestnej siete bola modelova dopravna siet doplnena o navrhované

varianty Uprav a obchvatov.

Nasledne boli doplnené matice pre roky 2025, 2035 a 2045.
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V dalsich krokoch nasledovalo vytvorenie dopravného modelu pre

= Nulovy stav — cestna siet bez Uprav, zatazend vyhladovymi maticami smerovania pre roky 2025, 2035
a 2045.

=  Stav s investiciou - cestna siet s realizaciou Uprav, zatazend vyhladovymi maticami smerovania pre roky
2025, 2035 a 2045.

Dopravnd progndza bola spracovand pre casové horizonty, zadané zaddvatelom — roky 2025, 2035 a 2045.
Vytvorenie a kalibrovanie zakladnej matice smerovania vychddzalo z vysledkov dopravnych prieskumov 2018.

Kontrolné prieskumy, vykonané pomocou ASD v trvani 1 tyZzdna boli pouZité pre aktualizaciu Udajov aj na ostatnych
sCitacich stanovistiach. Vychadzalo sa z predpokladu, Ze zistené rozdiely na kontrolnych stanovistiach sa
v rovnakom pomere preniesli aj na charakterovo rovnaké susedné stanovistia. Useky s malymi rozdielmi v intenzite
dopravy boli zli¢ené do jedného Useku.

Kalibrované matice smerovania predstavovali smerovanie dopravy v roku 2018 a tvorili vychodiskovu zakladriu pre
vypocet dopravnej progndzy - vyhladovych matic smerovania.

Druhym krokom bola dopravna progndza - vyhladové dopravné zatazenie .

Do progndzy rokov 2035 a 2045 bolo zahrnuté prerozdelenie dopravy na hrani¢ny priechod MniSek nad
Popradom, kde bude vyhladovo umozneny neobmedzeny prejazd nakladnej dopravy.

Po prerokovani a schvaleni metodiky spracovania dopravnej progndzy boli spracované vyhladové matice
smerovania.

Dopravny model bol spracovany pre 3 dopravné stavy
-  Stav bez realizacie - nulovy stav
- Stav s realizaciou uprav na existujucej sieti
- Stav s realizaciou navrhovanych novych opatreni mimo existujucu siet (obchvaty obci)

6.4.1 Stav bez realizacie investicie — nulovy stav

Nulovy stav predstavuje existujlicu cestnu siet, zatazenu vyhladovym dopravnym zatazenim. Takto chapany nulovy
stav sa spracovava predovsetkym ako porovndvaci stav pre naslednd ekonomickd analyzu. V nulovom stave su
zaroven zahrnuté dopravné investicie, ktoré budu zrealizované do roku 2025. V pripade, Ze by sa jednotlivé
navrhované stavby nerealizovali, doprava by vyuzivala existujucu cestnu siet. V rdmci nulového stavu by boli ale
realizované iné planované investicie, s ktorymi treba pocitat.

Do nulového stavu bol zahrnuty planovany hrani¢ny priechod MniSek nad Popradom ako plnohodnotny hrani¢ny
priechod. S presunom nakladnej dopravy na uvedeny hrani¢ny priechod sa (v zmysle rokovania z decembra 2018)
pocitalo vo vyhladovom roku 2035.

V pripade nulového stavu by doprava nadalej vyuZivala existujlicu siet — v uvedenom pripade cesty zahrnuté do
dopravného modelu. Cestna siet bude schopna preniest vyhladovu intenzitu dopravy iba do urcitého obdobia. Toto
obdobie nastane pri naplneni jej kapacity, resp. ich najkritickejSieho useku.
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| Tabulka 11: Vyhl'adova intenzita dopravy - nulovy stav

A. Sprievodna sprava

2025 2035
poloha Lahké Tazké Spolu Lahké Tazké
voz/24h voz/24h voz [24h voz/24h voz/24h
KO Rozfava - 111/3028 4444 378 4822 4902 422
111/3028 - ZO Betliar 4144 356 4500 4678 398
Z0 - KO Betliar 4678 398 5076 5160 444
KO Betliar - ZO Gem.Poloma 5022 420 5442 5522 466
Zo Gemerska Poloma -kriz.11/533 5022 420 5442 5522 466
11/533 - KO Gem.Poloma 5022 420 5442 5522 466
KO Gem.Poloma - ZO Henckovce 3376 300 3676 3660 330
Z0O - KO Henckovce 3376 300 3676 3660 330
KO Henckovce - 11/587 3376 300 3676 3660 330
11/587 - ZO Niznd Slana 3342 294 3636 3622 322
Z0 Nizna Slana -111/3030 2912 254 3166 3156 278
111/3030-KO NiZna Slana 2912 254 3166 3156 278
KO N.Slana - ZO NS.Bana 3118 376 3494 3358 408
ZO NS Bana - 111/3031 3118 376 3494 3358 408
B 111/3031 - KO NS Baria 3118 376 3494 3358 408
= KO NS Bana - ZO Gocovo 3134 362 3496 3374 394
Z0 Gocovo - Ko Gocovo 3134 362 3496 3374 394
KO Gocovo - ZO Vlachovo 3040 362 3402 3276 394
Z0O- KO Vlachovo 3040 362 3402 3276 394
KO Vlachovo - 111/3033 2940 364 3304 3168 396
111/3033 - ZO Dobsina 3102 404 3506 3332 438
Z0O - KO Dobsina 3102 404 3506 3332 438
KO Dobsina - 11/535 2322 276 2598 2522 300
11/535 - ZO Stratena 1452 226 1678 1590 246
Z0 - KO Stratena 1452 226 1678 1590 246
KO Stratena - 111/3227 1436 226 1662 1574 246
111/3227 - ZO Dobs.I .jaskyna 1436 226 1662 1574 246
Z0 - KO Dobs.I.jaskyna 1436 226 1662 1574 246
KO DLJ - 111/3036 1436 226 1662 1574 246
111/3036 - 1/66 1598 244 1842 1748 266
© o kriz. 166/167 - ZO Vernar 1866 316 2182 2080 348
- Z0 - KO Vernar 2962 322 3284 3216 356
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Spolu
voz /24h
5324
5076
5604
5988
5988
5988
3990
3990
3990
3944
3434
3434
3766
3766
3766
3768
3768
3670
3670
3564
3770
3770
2822
1836
1836
1820
1820
1820
1820
2014
2428
3572

Lahké
voz/24h
5343
5160
5624
6002
6002
6002
3926
3926
3926
3884
3388
3388
3578
3578
3578
3594
3594
3492
3492
3376
3538
3538
2712
1720
1720
1704
1704
1704
1704
1892
2296
3452

2045
Tazké
voz/24h
448
444
472
494
494
494
342
342
342
334
288
288
424
424
424
410
410
410
410
412
456
456
314
256
256
256
256
256
256
276
368
376

Spolu
voz [24h
5791
5604
6096
6496
6496
6496
4268
4268
4268
4218
3676
3676
4002
4002
4002
4004
4004
3902
3902
3788
3994
3994
3026
1976
1976
1960
1960
1960
1960
2168
2664
3828
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KO Vernar - ZO Hranovica 2962 322 3284 3216 356
ZO Hranovica - 111/3069 2962 322 3284 3216 356
111/3069 - KO Hranovica 3934 408 4342 4287 450
KO Hranovica - ZO Kvetnica 3934 408 4342 4287 450
Z0 - KO Kvetnica 3934 408 4342 4287 450
KO Kvetnica - ZO Poprad 3934 408 4342 4287 450

2025 2035

poloha Lahké Tazké Spolu Lahké Taiké

voz/24h voz/24h voz [24h voz/24h voz/24h

za¢ useku - 111/3093 18024 2148 20172 19690 2720
111/3093 koniec 4-pruhu 18024 2148 20172 19690 2720
koniec 4-pruhu - Velkd Lomnica 18024 2148 20172 19690 2720

Velka Lomnica - KO V. Lomnica 18024 2148 20172 19690 2720

KO V.Lominca - ZO Huncovce 14787 1633 16420 16089 2103

Z0 Huncovce - 111/3094 14787 1633 16420 16089 2103
111/3094 - 111/3095 14748 1628 16376 14786 2003
111/3095 - KO Huncovce 13590 1549 15139 14786 2003

9 KO Huncovce - ZO KeZzmarok 13590 1549 15139 14786 2003
= ZO KeZmarok - KK 13590 1549 15139 14786 2003
Kezmarok- 11/536 (cesta do Lubice) 13590 1549 15139 14786 2003

11/536 - OK pri LIDL 18643 1805 20448 19988 2237

OK pri LIDL - 111/3097(cesta smer Strdne pod Tatrami) 18052 1807 19859 19328 2233
Kezmarok 111/3097- Tehelfia 16691 1777 18468 17886 2197
Tehelia - 111/3098 (cesta smer Rakusy a Mlynceky) 13797 1211 15008 14745 1551
111/3098 - OK Strazky 10667 1103 11770 11423 1426

OK Strazky - Strazky 10667 1103 11770 11423 1426
Strazky - Spisskd Bela (kriz s 1/66) 10431 1045 11476 11181 1362
Spisskd Bela intravilan (po kriz s 111/3103) 11738 862 12600 12532 1150
Spisska Bela (111/3103) - BuSovce 7082 588 7670 7614 838
Busovce -(111/3105 na Slov.Novu Ves 7082 588 7670 7614 838
111/3105 na Slov.Novu Ves - 111/3106 Podhorany 7082 588 7670 7614 838
N 111/3106 - 111/3107+3099 Holumnica 7106 588 7694 7639 838
= 111/3107+3099 - ZO Podolinec 6550 588 7138 7041 838
Z0 Podolinec - Podolinec I11/3123 6550 588 7138 7041 838
111/3123 Podolinec - KO Podolinec 5974 518 6492 6441 762
KO Podolinec ZO Nizné Ruzbachy 5974 518 6492 6441 762
ZO N.Ruzbachy - 111/3124 (cesta smer Vy$né Ruzbachy) 5974 518 6492 6441 762
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3572
3572
4737
4737
4737
4737

Spolu
voz /24h
22410
22410
22410
22410
18192
18192
16789
16789
16789
16789
16789
22225
21561
20083
16296
12849
12849
12543
13682
8452
8452
8452
8477
7879
7879
7203
7203
7203

3452
3452
4638
4638
4638
4638

Lahké
voz/24h
21268
21268
21268
21268
17321
17321
15918
15918
15918
15918
15918
21188
20461
18978
15576
12090
12090
11846
13224
8078
8078
8078
8103
7467
7467
6847
6847
6847

376
376
476
476
476
476

2045
Tazké
voz/24h
3168
3168
3168
3168
2439
2439
2320
2320
2320
2320
2320
2508
2494
2451
1719
1571
1571
1503
1268
908
908
908
908
908
908
828
828
828

3828
3828
5114
5114
5114
5114

Spolu
voz [24h
24436
24436
24436
24436
19760
19760
18238
18238
18238
18238
18238
23696
22955
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17295
13661
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14492
8986
8986
8986
9011
8375
8375
7675
7675
7675
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111/3124 - KO N Ruzbachy 6702 538 7240 7155 784

KO N.Ruzbachy - 111/3125 (cesta smer Lackova) 6702 538 7240 7155 784

111/3125 - ZO Hniezdne 6702 538 7240 7155 784

ZO Hniezdne -Hniezdne 111/3126 6702 538 7240 7155 784

111/3126 - 11/543 (cesta smer Kamienka) 6702 538 7240 7155 784

11/543 - KO Hniezdne 7484 908 8392 7990 1202

KO Hniezdne - ZO Stara Luboviia 7484 908 8392 7990 1202

ZO Stara Lubovria - 1/68 (cesta smer MniSek /Popradom) 7514 908 8422 8022 1202

1/68 - 111/3152 7150 926 8076 7616 1338

Stard Lubovnia intravildn (Usek 111/3152- 111/3149) 7518 1047 8565 7998 1480

Stara Lubovna intravilan (Usek 111/3149 - OK) 7886 1168 9054 8380 1622

OK Stara Luboviia - MUK s 111/3120 6490 1091 7581 6973 1543

111/3120 - 111/3145(cesta smer Chmelnica) 7048 1286 8334 7586 1772

111/3145 - 111/3144 4742 784 5526 5206 1226

111/3144 - 111/3171 ZO Plavnica 4742 784 5526 5206 1226

11/3171 - 111/3138 4696 782 5478 5158 1224

g 111/3138 - KO Plavnica 3864 720 4584 4302 1162
KO Plavnica - 111/3137 3864 720 4584 4302 1162

111/3137 - 111/3151 3864 720 4584 4302 1162

111/3151 - ZO Plavec 111/3156 3864 720 4584 4302 1162

111/3156 - 111/3150 3864 720 4584 4302 1162
111/3150 - KO Plavet 4304 852 5156 4808 1302

KO Plave¢ - 1/77 4304 852 5156 4808 1302

1/77 - ZO Lubotin 4134 632 4766 4756 1066

Z0 - KO Orlov 111/3159 2690 376 3066 2952 428

Orlov 111/3159 - 111/3160 Cir¢ 2638 368 3006 2900 420

11/3160 Cir& - 1/77A 2626 352 2978 2888 402

I/77A - ZO Lenartov 1872 224 2096 2010 250

KO Lenartov - ZO Malcov 1608 198 1806 1730 218

Z0 Malcov - KO Malcov 111/3183 1626 198 1824 1750 218

KO Malcov 111/3183 - 111/3481 1648 198 1846 1778 218

E 111/3481- ZO Gerlachov Mlynska 1648 198 1846 1778 218
a Z0 - KO Gerlachov Mlynska 1648 198 1846 1778 218
KO G.Mlynska - ZO Gerlachov 1648 198 1846 1778 218

Z0 Gerlachov - Ko Gerlachov 4836 674 5510 5058 732

KO Gerlachov - 111/3487 KruZlov 4836 674 5510 5058 732

111/3487 Kruzlov - 111/3483 5236 674 5910 5474 732

111/3483 - 111/3485 Tarnov 5646 669 6315 5896 726

Z0 -KO Tarnov 7286 669 7955 7582 700
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KO Tarnov - ZO Rokytov 7258 646 7904 7552 700
Z0 -KO Rokytov 7258 646 7904 7552 700
KO Rokytov - 111/3488 7174 648 7822 7466 700
111/3488 - Mokroluh 7174 648 7822 7466 700
Mokroluh - zac. obchvatu BJ 8274 648 8922 8598 700
obchvat Bardejova 4210 398 4608 4377 429
OK - Bardejov stred 11710 1182 12892 12917 1065
Bardejov stred - Bardejovska nova ves 16385 1496 17881 17960 1420
Bardejovska Nova Ves koniec intr 12317 1116 13433 13348 988
Bardejovska Nova Ves - BJ kiipele 7832 816 8648 8648 652
BJ Kupele - DIha luka 5956 458 6414 6680 248
DIha Luka - DIha Luka 5106 404 5510 5756 184
kriz s 1/67 - kriz s 11/542 5921 620 6541 6313 689
11/542 - KO SB 2639 359 2998 2829 391
KO Spisska Beld - kriz.111/3098 2563 215 2778 2751 235
kriz.111/3098 - kriz. 11/537 3300 236 3536 3526 262
kriz. 11/537 - ZO Tatranska Kotlina 5500 513 6013 5994 581
Z0 Tat.Kotlina - 111/3077 5500 513 6013 5994 581
111/3077 - KO Tat.Kotlina 5196 460 5656 5666 518
§ KO Tat.Kotlina - ZO Zdiar 5196 460 5656 5666 518
Z0 - KO Zdiar 5196 460 5656 5666 518
KO Zdiar - ZO Podspady 3522 134 3656 3886 150
Z0 Podspady - 111/3078 3522 134 3656 3886 150
111/3078 -KO Podspady 826 38 864 926 36
KO Podspady -ZO Tat.Javorina 826 38 864 926 36
KO-ZO Tat.Javorina 826 38 864 926 36
KO Tat.Javorina - st.hr.SK/PL 826 38 864 926 36
111/3078 KO Pospddy - $t.hranica SK/PL 2696 96 2792 2960 114
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6.4.2 Stav s realizaciou investicie

Riesena cestna siet nebude do vyhladu ovplyvnena Ziadnou z planovanych dialnic, ¢i rychlostnych ciest. Nie je
predpoklad, Ze by vystavba obchvatov alebo Upravy na sieti mali vplyv na vyznamnejsie prerozdelenie dopravy.
Zlepsenie plynulosti dopravy v pripade obchvatov méze mat vplyv iba na lokalne prerozdelenie dopravy.

V jednotlivych Usekoch su navrhnuté 2 varianty:

=  Variant 1 (do minimum) predstavuje riesenie zlepsenia existujlcej situacie za minimalne investi¢né naklady,
ako su malé upravy smerového a vyskového vedenia, doplnenie bezpecnostnych prvkov
v extravildne, doplnenie prvkov upokojujucich dopravu v intravilane, rozsirenie komunikdcie na min. na
kategériu C9,5 a iné.
= ZataZenie cestnej siete pre variant 1 je zhodné s nulovym stavom.

= Podrobné kartogramy dopravného zataZenia st uvedené v Prilohe C.2 Doprava

=  Variant 2 predstavuje plnohodnotny obchvat sidla, ktory odkloni dopravu mimo zastavené Uzemie, ¢im
prispeje k zvySeniu bezpecnosti v danom sidle, zniZi cestovny €as na ceste . triedy a tieZ prispeje k zlepseniu
Zivotného prostredia dotknutych obyvatelov, ktory nebudu vystaveny zvysenému vplyvu emisii a hluku
z dopravy.

= Podrobné kartogramy dopravného zataZenia st uvedené v Prilohe C.2 Doprava
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| Tabulka 12: Vyhl'adova intenzita dopravy - Variant V2 ¢erveny (doprava na navrhovanych obchvatoch)

2025 2035 2045
zaé kon poloha Lahké Tazké Spolu Lahké Tazké Spolu Lahké Tazké Spolu
voz/24h voz/24h voz /24h voz/24h voz/24h voz /24h voz/24h voz/24h voz /24h
Ul
ZU - Betliar 4678 398 5076 5160 444 5604 5624 472 6096
Betliar - Gemerska Poloma 4352 398 4750 4810 444 5254 5252 472 5724
G.Poloma - Henckovce 2708 242 2950 2950 268 3218 3176 280 3456
u2 Henckovce - Nizna Sland 2770 228 2998 3240 262 3502 3012 525 3537
Nizna Slana - Gocovo 3054 358 3412 3290 390 3680 3508 406 3914
Gocovo - Vlachovo 2858 342 3200 3080 372 3452 3286 388 3674
Vlachovo - KU Dobsina juh 2940 364 3304 3168 396 3564 3376 412 3788
§ ZU - Dobsina zapad 1132 140 1272 1246 154 1400 1346 160 1506
- u3 Dobsind zapad - Stratend 1316 212 1528 1442 232 1674 1556 242 1798
Stratend - KU 1598 244 1842 1748 266 2014 1892 276 2168
ZU - Pusté Pole 1732 236 1968 1956 266 2222 2172 284 2456
va Pusté Pole - KU Vernar 1866 316 2182 2080 348 2428 2296 368 2664
Hranovica juh - Hranovica vychod 2498 310 2808 2740 344 3084 2971 364 3335
ué Hranovica vychod - Kvetnica 3934 408 4342 4287 450 4737 4638 476 5114
Kvetnica - KU 3934 408 4342 4287 450 4737 4638 476 5114
2025 2035 2045
poloha Lahké faiké Spolu Lahké faikeé Spolu Lahké faikeé Spolu
voz/24h voz/24h voz [24h voz/24h voz/24h voz [24h voz/24h voz/24h voz /24h
ZU - K07.2.1. Velkd Lomnica 19520 2218 21738 21322 2802 24124 23028 3266 26294
K07.2.1. Velka Lomnica - K07.2.2 Kezmarok, juh 13130 1514 14644 14330 1970 16300 15464 2290 17754
uz7 K07.2.2 Kezmarok, juh - K07.2.3 KeZzmarok, zapad 8830 933 9763 9621 1277 10898 10372 1471 11843
K07.2.3 Kezmarok, zapad - K08.2.1 Kezmarok, sever 4778 520 5298 5188 785 5973 5577 886 6463
U8 K08.2.1 Kezmarok, sever - KO8.2.5 SpiSska Beld zapad 10565 973 11538 11367 1291 12658 12078 1438 13516
KO8.2.5 Sp.Bela zapad - K12 Sp.Bela sever 9616 774 10390 10353 1056 11409 11007 1163 12170
ui12 K12 Sp.Bela Sever - K12 Sp.Bela Vychod 7034 464 7498 7566 700 8266 8028 760 8788
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Ula K14.2.1 Podolinec, zapad 5447 520 5967 5898 764 6662 6295 828 7123
K14.2.2, Podolinec, vychod 5447 520 5967 5898 764 6662 6295 828 7123

K15.2.1 NiZzné Ruzbachy, zapad - K15.2.2 NiZzné Ruzbachy,

. 5383 518 5901 5798 762 6560 6155 826 6981
u1s vychod
K15.2.2 Nizné Ruzbachy, vychod - K15.2.3 Hniezdne 6725 540 7265 7178 786 7964 7563 850 8413
K18.2.1, Lenartov - K18.2.2, Malcov, zapad 1608 198 1806 1730 218 1948 1838 240 2078
u1s K18.2.2, Malcov, zapad - K18.2.3 Malcov, vychod 1608 198 1806 1730 218 1948 1838 240 2078
K18.2.3 Malcov, vychod - K18.2.4 Kruzlov 1298 136 1434 1416 150 1566 1518 168 1686
u19 K19.2.1 Tarnov - K19.2.2 Rokytov 7146 648 7794 7438 700 8138 7656 756 8412
u20 K20.2.1 Mokroluh, zapad - K20.2.2 Mokroluh, vychod 7076 648 7724 7366 700 8066 7582 756 8338
U1 K22.2.1 Bardejovské kupele 5102 404 5506 5750 184 5934 6372 246 6618
K22.2.2 DIha Luka 5102 404 5506 5750 184 5934 6372 246 6618
| Tabulka 13: Vyhl'adova intenzita dopravy - variant 2- modry - usek 8A
2025 2035 2045
poloha Lahké Taiké Spolu Lahké Tazké Spolu Lahké Taiké Spolu
voz/24h voz/24h voz /24h voz/24h voz/24h voz /24h voz/24h voz/24h voz [24h

u7 K07.2.1. MUK Velka Lomnica — K07.2.2 MUK Huncovce 13130 1514 14644 14330 1970 16300 15464 2290 17754
K07.2.2 MUK Huncovce — K08.2.1 MUK KeZmarok, zapad 6855 933 7788 7473 1277 8750 8061 1445 9506

us
KO 8.2.1 MUK KeZmarok, zapad - K08.2.2 KeZzmarok, sever 4703 520 5223 5111 785 5896 5499 886 6385
Privadzac Kezmarok 5803 453 6256 6195 506 6701 6517 552 7069
KO 8.2.2 Kezmarok, sever — KO 12. 2.1 Spi$ska Bela sever 10491 973 11464 11290 1291 12581 12000 1438 13438

u12
KO 12.2.1 Sp. Bela sever - K12.2.2 Sp. Beld vychod 7014 414 7428 7546 646 8192 8007 702 8709
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6.5 Posudenie vykonnosti dotknutej cestnej siete
Vypocet kapacity komunikacie bol vykonany podla TP 102, Vypocet kapacit pozemnych komunikacii“ pre
extravilanové a STN 73 6110 ,,Projektovanie miestnych komunikacii” pre intravilanové Useky na zaklade tychto
predpokladov :
=  Vyhladova hodinova intenzita automobilovej dopravy bola stanovend v hodnote 8% celodenného objemu
=  Vypocet bol vykonany pre vyhladové roky 2025,2035,2045
Useky v extravildne — TP 102
Stupen kvality dopravného prudu bol uréeny zo strednej rychlosti OA podla grafov 6.2-6.6 TP 102, ktord
zavisi od
= Vyhladovej spickovej intenzity vo voz/h/profil
* Triedy stUpania uréenej z najmensej strednej rychlosti TV podla grafu 6.1 TP 102
= Krivolakosti a moZnosti predbiehania podla vztahu 6.1 TP 102
= Podiel TV v dopravnom prude
Stupne kvality E, F si nevyhovujlce a v tabulke su zvyraznené oranZovou a ¢ervenou farbou
Useky v intravildne - STN 73 6110
Pripustna (ndvrhovad) intenzita dopravného pridu (kapacita) vo voz/h (Ip) zbernej MK bola vypocitana zo
vztahu (podla STN 73 6110) :
Ip=1lz.kk.ks.km.kb, kde
Ip pripustna intenzita dopravného pridu vo voz/h
Iz zékladna hodnota intenzity dopravného pridu vo voz/h podla tabulky B.1 —B.4 STN 73 6110
kk hodnota sucinitela vplyvu svetelne riadenej krizovatky podla tabulky B.5 ST 73 6110
ks hodnota Sirkového sucinitela podla tabulky B.6 STN 73 6110
km sucinitel manévrovania vozidiel podla tabulky B.7 STN 73 6110
kb sucinitel vplyvu velmi pomalych vozidiel podla tabulky B.8 STN 73 6110
6.5.1 Stav bez realizacie — nulovy stav
| Tabulka 14: Vysledky kapacitného posudenia extravilanovych usekov - nulovy stav
Rok Rok
Rok 2015 2025 Rok 2035 2045
C.cesty usek Poloha useku Kvalita Kvalita Kvalita '
dopravy doprav dopravy Ralta
. dopravy
1/67 1 KO Roziava - 111/3028 B B B B
1/67 111/3028 - ZO Betliar B B B B
/67 ZO - KO Betliar B B B B
1/67 KO Betliar - ZO Gem.Poloma B B B B
1/67 KO Gem.Poloma - ZO Henckovce B B B B
1/67 ZO - KO Henckovce B B B B
1/67 KO Henckovce - 11/587 B B B B
1/67 U 11/587 - ZO Nizna Sland A A A B
/67 KO N.Slana - ZO NS.Bafia B B B B
/67 70 NS Baria - 111/3031 B B B B
1/67 111/3031 - KO NS Baia A A A A
1/67 KO NS Baria - ZO Gocovo B B B B
1/67 Z0 Gocovo - KO Gocovo B B B B
1/67 KO Gocovo - ZO Vlachovo A B B B
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1/67 KO Vlachovo - 111/3033 B B B B
1/67 111/3033 - ZO Dobsind B B B B
1/67 KO Dobsind - 11/535 A A B B
1/67 11/535 - ZO Stratena A A A A
1/67 Z0 - KO Stratend A A A A
1/67 u3 KO Stratena - 111/3227 A A A A
1/67 111/3227 - ZO Dobs.I jaskyria A A A A
1/67 Z0 - KO Dobs.I'jaskyna A A A A
1/67 KO DLJ - 111/3036 A A A A
1/67 111/3036 - 1/66 A A A A
1/66 u4 kriz. 166/167 - ZO Vernar A A A B
1/66 us KO Vernar - ZO Hranovica B B B B
1/66 KO Hranovica - ZO Kvetnica B B B B
1/66 ue Z0 - KO Kvetnica B B B B
1/66 KO Kvetnica - ZO Poprad B B B B
\/66 111/3093 - ZO Velké Lomnica e e
1/66 KO V.Lominca - ZO Huncovce D D _—
1/66 u7 Z0 Huncovce - 111/3094 D D _—
1/66 111/3094 - 111/3095 C C D D
1/66 111/3095 - KO Huncovce D D D _
1/66 KO Huncovce - ZO KeZmarok D D D _
1/66 vs KO KeZmarok - OK Pradiaren C C C D
1/66 OK Pradiaren - ZO Strazky C C C C
1/66 u12 Z0 Strazky - KO Strazky C C D D
1/66 KO Strazky ZO Spi¢ska Bela C C D D
1/66 KO Spisska Bela - kriz.111/3098 A A A A
1/66 kriz.11/3098 - kriz. 11/537 A A B B
1/66 kriz. 11/537 - ZO Tatranskd Kotlina B B B B
1/66 ve Z0 Tat.Kotlina - 111/3077 B B B B
1/66 111/3077 - KO Tat.Kotlina B B B B
1/66 KO Tat.Kotlina - ZO Zdiar B B B B
1/66 u10 Z0 - KO Zdiar B B B B
1/66 KO Zdiar - ZO Podspady B B B B
1/66 Z0 Podspady - 111/3078 B B B B
1/66 111/3078 -KO Podspady A A A B
1/66 ul1 KO Podspady -ZO Tat.Javorina A A A A
1/66 KO-ZO Tat.Javorina A A A A
1/66 KO Tat.Javorina - $t.hr.SK/PL A A A A

111/3078 KO Pospddy - §t.hranica SK/PL A A A A
1/77 KO Spisska Bela - ZO Busovce B B B C
1/77 Z0 Busovce - 111/3104 B B C C
1/77 111/3104 - KO Busovce B B C C
1/77 ui13 KO Busovce - 111/3105 B B C C
1/77 111/3105 - 11/3106 B B C C
1/77 111/3106 - 111/3107+3099 B B B C
1/77 111/3107+3099 - ZO Podolinec B B B B
1/77 uia Z0-KO Podolinec - intravilan
1/77 KO Podolinec - ZO Nizné Ruzbachy B B B B
1/77 e ZO N.Ruzbachy - 111/3124 B B B B
1/77 111/3124 - KO N Ruzbachy B B B C
1/77 KO N.Ruzbachy - 111/3125 B B B C
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1/77 111/3125 - ZO Hniezdne B B B C
1/77 ZO Hniezdne - 111/3126 B B B C
1/77 111/3126 - 11/543 B B B C
1/77 11/543 - KO Hniezdne B C C C
1/77 ule KO Hniezdne - ZO Stara Lubovna B B C C
1/68 KO Stara Luboviia - 111/3120 C C C C
1/68 111/3120 - 111/3145 C C C C
1/68 111/3145 - 111/3144 B B B B
1/68 111/3144 - ZO Plavnica B B C C
1/68 ZO Plavnica - I11/3171 B B C C
1/68 111/3171 - 111/3138 B B C C
1/68 111/3138 - KO Plavnica B B B B
1/68 KO Plavnica - 111/3137 B B B B
1/68 111/3137 - 111/3151 B B B B
1/68 111/3151 - ZO Plaved B B B B
1/68 ZO Plave¢ - 111/3156 B B B B
1/68 111/3156 - 111/3150 B B B B
1/68 111/3150 - KO Plavec B B B C
1/68 KO Plavec - 1/77 B B B C
1/68 1/77 - ZO Lubotin B B B B
1/77 ui7 Lubotin kriz.s 1/68 — ZO Lenartov
1/77 ZO - KO Lenartov A A A A
1/77 KO Lenartov - ZO Malcov A A A A
1/77 Z0 Malcov - KO Malcov A A A A
1/77 KO Malcov - 111/3481 A A A A
1/77 u18 111/3481- ZO Gerlachov Mlynska A A A A
1/77 Z0 - KO Gerlachov Mlynska A A A A
1/77 KO G.Mlynska - ZO Gerlachov A A A A
1/77 ZO0 Gerlachov - KO Gerlachov B B B B
1/77 KO Gerlachov - 111/3483 B B B B
1/77 111/3483 - ZO Tarnov B B C C
1/77 Z0 -KO Tarnov B B C C
1/77 u19 KO Tarnov - ZO Rokytov B B B B
1/77 Z0O -KO Rokytov B B C C
1/77 KO Rokytov - 111/3488 B B B B
1/77 111/3488 - ZO Mokroluh B B B B
1/77 v20 ZO - KO Mokroluh B B B C
| Tabulka 15: Vysledky kapacitného posudenia intravilanovych usekov - nulovy stav
Rok zRoozks z':)c;'; 2Roc:1k5
2015
Obec C.cesty usek Poloha useku Kvalita KV:"t KV:"t K::“
Sohia dopra dopra dopr
v vy vy avy
Gemerska 1/67 Hlavna ul. ZO - 11/533 B B B B
Poloma 11/533 2 Stlovska ul. ZO pred kriz.s 1/67 A A A A
Nizna 1/67 RoZnavska ul. ZO- 111/3030 A A A A
Slana 1/67 Rozavska ul. 111/3030 - KO A A A A
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1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

Vlachovo
Dobsina

Verndr

Hranovica

Velka
Lomnica

KeZmarok

Spisska
Beld

Podolinec

Stara
Lubovria

Bardejov

1/67
1/67
1/67
1/66
1/66
1/66
1/66

1/66

1/66
1/66
1/66
1/66
1/77
1/66
1/66
1/77
1/77
1/77
1/77
1/77
1/68
1/68
1/68
1/68

11/545
11/545
1/77
1/77
1/77
1/77
1/77
1/77
1/77
1/77

u3

U4

uée

u7z

U8
u12
u12
u12

u14

ule

u21

A. Sprievodna sprava

KriZzovatka posta
NiZe Mesta, podnik sluzieb

Namestie Tri ruze

SNP kriz.Hviezdoslavova

A A
A A
A A
obch.centrum A A
A A
SNP 111/3069 - DruZstevna A A

A A

Hviezdoslavova DruZstevna - KO

Popradska ul. Km 96.0, pred kriZzovatkou s 11/540

Huncovska ul.,pred kriz.s Tatranskou

Toporcerova, km 102

Michalska, pred kriz.I11/3098

1/66 SNP,ZO - kriz.l/66 C D -
/77 SNPI/68 - 111/3103 D D --
1/66 Zimné, 1/542 - 1/77 B C C C
1/66 Zimna, ZO - 11/542 B B B B
Tatranskd ZO-Bernoldkova B B C C
Maridnske ndmestie B B B C
Sv.Anny B B B c
Popradska ul. ZO - 111/3128 C C C C
Popradska ul. 111/3128 - 1/68 C C C C
Popradska ul. 1/68 - 111/3152 B B C C
Popradska ul. 111/3152 - 111/3149 B C C C
Popradska ul. 111/3149 - OK 111/3120 C C C C
Popradska ul. OK 111/31209 - Hviezdoslavova ul B B B B
Stary Blich. OK 77B - Siancova B B B B
Stary Blich. Siancova - I/77 B C C C
Stefénikova 1/77 ZO-Mikulovska B B B B
Stefanikova I/77 Mikulovskd - Mlynska A A A A
Dlhy rad 1/77 lirdskova - Slovenska A A A A
Slovenskd 1/77 Dlhy rad - Kupelna C D D -
Slovenskd 1/77 Kapelna - Pod Vinbargom C D D -
Duklianska /77 Pod Vinbargom - I.Stura C C C D

Duklianska /77 L.Stdra-OK 3533 ----
C C D D

Duklianska 1/77 OK 3533 - odb.B.Kupele

Podrobné postdenie jednotlivych usekov cestnej siete su uvedené v Prilohe ¢.2 Doprava

6.5.2

Stav s realizaciou

Posudenie kapacity stavu s realizaciou investicie bolo rozdelené na 22 usekov, ktoré boli zvlast posudzované

1.usek: cesta 1/67 RoZnava krizovatka s cestou 11/526(km15.136000) — ZO Betliar(km19.052867)

Variant 1 : km 0.000 — km 3.917

HBH Projekt spol. sr.o. =
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1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

tok

Stanicenie
zafia

0
2.535

3.917
2.535

Stanicenie
koniec

2.535
3.917

2.535
0

Poloha useku

zU - 111/3027/3028
111/3027/3028 - KU

111/3027/3028 - KU
zU - 111/3027/3028

Rok 2025
Kvalita

dopravy

Jazdny éas
useku (min)

2.7

Rok 2035
Kvalita

® >

Jazdny cas

2.7

useku (min)

A. Sprievodna sprava

Rok 2045
Kvalita

® >

2.usek: cesta 1/67 ZO Betliar(km19.052867) — krizovatka s cestou 111/3033(km36.963065)

Variant 1 : km 0.000 — km 17.890

tok

Stanicenie
zafia

1.655

3.685

7.25

7.6

8.85

11.225

14.5

17.89
12.22
10.5
8.3
7.6
6.575
2.8

0.7

Stanicenie
koniec

o
N

N
o

6.575
7.6
8.3

10.5

12.22

17.89

14.5
11.225
8.85
7.6
7.25
3.685

1.655

Poloha useku

ZU - 70 Betliar

KO Betliar - ZO Gemerskd Poloma
KO Gem.Poloma - ZO Henckovce
KO Henckovce - 11/587

11/587 ZO Niznd Slana

KO N.Slana - ZO N.Bana

KO N.Bana - ZO Gocovo

KO Vlachovo - KU (111/3033)

KO Vlachovo - KU (111/3033)

KO N.Bana - ZO Gocovo

KO N.Slana - ZO N.Bana

11/587 ZO Niznd Slana

KO Henckovce - 11/587

KO Gem.Poloma - ZO Henckovce

KO Betliar - ZO Gemerska Poloma

ZU - 70 Betliar

Variant 2 : km 0.000 — km 17.407

tok

Stanicenie
zafia

3.468

6.143

8.413

Stanic¢enie
koniec

©
w

3.468
6.143
8.413

11.26

Poloha useku

zU - kO Betliar

Betliar - Gemerska Poloma
Gem.Poloma - Henckovce
Henckovce - Niznd Slana

NiZna Slana - Gocovo

Rok 2025
Kvalita

> > > |> > |> | >

® > > > > > > >

Rok 2025
Kvalita

A I

dopravy

dopravy

Jazdny éas
useku (min)

17.0

16.2

Jazdny éas
ku (min)

use

13.7

Rok 2035
Kvalita

lov]

w

> > > > P> | P>

™ @ > > (> > > >

Rok 2035
Kvalita

@

A I

Jazdny cas

useku (min)

17.0

16.3

Jazdny cas

useku (min)

13.8

Rok 2045
Kvalita

W

@ > > |[> @

>

® @ > > > > > > >

Rok 2045
Kvalita

w

W

> | > >

Jazdny cas
useku (min)

2.7

Jazdny cas
useku (min)

17.1

16.4

Jazdny cas
ku (min)

use

13.9
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1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

11.26 14.15 Gocovo - Vlachovo A A A
14.15 17.407 Vlachovo - KU Dobsina juh A A A
17.407 14.15 Vlachovo - KU Dobsina juh A A A
14.15 11.26 Gocovo - Vlachovo A A A
11.26 8.413 Nizna Slana - Go¢ovo A A A
=] =) [=)
8.413 6.143 Henckovce - Nizna Slana A o A o A ]
6.143 3.468 Gem.Poloma - Henckovce A A A
3.468 0.3 Betliar - Gemerska Poloma A A B
0.3 0 zU - kO Betliar A A B
3.usek: cesta 1/67 krizovatka s cestou 111/3033(km36.963065) — kriZovatka s cestou 1/66
Variant 1 : km 0.000 — km 23.790
Q o 2 n 8 = n £ = 0 8 =
, 82§ 2E & 32E 2g| ZE
22 2 _§ Poloha tseku x 55 £33 = 8 5 2 x £ s 2
& N & 2 *3 8 2 e * 82 e - 89
() n - 3 = 3 - 3
0 1.12 ZU - 70 Dobsina A A A
3.13 9.715 KO Dobsina - 11/535 B B B
9.715 13.25 | 11/535 - 20 Stratend i = =
. . - ratend A ) A 0 A u
14.66 19 KO Stratena - 111/3036 A A A
19 23.79 111/3036-KU Pusté Pole A A A
23.79 19 111/3036-KU Pusté Pole A A A
19 14.66 KO Stratend - 111/3036 A A A
()} o ~
13.25 9.715 11/535 - ZO Stratend A P A S A &
9.715 3.13 KO Dobgina - 11/535 A A B
1.12 0 zU - ZO Dobgina A A A
Variant 2 : km 0.000 —km 17.917
o o o i @ € 0 @€ 0 @€
, ROF LE |88 gE | Z& pE
-E ;g -s 5 Poloha useku % S s £3 s £3 s 8| £3
& N = e ¥ s 3 e = s 3 e ¥- 89
0 2 = 3 = 3 =35
0 2.71 ZU - Dobsina zapad A
v <o , 0 @ o)
2.71 14.91 Dobsind zépad - Stratend A ﬁ- < A g
14.91 17.917 | Stratend - KU A A A
17.917 14.91 Stratend - KU A A A
~ ~ 0
14.91 2.71 Dobsina zépad - Stratend s s s
2.71 0 ZU - Dobsina zapad
4.usek: cesta 1/66 (km 0.000000) — Vernar, ¢ast Nize dediny (km 8.054527)
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1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Variant 1 : km 0.000 — km 7.530

g o w T nw T w T
=g = wn © = n © = n c =
. 52§ 2E g2 JE |32 G3E
- = § Poloha dseku < - £3 ~ 8 £33 > 8 £33
f N & e ¥ 3 2 e ¥ R’Y e = s 3
w wv -3 = 3 = 3
0 0.774 z0-1/67 A
0.774 6.28 1/67- ZO Vernar A = x A X
7.2 7.53 KO Vernar - KU A A A
7.53 7.2 KO Vernar - KU A A A
6.28 0.774 | |/67- ZO Vernar A o A o A o
0.774 0 z0-1/67 A A A
Variant 2 : km 0.000 — km 6.450
Q 2 n a = n £ = ) K =
, 52f 2E 82 3SE | 2E| 3E
22 23 Poloha tseku Sss £z 3 £:2 58 £:3
SR o = e ¥ s 3 e *- s 2 e ¥7 R8¢
w wv -3 =3 = 3
0 0.475 ZU - Pusté Pole A
<t < n
. - . © © ©
0.475 6.45 Pusté Pole - KU Vernar A A A
6.45 0.475 Stratena - KU A o A ° A °
v . . n © ©
0.475 0 Dobsina zapad - Stratena A A A
5.usek: cesta 1/66 Vernar, €ast nize dediny (km 8.054527) — ZO Hranovica
Variant 1 : km 0.000 — km 6.305
2 = w e nw T w T
g o 2 n c = n G = n c =
, S8f 2E | g8 :E|z& ZE
22 2 § Poloha tiseku 58 s:2 x S 5 2 x S s 2
X N o O X . N o 0O X . N
&~ & € ~® 8g = 83 = 23
0 6.305 z0-KU A 5.9 A 6.0 A 6.0
6.305 0 z0 - KU A 5.9 A 6.0 A 6.0

6.usek: cesta 1/66 ZO Hranovica (km 0.000000) — Poprad, kriz.s 1/18 (km 10.746681)
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1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Variant 1 : km 0.000 — km 9.645

2 2 w g w T w
Q2 o g n 8 £ n w £ n 8 £
. S8E RE | B2 ZE | #8| 2E
= =S Poloha useku x S2 £3 ~ 8 £33 ~ S 53
8 s 8 x 0 X S g [} g X . g [} 0 X ‘l; Q
n ) cc =3 = 3 e =3
0 0.5 2U-Z0 Hranovica A A A
11.2 11.3 11.3
2.37 9.645 KO Hranovica - ZO Poprad B B B
9.645 2.37 KO Hranovica - ZO Poprad B B B
B 10.7 10.7 10.7
0.5 0 ZU-Z0 Hranovica A A A
Variant 2 : km 0.000 — km 11.057
Q o 2 n ] = n 3 = n a =
, S8E 2E 3£ fE |3g| 2
2E 2% Poloha iseku S§s8 £z S Ez | % £3
g8 g= 2<s 33 &%= g &< iy
©n [ = 3 =3 - 3
0 0.407 ZU - Hranovica juh A B
0.407 2.364 Hranovica juh - Hranovica vychod A - ™ A o
i — —
2.364 8.528 Hranovica vychod - Kvetnica B - B - B -
8.528 11.057 | Kvetnica - KU B B B
11.057 8.528 Kvetnica - KU B B B
8.528 2.364 Hranovica vychod - Kvetnica B n B © B ~
o o o
2.364 0.407 Hranovica juh - Hranovica vychod A - A - A -
0.407 0 ZU - Hranovica juh A A A
7.usek: cesta 1/66 kriz.s 111/3093 (km 0.000000) — KO KeZmarok (km 10.711088)
Variant 1 : km 0.000 — km 5.136
2 . 2 in Fe) in Fe) in Fe)
otoh sk S8F 2E |28 LE |28 =
22 2 € oloha useku [ £ 3 © 35 © S 35
5’8 g2 s 9 TRI $ <. T3 $ <. RI
&~ & € " ® &g & 88 = fg
0 1.5 1/66 Poprad-ZO Velka Lomnica -
2.24 2.62 V. Lomnica - Huncovce D -
4 5.136 Huncovce - kriz. Huncovce C C C
5.136 4 Huncovce - kriz. Huncovce C C C
2.62 224 V. Lomnica - Huncovce D D -
1.5 0 1/66 Poprad-ZO Velka Lomnica D D -
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1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

Variant 2 2pruh

Stanicenie
zaciatok

5.6

0.3

Stanicenie
koniec

o
w

o
o

0.3

: km 0.000 — km 10.715

Variant 2 4pruh : km 0.000 — km 10.715

Stanicenie
zaciatok

5.6

0.3

Stanicenie
koniec

L
o w

0.3

n
N © S
. S £ &
Poloha dseku N 5 5
- > )
$28
ZU - MUK Velkd Lomnica
MUK V. Lomnica - MUK KeZmarok juh D
MUK V. Lomnica - MUK KeZmarok juh D
ZU - MUK Velké Lomnica D
wn
s =2
Poloha useku S T>°
S =
ZU - MUK Velkd Lomnica A
MUK V. Lomnica - MUK KeZmarok juh A
MUK V. Lomnica - MUK Kezmarok juh A
ZU - MUK Velkd Lomnica A

Posudenie povodnej cesty po odlahceni po vybudovani obchvatu :

C.cesty

1/66
1/66
1/66
1/66
1/66
1/66
1/66

Obec

Velkd
Lomnica

Kezmarok

usek

u7

C.cesty

1/66

1/66
1/66
1/66

Poloha tseku

111/3093 - ZO Velkd Lomnica

KO V.Lominca - ZO Huncovce
Z0 Huncovce - 111/3094
111/3094 - 111/3095

111/3095 - KO Huncovce

KO Huncovce — MUK Huncovce

MUK Huncovce — ZO KeZmarok

usek Poloha tseku

Popradskd ul. Km 96.0, pred krizovatkou s I1/540

u7 Huncovska ul.,pred kriz.s Tatranskou
Toporcerova, km 102
Michalskad, pred kriz.I11/3098

Jazdny cas

dopravy

useku (min)
Rok 2035

6.3

IU UI

Rok 2025
Kvalita
dopravy
B

@ > > > > >

Rok 2025

Kvalita
dopravy

B

Kvalita

Rok 2035

Jazdny éas
useku (min)

6.4

Io UI

6.4

Kvalita
dopravy

Rok 2035
Kvalita
dopravy
B

@ > > > > >

Rok 2035

Kvalita
dopravy

B

A. Sprievodna sprava

Rok 2045
Kvalita

Rok 2045
Kvalita

Rok 2045
Kvalita
dopravy
C

@ > > > > >

Rok 2045

Kvalita
dopravy

B

Jazdny cas
useku (min)

6.5

dopravy

B B B
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1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

8.usek: cesta 1/66 KO Kezmarok (km 0.000000) — KO Spisska Bela (km 5.680131)

Variant 1 : km 0.000 — km 5.575

Stanicenie
zaCiatok

5.095

5.575

1.914

Variant 2 : km 0.000 — km 5.116

Stanicenie
zaciatok

o

5.116
1.4

Stanicenie
koniec

1.914

5.575

5.095

Stanicenie
koniec

=
>

5.116

1.4

Poloha useku

kriz. Huncovce - Kezmarok

KeZmarok - KU

KeZmarok - KU

kriz. Huncovce - Kezmarok

Poloha useku

KeZmarok juh — KeZzmarok zapad

KeZmarok zapad — Kezmarok sever

Kezmarok zapad — KeZzmarok sever

KeZzmarok juh — Kezmarok zapad

Rok 2025

Rok 2025

Kvalita
dopravy

Kvalita
dopravy

Posudenie povodnej cesty po odlahceni po vybudovani obchvatu :

C.cesty

1/66
1/66
1/66
1/66
1/66

Obec

Spisska
Beld

usek

usg

C.cesty

1/66
1/77
1/66
1/66

Poloha useku

KO Kezmarok - privadza¢ k MUK sever

privadza¢ MUK sever - OK Pradiareri

OK Pradiaren - ZO Strazky

Z0 Strazky - KO Strazky

KO Strazky - ZO Spicska Bela

usek

U8
u12
u12
uU12

Poloha useku

1/66 SNP,ZO - kriz.1/66
1/77 SNPI/68 - 11/3103
1/66 Zimna, 1/542 - 1/77
1/66 Zimna, ZO - 11/542

Jazdny éas

Jazdny ¢as

4.5

useku (min)
Rok 2035

(@}

useku (min)
Rok 2035

w

Rok 2025

Kvalita
dopravy
B

A
A
A
A

Rok 2025

Kvalita
dopravy
A

B
A
A

Kvalita

Kvalita

Jazdny cas
useku (min)

Jazdny cas
useku (min)

»
n

4.5

Rok 2035

Kvalita
dopravy
B

A
A
A
A

Rok 2035

Kvalita
dopravy
A

B
B
B

A. Sprievodna sprava

Rok 2045

o

Kvalita

Rok 2045
Kvalita

(@}

Rok 2045

Kvalita
dopravy
B

A
A
A
A

Rok 2045

Kvalita
dopravy
A

B
B
B

Jazdny cas
useku (min)

Jazdny cas

4.5

useku (min)
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1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

9.usek: cesta 1/66 KO Spisska Bela, kriz 11/542 (km 0.000000) — ZO Zdiar (km 13.834072)

Variant 1 : km 0.000 — km 15.049

Stanicenie
zaCiatok

8.5

10.33

15.049

9.22

8.5
5.4

10.Usek: cesta 1/66 ZO Zdiar (km 0.000000) — KO Zdiar (km 6.066816)

Stanicenie
zaCiatok

6.049

0.88

11.Gsek: cesta 1/66 ZKO Zdiar (km 0.000000) — Lysa Polana

Stanicenie
koniec

w
>

9.22

15.049

10.33

8.5

5.4

Poloha useku

Sp.Bela - 111/3098
111/3098 - 11/537
11/537 - Tatranska Kotlina

Tatranska Kotlina - Zdiar

Tatranskd Kotlina - Zdiar
11/537 - Tatranska Kotlina
111/3098 - 11/537

Sp.Bela - 111/3098

: km 0.000 — km 6.049

Staniéenie
koniec

0.88

6.049

3.6

0

Poloha useku

20 - Zdiar

Zdiar - KU

Zdiar - KU

20 - Zdiar

Variant 1 : km 0.000 — km 9.180

tok

Stanicenie
zafia

9.18
4.27

Stanic¢enie
koniec

»
¥
<

9.18

4.6
0

Poloha useku

Z0 - Podspady

Podspady - Lysa Polana

Podspady - Lysa Polana

Z0 - Podspady

Rok 2025

Rok 2025

Kvalita
dopravy

Kvalita
dopravy

Jazdny éas
useku (min)

131

12.3

Jazdny éas
ku (min)

use

5.8

Rok 2035

Rok 2035

loe]

Kvalita

Kvalita

Jazdny cas
useku (min)

13.2

12.5

Jazdny cas
ku (min)

use

5.8

kriz.s 11/960 (km 10.820167)

Rok 2025
Kvalita

dopravy

Jazdny éas
ku (min)

use

8.6

8.3

Rok 2035
Kvalita

Jazdny cas
ku (min)

use

8.3

Rok 2045

>

Rok 2045

loe]

Rok 2045
Kvalita

ve)

Kvalita

Kvalita

Jazdny cas
useku (min)

133

125

Jazdny éas
ku (min)

use

5.8

Jazdny cas
ku (min)

use

8.7

8.4

A. Sprievodna sprava
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Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

12.usek: cesta 1/77 KO Spisska Bela, kriz 11/542 (km 0.000000) — Busovce kriZ.s 111/3105(km 4.508592)

Variant 1 : kmm 0.000 — km 6.029

Q o 2 n k] E n 2 E n 4 =
. S8E £ | 32 32E | 22| :E
22 == Poloha seku X%l £2 | %5 £=3 | xg| £:
S8 8 = S =3 T 2 x- R 2 %4 Ru
& & = 4 =3 =3
0 1.5 Z0 - Strazky C [¢ C
3 3.625 Strazky - Spisskd Bela C C D
4.84 6.029 Spi$ska Bela - KU
6.029 4.84 Spisska Bela - KU
4.105 3.48 Strazky - Spisskd Bela C C D
1.98 0 Z0 - Strazky C C C
Variant 2 : km 0.000 — km 5.334
o o 2 i @€ 0 @ 0 @€
, S0F LE |88 2E |28 pE
28 i=lS Poloha useku x Sz £33 ~ 8 £33 ~ 8 §3
SR 8 = e ¥ 8 9 e ¥- 3 2 g ¥7 89
«n ) =93 - 3 e = 5
0 0.5 MUK KK Sever - Sp.Bela zapad B ° C -
5 “
0.5 2.35 Sp.Beld zdpad -Sp.Bela vychod B " B C
2.35 0.5 Sp.Beld zépad -Sp.Bela vychod B - B < C "
’ . © o ©
0.5 0 MUK KK Sever - Sp.Beld zapad C C C
13.usek: cesta 1/77 Busovce kriz.s 111/3105(4.508592) — ZO Podolinec (km 8.489057)
Variant 1 : km 0.000 — km 6.805
2 2 n 2 = n B = 0 ] =
aloh tsek S EE :E | 32 2E | 22| ZE
= 55 = oloha useku O o (=N [ € s [ (=]
&8 g 2 S 29 RS 5 2. TV 5 2. R8I
& N & R = G = 88
0 2.21 zU - Busovce B B C
2.69 2.88 Busovce - 111/3105 B C 1
2.88 4.09 111/3105 - 11/3106 B B B 3 B a2
4.09 6.11 111/3106 - 11//3107 B B B
6.11 6.805 111/3107 - KU B B C
6.805 6.11 111/3107 - KU B B B
6.11 4.09 111/3106 - 111/3107 B x B 2 B 2
4.09 2.88 11/3105 - 11//3106 B c C
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2.88
2.21

2.69

0

Busovce - 111/3105

ZU - Bugovce

14.usek: cesta 1/77 ZO Podolinec (km 8.489057) - KO Podolinec (km 11.674509)

Variant 1 : km 0.000 — km 3.180
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0.5
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o
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ZU - Podolinec

Podolinec - KU

Podolinec - KU

ZU - Podolinec

Variant 2 : km 0.000 — km 3.228

tok
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0.25

3.228

0.25
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Poloha useku

ZU - Podolinec zépad
Podolinec zapad - Podolinec vychod

Podolinec vychod - KU

Podolinec vychod - KU
Podolinec zapad - Podolinec vychod

ZU - Podolinec zépad

Rok 2025

Rok 2025
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dopravy
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33
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w
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3.8 a
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useku (min)

3.4

33

15.usek: cesta 1/77 KO Podolinec (km 11.674509) — KO Hniezdne (km 23.388789)

Variant 1 : km 0.000 — km 11.729
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9.34
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N
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11.06
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Poloha useku

Podolinec - Nizné Ruzbachy
Nizné Ruzbachy - Hniezdne

Hniezdne - KU

Hniezdne - KU
Nizné Ruzbachy - Hniezdne

Podolinec - Nizné Ruzbachy

Rok 2025
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Rok 2035
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W
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Variant 2: km 0.000 — km 9.865

tok

Stanicenie
zadia

o

34

9.35

9.865
9.35
3.4
1.2

16.usek: cesta 1/77 KO Hniezdne (km 23.388789) — kriZ.s 1/68 (km 25.598090)

Stanicenie
koniec

=
[N}

34
9.35

9.865

9.35
3.4
1.2

Poloha useku

ZU - NiZné Ruzbachy zapad
NiZné Ruzbachy zadpad - N.R. vychod
N.RuZbachy vychod - Hniezdne

Hniezdne - KU

Hniezdne - KU

N.RuZbachy vychod - Hniezdne
NiZné Ruzbachy zapad - N.R. vychod
ZU - Nizné Ruzbachy zapad

Variant 1 : km 0.000— km 2.208

Stanicenie
zaCiatok

0.5

Stanicenie
koniec

1.32

0

Poloha useku

ZU - Podolinec

ZU - Podolinec

Rok 2025
w | @ |

Rok 2025
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g
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® ™ @ O

Rok 2035
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17.usek: cesta 1/77 KO kriz.s 1/68 (km 25.600000) — ZO Lenartov (km 39.900627)

Variant 1: km 0.000 — km 13.163
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zaCiatok
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7.78

13.73

6.489

Stanicenie
koniec
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7.78

6.489
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zU - 11/3159

111/3159 - 111/3150

111/3150 - cesta k HP SR/PR
cesta k HP SR/PR - Ruska Vola

Ruska Vola - Lenartov

Ruska Vola - Lenartov
cesta k HP SR/PR - Ruska Vola

111/3150 - cesta k HP SR/PR

- .- (S Rok 2025
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0.9

18.usek: cesta 1/77 ZO Lenartov (km 39.900627) — pred kriZ.s 111/3483 (km 51.382901)

0.9
0

111/3159 - 111/3150

z0 - 111/3159

Variant 1: km 0.000 — km 11.441

Stanicenie
zaCiatok

2.65

5.2

10.5

11.44

7.9

3.15
0.57

Stanicenie
koniec

o
wn
N

3.15

7.9

11.44

10.5

5.2

2.65
0

Poloha useku

ZU-Lenartov
Lenartov -Malcov
Malcov - Gerlachov

Gerlachov - KU

Gerlachov - KU
Malcov - Gerlachov
Lenartov -Malcov

ZU-Lenartov

Variant 2 : km 0.000 — km 10.899
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20 - Lenartov

Lenartov - Malcov zapad
Malcov zapad - Malcov vychod
Malcov vychod - Kruzlov

Kruzlov - KU

Kruzlov - KU

Malcov vychod - Kruzlov
Malcov zapad - Malcov vychod
Lenartov - Malcov zapad

ZU - Lenartov

Rok 2025 N P P o l> |» |» Rok 2025
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Kvalita
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19.usek: cesta 1/77 pred kriz.s 111/3483 (km 51.382901) — pred kriZ.s 111/3488 (km 55.574880)

Variant 1: km 0.000 — km 4.190
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Poloha useku

zU - 111/3483
111/3483-111/3485 ZO Tarnov
Tarnov-Rokytov

Rokytov - KU

Rokytov - KU
Tarnov-Rokytov
111/3483-111/3485 ZO Tarnov

zU - 111/3483

Variant 2 : km 0.000 — km 4.232
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20.usek: cesta 1/77 pred kriz.s 111/3488 (km 55.574880) — KO Mokroluh (km 57.810676)

Variant 1 : km 0.000 — km 2.236
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21.Gsek: cesta 1/77 Bardejov centrum (km 60.460000) — kriz.s 111/3504 (km 63.793303)
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Poloha useku

Z0 - Mokroluh zapad
Mokroluh zapad - Mokroluh vychod

Mokroluh vychod - KU

Mokroluh vychod - KU
Mokroluh zapad - Mokroluh vychod
Z0 - Mokroluh zapad

: km 0.000000 — km 3.370234
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22.usek: cesta 1/77 kriz.s 111/3504 (km 63.793303) — KO Dlha Luka ( km 66.436413)

Variant 1: km 0.000 — km 2.614
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111/3504 - Dlha Luka

DIha Luka - KU

Dlha Lika - KU

111/3504 - Dlha Luka

Variant 2 : km 0.000 — km 2.552
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6.6 Zaverecné hodnotenie z dopravného hladiska
a navrhovana etapizacia vystavby

Trasa RoZfiava — Poprad a Poprad — Bardejov bola rieSena variantne, pri€om jeden z variantov predstavoval Upravy
na existujucej sieti a druhy variant riesil trasu pomocou obchvatov miest a obci.

Pre aktualizaciu dopravnych udajov bol v oktdbri 2018 vykonany 7-dnhovy profilovy prieskum na vybranych
profiloch, smerovy prieskum na kordéne miest KeZmarok a Spisska Beld a kriZovatkovy prieskum na vyznamnych
krizovatkach.. Cielom profilového dopravného prieskumu bolo zistenie dennych intenzit dopravy na vybranych
profiloch ovplyvnenej cestnej siete, denny priebeh dopravy a podiel Spickovych hodin v rdémci dia.

Zistené dopravné udaje sluzili ako podklad pre spracovanie dopravného modelu Uzemia.

Dopravné udaje z roku 2018 sluzili tieZ pre kalibraciu matice smerovanie pre dopravny model.

Dopravna progndza bola spracovana pre casové horizonty, zadané objednavatelom — roky 2025, 2035 a 2045.
Dopravny model bol spracovany pomocou dopravno-planovacieho softwaru PTV — VISUM. Zakladnym vstupom bola
matica smerovania, ktora predstavovala medzioblastné vztahy v Uzemi.
Podrobnost skladby dopravného prudu predstavovala delbu na:

e lahké vozidla (OA, dodavky )

e Tazké vozidla (NA a autobusy)

Aby bolo moziné zistit ako ovplyvni navrhovana trasa obchvatu existujicu cestnu siet bol dopravny model
spracovany pre 3 modelové stavy:

- Stav bez realizacie investicie (nulovy stav)

- Stav s realizaciou investicie - variant 1 — Upravy existujucej cestnej siete

- Stav s realizaciou investicie - variant 2 — obchvaty miest a obci

Nulovy stav predstavoval existujicu cestnu siet, zataZzenl vyhladovym dopravnym zatazenim. Takto chapany
nulovy stav sa spracovava predovsetkym ako porovnavaci stav pre naslednu ekonomicku analyzu. V pripade, Ze by
nebol realizovany obchvat, doprava by nadalej vyuzZivala existujucu siet bez akychkolvek tprav.

Cestna siet, ktora predstavovala nulovy stav by bola schopna preniest vyhladovu intenzitu dopravy iba do urcitého
obdobia. Toto obdobie nastane pri naplneni jej kapacity, resp. jej najkritickejsich dsekov. V zmysle TP 102 je stupen
kvality ,D“ oznaceny ako nedostatocny, nakolko pre cesty I. triedy je podla STN poZadovany stupen kvality ,,C“.
Na zaklade kapacitného posudenia vyplynulo, Ze na vacsine Usekov kapacita komunikacie nie je najvacsim
problémom, nakolko aZ do roku 2045 je cesta kapacitne vyhovujuca.

Na useku RoZnava — Poprad je z hladiska kapacity vyhovujuci cely Usek az do roku 2045.

Na Useku Poprad - Bardejovské kupele sa z hladiska kapacity nachadzaju nevyhovujuce useky v okoli miest
Kezmarok a Spisska Beld a usek na okraji mesta Bardejov. Ostatné posudzované Useky tiez vyhovuju aZz do roku
2045.

Kapacita posudzovaného cestného tahu nebola jedinym kritériom pre rozhodovanie o potrebe Gprav na cestnej
sieti.

V ramci navrhovanych opatreni bol cely rieseny tah rozdeleny na 22 Usekov, ktoré sa posudzovali samostatne a su
podrobne popisané v Sprievodnej sprave v kapitole 5.1.4 a 5.2.7.

V nasledujticej tabulke si uvedené jednotlivé tseky, navrhované varianty a odporucany rok realizacie upravy
z hladiska dopravného hodnotenia.
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|  Tabulka 16 - Odporucané rieSenie na jednotlivych tisekoch

A. Sprievodna sprava

usek Navrhované varianty lokalizacia Odporucany variant OdporuFa'n y Poznamka
rok realizacie
V1-modry - vy . . .
Ul Y . 1/67 Rozriava — Betliar V1 - rekonstrukcia 2045
rekonstrukcia
vi- rrjodry.— 1/67 Betliar — Vlachovo
u2 | rekonstrukcia V1 - rekonétrukcia 2045 Gsek kapacit eatuitict do roku 2045
V2 — Cerveny - prelozka 1/67 Betliar — Vlachovo sek Kapacitne postacujuci do roku ’
V1-modry - 1/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-
U3 rekonstrukcia BBSK Bez i
ez Uprav
. , . 1/67 Vlachovo - hranica kraja PSK- P
V2 — Cerveny - prelozka
BBSK
V1 =modry - 1/66 hranica kraja PSK-BBSK — Vernar
uga | rekonstrukcia V1 - rekonitrukcia 2045
V2 — Cerveny - prelozka 1/66 hranica kraja PSK-BBSK — Vernar
us vi- njodry.— 1/66 Vernar — Hranovnica V1 - rekonstrukcia 2045 S SLE LR R O TC s 2,
rekonstrukcia
Vlk_ ndeLy._ 1/66 Hranovnica — Poprad
ue rekonstrukcia V1 - rekonstrukcia 2045
V2 — Cerveny - prelozka 1/66 Hranovnica - Poprad
Vi- r‘rjodry.- 1/66 Poprad — Huncovce o R . hovui kongtrukei ik .
u7 rekonstrukcia V2 —prelozka 2025 Emstuwca ?esta uz v sicasnosti nevyhovuje, rekonstrukcia nezvysi kapacitu
V2 — Eerveny - prelozka 1/66 Poprad — Huncovce HETEE
Vi- rrjodry.— 1/66 Huncovce — Kezmarok Priorita vo vystavbe.
rekonstrukcia
V2A- Eerveny 1/66 Huncovce — Ke?marok . V km 97,030-97,040 obci Huncovce zistena KNL (roky 2015-2016) — odporucany
us V2 — prelozka 2025 et el R Gl
V2B - fialovy 1/66 Huncovce — Kezmarok
V2C - zeleny 1/66 Huncovce - Kezmarok
ug | Vi—modry- 1/66 a 1/77 krizovatka - Zdiar V1 - rekonstrukcia 2045
rekonstrukcia
uo | Vi modry- 1/66 Zdiar V1 - rekonétrukcia 2045
rekonstrukcia
U1l V1-modry - 1/66 Zdiar — Podspady Statna hranica V1 - rekongtrukcia 2025 Presmerovanie dopravného tahu na hrani¢ny priechod Podspady

rekonstrukcia

SR/PL

a prekategorizovanie cesty Ill. triedy na cestu 1/66
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A. Sprievodna sprava

V1-modry -
rekonstrukcia

1/66 Kezmarok - 1/77 Spisska Bela

Kapacitne nevyhovujuci Usek uz v roku 2025, ale v rdmci etapizacie zaradeny do

(Vivi V2 —prelozka 2030 etao ]
V2 — Cerveny - prelozka 1/66 Kezmarok - /77 Spisska Bela Py
Po zruseni obmedzeni na hranicnom priechode MniSek nad Popradom sa na
, Useku sa zvysi dopravné zatazenie tazkou nakladnou dopravou.
V1-modry - N . . . .
u13 rekongtrukcia 1/77 Spisska Bela- Podolinec V1 - rekonstrukcia 2035
V km 2,87 zistend KNL (rok 2017) — odporucame riesit dopravnym znacenim
a znizenou rychlostou
V1-modry - ,
rekonétrukcia /77 Podolinec . Po zrueni obmedzeni na hrani¢nom priechode Mnidek nad Popradom sa na
uia V2 —prelozka 2035 , T 2 ot oo ot o
. ) . | useku sa zvysi dopravné zatazenie tazkou nakladnou dopravou.
V2 —&erveny - prelozka 1/77 Podolinec
V1-modry - , . Po zruseni obmedzeni na hranicnom priechode MniSek nad Popradom sa na
Y . 1/77 Podolinec — Hniezdne . 2 o e r X
rekonstrukcia useku sa zvysi dopravné zataZenie tazkou nakladnou dopravou.
U1s V2 —prelotka 2035 V km 1,6]10:16'39 zistena KNL (rok 2017) — Usek Nizné Ruzbachy — Lachov —
Y , . . . odporucand zmena parametrov PK
V2 —&erveny - prelozka 1/77 Podolinec — Hniezdne
V km 21,8-22,0 zistena KNL (rok 2015 a 2016) — isek nevyhovuje parametrom
STN, odporucané su obchvaty obci
uile vi- rrjodr\'/.- 1/77 Hniezdne - Stard Lubovnia V1 - rekonstrukcia 2035 I?o zrusent o’li).medzenl' n’a hfa?iér?or'n Priech?de MniSek nad Popradom sa na
rekonstrukcia useku sa zvysi dopravné zataZenie tazkou nakladnou dopravou.
V1- -
u17 modry- 1/77 Lubotin — Lenartov V1 - rekonétrukcia 2045
rekonStrukcia
Vi- rrjodry.— 1/77 Lenartov - Tarnov
u1g | rekonstrukcia V1 - rekonstrukcia 2045
V2 — Cerveny - prelozka 1/77 Lenartov - Tarnov ., . o
- Usek kapacitne postacujuci do roku 2045
Vlk_ r‘rjod:(y; 1/77 Tarnov — Mokroluh
u19 | rekonstrukcia V1 - rekonétrukcia 2045
V2 — Cerveny - prelozka 1/77 Tarnov - Mokroluh
V1~ modry - 1/77 Mokroluh o
u20 rekonstrukcia V1 - rekonstrukcia 2045
V2 — Cerveny - prelozka 1/77 Mokroluh
1o — Na Gsok adaat — > oroh. OK) —
u21 v njodry. 1/77 Bardejov - Bardejovské Kupele V1 - rekonstrukcia 2025 8 use' u’s.a nac adza.Ju bo'dovewzavac.jy( pruh, OK) = nutné rozsirenie
rekonsStrukcia komunikdcie a skapacitnenia krizovatiek
V1-modry - o ) . . Usek kapacit tacujuci do roku 2045
u22 modry 1/77 Bardejovské Kupele — DIha Luka V1 - rekonstrukcia 2045 sek kapacitne postacujuct do roku

rekonstrukcia
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6.6.1 Navrh etapizacie

Z vysledkov dopravného postdenia nulového stavu — t. j. stavu bez Uprav na rieSenej cestnej sieti vyplynulo
nasledovné:

Rok 2025

V tomto obdobi sa kapacitne nevyhovujuce a kapacitne prekrocené Useky vyskytuju na Useku Poprad —Kezmarok.
Medzi mestami je silny dopravny vztah a dopravné zatazenie zvySuje aj tranzitna doprava.

Nevyhovujuce Useky v extravilane su od kriZzovatky s cestou I11/3093(V. Slavkov) — po zadiatok KeZmarok (stupen
kvality dopravy D a E).

Vintravilane Velkej Lomnice a Kezmarku je kapacita cesty I/66 prekrocend. Vo Velkej Lomnici sa nachadza aj
kriticka krizovatka 1/66 — I11/540 (blizkost Zelezni¢nej trate, zlé rozhladové podmienky).

Stupen kvality D (v zmysle STN 73 6101, uZ nevyhovuijlci pre cesty I. triedy) bude dosiahnuty aj v intravilane Spisskej
Belej — po kriz. s cestou 111/3103.

Nevyhovujuci stav nie je moZné riesit Gpravami na cestnej sieti — nutna je vystavba obchvatu KeZmarku a Spisskej
Belej
Sirkové usporiadanie

- 4 pruh v tseku zaciatok obchvatu - krizovatka Kezmarok zapad

- 2 pruh (polovicny profil) — Kezmarok zapad - koniec obchvatu

Vzhl'adom na blizky &asovy horizont, nie je redlne poéitat s vystavbou obchvatu ako celku do roku 2025.
Odporucana etapizacia vystavby:
Do roku 2025

- L. etapa: Zaciatok Useku — krizovatka Kezmarok juh

|. ETAFPA

1 LEDMARDH

- Il etapa: Krizovatka Kezmarok, juh - Kezmarok, zapad — Kezmarok, sever, vratane privadzac¢a na
cestu 1/66
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Il ETAPA

Do roku 2030
- lll. etapa: Kezmarok, sever — SpiSska Bela , zapad — SpiSska Bela, vychod

ETAPA FINAL

Vo vyhladovom obdobi roku 2025 je kapacitne prekroCeny aj intravilanovy Usek na ceste 1/77 v Bardejove (2-

pruhovy Usek Duklianskej ul. v Gseku od. UL.L. Stdra — po OK 111/3533) a stuperi ,,D“ dosiahnu intravildnové Gseky
Slovenskej ul.

Vsetky ostatné posudzované useky existujlucej cestnej siete vyhovuju.

Nevyhovuijlci stav bude rieSeny Gpravami na cestnej sieti — rozsirenie na 4-pruh a skapacitnenie krizovatiek.
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Rok 2035

V tomto obdobi odporic¢ame riesit aj kapacitne ,dostato¢né” prejazdy intravilanmi miest, ktoré si vyznamné
svojou funkciou v Uzemi (historické centrum, vyrazny turizmus, kipele...), kde je zjavny negativny vplyv tazkej
tranzitnej dopravy a vyskytuju sa bodové zavady, ktoré su rizikom pre bezpecnost dopravy.

Do roku 2035 riesit obchvaty obci na Useku Stard Luboviia — Poprad, kde sa intenzita tranzitnej dopravy zvysi po
uvolneni hraniéného priechodu MniSek nad Popradom pre tazku nakladnd dopravu.

V dotknutom useku Stara Lubovia — Poprad odportcame do roku 2035 realizaciu navrhovanych obchvatov aj pri
dostatocnej kapacite existujucej cesty a to z dévodu bezpecnosti a ochrany obyvatelov od negativnych vplyvov
tazkej nakladnej dopravy .

Rok 2045

Odporucame zrealizovat Gpravy na cestnej sieti, ktoré zlepsia kvalitu cestnej siete a prispeju k bezpecnosti dopravy

Ostatné odporucania:

V Useku Poprad - Bardejovské kupele je najvyznamnejSou tratou Zelezni¢na trat ¢. 185. Je to jednokolajna Zeleznicna
trat, ktora spaja Poprad a Plavec cez KeZzmarok. Na trase Poprad a KeZmarok premava denne 13 vlakovych stuprav
v kazdom smere, z toho 8 pokracuje aZ do Starej Lubovne a jeden kondi v Plavdi.

Na trase sa nachadza mnoZstvo stanic a zastavok, z ktorych mnohé maju velmi dobrd dostupnost pre cestujucich.

Uvedena trat by sa dala vyuZit ako alternativa pre cestni dopravu, iba v pripade, Ze by sa ponuka spojov lepsie
zosuladila s potrebami cestujucich — predovsetkym v rannom obdobi v ¢ase prichodov do prace a Skoly. Vyznam by
mala ponuka na celom useku, ale najviac pre spojenie SpiSska Beld - KeZzmarok — Poprad, ¢im by mohlo déjst
k odlahéeniu dopravy v intravildne Kezmarku (zdroje a ciele vo vztahu ku Kezmarku).

Naroky na zvySenie poctu spojov a skvalitnenie Zelezni¢nej dopravy a z toho logicky vyplyvajlce investi¢né naroky,
by si vyZadovali podrobnu analyzu dopytu cestujucich, ¢o nebolo mozné spracovat v rdmci Studie realizovatelhosti

Odporuéame prehodnotit potencial Zelezni¢nej trate ¢. 185 Poprad — Stara Luboviia, ako alternativu k IAD
pomocou samostatnej Studie.

Verejnd autobusova doprava v Gzemi uz v suicasnosti zabezpecuje alternativu voci IAD. Nie je predpoklad, Ze by jej
atraktivita do vyhladu mohla natolko stipnut, aby sa to vyraznejSie odrazilo na zniZenej intenzite osobnych
automobilov. Mesta poskytuju aj ponuku MHD.

Rovnako ako pri Zeleznicnej doprave: Zistenie efektivity spojov a moZnosti optimalizacie liniek by si vyZzadovali
podrobnu analyzu dopytu cestujucich.

Cyklisticka doprava ako vyznamny fenomén sicasnosti ma zastUpenie aj v danom Uzemi. V rieSenom Uzemi je
vyznam cyklistickej dopravy posilneny aj podielom rekreacnych cyklistov, ktorym sa vychadza v Ustrety budovanim
turisticky atraktivnych cyklotras.

Cyklisticka doprava ako alternativa k automobilovej doprave mézZe &iastoéne fungovat v intravilane viésich
miest. V podmienkach extravilanu riesenych tras to bude platit iba velmi obmedzene, nakolko je zo vietkych
doprav najviac zavisla od vonkajsich podmienok a cyklista je jednym z najzranitelnejsSich ucastnikov cestnej
premavky.
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Trasy medzi jednotlivymi obcami nie su prioritne prispésobené na pravidelné cesty. Celorocné vyuZivanie
cyklotras v izemi nie je ani mozné, vzhladom na drsnejSie poveternostné podmienky pocas zimnych mesiacov.
V pripade, Ze by mali byt realizované takéto trasy, museli by byt rieSené ako samostatne vedené mimo dopravny
priestor automobilovej dopravy a v zimnom obdobi udrZiavané, rovnako ako ostatné komunikacie.

vvs s p o _ge __gg L. 7 s seVVs

Vaési vyznam by mali cyklotrasy v ramci vaéSich miest, ktoré by sa dali vyuZivat na cesty v ramci Gzemia mesta,
alebo na kratsie trasy do jeho blizkeho okolia (Rozinava, Poprad, Kezmarok, Stara Lubovia, Bardejov).

Vo vztahu k dlh$im trasdm méze byt vitana kombinacia bicykel v intravilane + Zeleznica.

Odporicame podporu rozvoja cyklotrds, ale s dorazom na bezpeénost. V kazdom pripade je nutné pri navrhu
dodrziavat podmienky, stanovené v TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury.

Postupnost ostatnych Gpravy na sieti, vratane vyberu najvhodnejsieho z dvoch navrhovanych, je potrebné
stanovit aZ na zaklade CBA a MCA, ktoré zhodnotia prioritu vystavby z ekonomickej stranky.
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7 Dopad a zivotné prostredie

Dopad na Zivotné prostredie je podrobne spracované v Prilohe C.1 Zivotné prostredie pre kaidy jeden uUsek.
Dokumentacia preveruje moznosti vedenia ciest 1/66, /67, 1/77 v Uplne novych, no aj v uz skér preverovanych
trasdch z hladiska Zivotného prostredia.

Hodnotenie priechodnosti tzemim
Spbsob spracovania tejto Casti diela vychadzal z poZiadaviek objedndvatela tejto Studie a je spracovany pre celkové
komplexné vyhodnotenie jednotlivych variantov v rdmci studie realizovatelnosti.

Hodnotenie priechodnosti Uzemim bolo spracované podla prilohy 9 zdkona ¢. 24/2006 Z.z. (Obsah a $truktira
zameru EIA). V sulade s charakterom Studie realizovatelnosti boli vybrané zlozky Zivotného prostredia a instituty
ochrany prirody, ktoré predstavuju vyznamné limity z hladiska priechodnosti Uzemim.

V hodnoteni priechodnosti Uzemim boli posudzované vsetky varianty vo vymedzenom priestore 500m na kazdu
stranu od osi variantu. Hodnotenie sa zameralo na vplyvy jednotlivych variant na pédu, chranené uzemia, Uzemia
Natura 2000, na Uzemia systému ekologickej stability, na vodu, na hlukové dopady, na emisné a imisné dopady
a strety s Uzemiami loZiskovej ochrany.

Na zaver bolo spracované porovnanie a celkové zhrnutie dopadov jednotlivych variantov cesty 1/66, 1/67, 1/77

v danom useku na Zivotné prostredie.

Hodnotenie vplyvov na izemia Natura 2000 a navrh opatreni

Cielom predkladaného ,naturového hodnotenia“ vrdmci Studie realizovatelhosti je predbeZne zistit, ktoré
navrhované varianty mozu mat vyznamny negativny vplyv na predmety ochrany a integritu konkrétnych lokalit.
Podrobnost hodnotenia odpoveda podrobnosti predloZenej studie.

Hodnotenie ma sluzit najma na odhalenie problematickych a menej problematickych ¢asti z hladiska ststavy Natura
2000 a pre vyber najvhodnejSieho variantu. Nie je teda Standardnym Primeranym posudenim, ktoré sa vykonava
najastejie v rdmci Spravy EIA (podrobnost DUR), ale svojou podrobnostou aobsahom sa priblizuje skor
k strategickému posudeniu (v zmysle §4 zakona ¢. 24/2006 Z.z.).

Pri spracovani ,naturového hodnotenia“ sa postupovalo podla Metodickej prirucky k ustanoveniam ¢lankov 6(3) a
6(4) smernice 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijucich Zivocichov a volne rastucich rastlin (MZP SR, 2002).

Predkladané naturové hodnotenie je koncipované tak, aby naplnilo Metodické poZiadavky a obsahuje tieto udaje:
e Uvod - Zadanie, Ciel' a Postup spracovania hodnotenia.
¢ Udaje o jednotlivych variantoch v rdmci Studie — Zakladné Gdaje, Hlavné ciele, opatrenie koncepcie
e Udaje o UEV a CHVU - Identifikacia dotknutych lokalit, Popis dotknutych lokalit
e Hodnotenie vplyvu $ttdie na UEV a CHVU — Hodnotenie Uplnosti podkladov, Mozné vplyvy zédmeru

e Zaver —uvedenie vysledného hodnotenia, doporucené zmierfiujlce opatrenia

Suhrny stretu variant s vybranymi zlozkami Zivotného prostredia, popis problematickych Casti z hladiska sustavy
Natura 2000, vplyvy z emisii a imisii a vplyvy na podzemné vody a vodné toky v tabulkovej forme pre vietky useky
st uvedené v Prilohe C.1 Zivotné prostredie
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Usek Variant

1 V1

V1
2

V2

V1
3

V2

V1
4

V2
5 V1

V1
6

V2

V1
7

V2

V1
8

V2A

Chranené uzemia

MCHU | VCHU

A. Sprievodna sprava

Natura 2000 USES Vodné toky

zasah do
CHVU | UEV | PBC NBC | NBK | RBC | RBK | Krifovanie | brehovych

porastov

Kolizia pocet m

N N N N N N A 4 40
N N N N N N A 21 140
N N N N N N A 29 1135
A A A N A N A 22 1030
A A N N A N N 21 1615
A A A N N N N 5 55
A A A N N N N 8 729
A A A N N N N 12 840
N N N N N N A 5 265
N N N N N N A 6 93
N N N N N N N 5 35
N N N N N N N 2 71
N N N N N N N 4 25
N N N N N N N 6 107

Vodarensky
vyuzivany objekt
podzemnych vod

Stret

Nenachadzaju sa
Nenachadzaju sa

Nenachadzaju sa

CHVO Horné
povodie Hnilca
(2800m)
CHVO Horné
povodie Hnilca
(5600m)
CHVO Horné
povodie Hnilca
(2320m)
CHVO Horné
povodie Hnilca
(2000m)

Nenachadzaju sa
Nenachdadzaju sa
Nenachadzaju sa
Nenachadzaju sa
Nenachadzaju sa
Nenachadzaju sa

Nenachdadzaju sa

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zakazky: 2018/0161

146

Ochranné
pasma
vodarenskych
zdrojov

Stret

Nenachadzaju
sa
Nenachadzaju
sa
Nenachadzaju
sa

Nenachadzaju
sa

Prechadza
popri OP I.st

Nenachadzaju
sa

Nenachdadzaju
sa

Nenachadzaju
sa
Nenachdadzaju
sa
Nenachadzaju
sa
Nenachadzaju
sa
Nenachdadzaju
sa
Nenachadzaju
sa
Nenachadzaju
sa

TTP

Zaber

ha

24.61

0.42

3.55

0.12

4.16

0.31

0.15

9.23

41.39

24.8

LPF

Zaber

ha

9.97

4.56

0.06

12.29

0.1

0.05

3.17

2.67

Hluk a
emisie

PH
Steny

893

126

1968
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

V2B

Vi

V1

V1

V1

V2

V1

V1

V2

V1

V2

V1

V1

V1

V2

Vi

V2

V1

V2

N

10

14

12

10

22

14

11

A. Sprievodna sprava

109

424

367

370

25

99

45

10

80

124

353

30

309

85

385

20

85

25

73

Nenachadzaju sa

Nenachadzaju sa

Nenachadzaju sa
Nenachadzaju sa
Nenachadzaju sa
Nenachadzaju sa
Nenachadzaju sa
Nenachadzaju sa

Nenachadzaju sa

Nenachadzaju sa

Nenachdadzaju sa

Nenachadzaju sa

Nenachdadzaju sa
Nenachadzaju sa
Nenachdadzaju sa
Nenachadzaju sa
Nenachadzaju sa
Nenachadzaju sa

Nenachadzaju sa
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Nenachadzaju
sa

Prechadza cez
OP Il.st (2
900m)
Nenachadzaju
sa
Nenachadzaju
sa
Nenachadzaju
sa
Nenachadzaju
sa
Nenachadzaju
sa
Nenachadzaju
sa
Nenachadzaju
sa

Prechdadza cez
OP Il.st
(471m)
Prechdadza cez
OP Il.st
(510m)
Prechadza cez
OP Il.st
(280m)
Nenachdadzaju
sa
Nenachadzaju
sa
Nenachadzaju
sa
Nenachdadzaju
sa
Nenachadzaju
sa
Nenachdadzaju
sa
Nenachdadzaju
sa

24.41

0.09

20.87

5.83

0.61

5.72

0.95

25.76

7.91

6.73

0.03

1.31

7.16

160

1745

306

188

232
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21 Vi N N N N N N N A A 4 15 | Nenachadzaju sa
Vi N N N N N N N N A 4 20 | Nenachadzaju sa
22
V2 N N N N N N N N A 6 126 | Nenachadzaju sa
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7.1.1 Zaverecné hodnotenie priechodnosti tzemim

Pre celkové porovnanie variantov z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie bola pouZitd tabulkovd forma s
ohodnotenim jednotlivych dopadov na sledované zlozky Zivotného prostredia a environmentalne
charakteristiky. Vyhodnotenie prebehlo na zéklade vysledkov uvedenych v Prilohe C.1 Zivotné prostredie.

Na hodnotenie bola pouzita stupnica vplyvov:

= 0 — neutrdlny vplyv

= -1 -—mierne negativny vplyv

= -2 —negativny vplyv

= -3 —zasadny negativny vplyv

= -4 -—likvida¢ny vplyv

Tabulka 17: Vplyv jednotlivych variantov na zlozky Zivotného prostredia

Zlozky Zivotného prostredia Celkom Realizovatelnost Poradie
Usek | Variant
P02 remia | 2000 | ESES Vo Ll Cime | prosrede

1 Vi -2 0 0 -2 -2 -1 0 0 -7 | ano

Vi -2 0 0 -2 -2 -1 0 -1 -8 | ano 2
2 V2 -3 0 0 -1 -3 -1 0 -1 -9 | dno 1

V1 -2 -3 -3 -3 -2 -1 0 0 -14 | ano 1
3 V2 -3 -3 -3 -2 -3 -1 0 0 -15 | ano 2

V1 -2 -2 -2 -2 -2 -1 0 0 -11 | ano 1
¢ V2 -3 -3 -3 -2 -3 -1 0 0 -15 | ano 2
5 Vi -2 -2 -2 -2 -3 -1 0 0 -12 | ano

Vi -2 0 0 -1 -3 -1 0 0 -7 | 4no 1
° V2 -3 0 0 -2 -2 -1 0 0 -8 | 4no

V1 -2 0 0 -1 -2 -1 0 0 -6 | 4no 1
¢ V2 -3 0 0 -1 -3 -1 0 0 -8 | 4no 2

V1 -2 0 0 0 -2 -1 0 -1 -6 | 4no 1
8 V2A -3 0 0 0 -3 -1 0 -1 -8 | 4no 2

V2B -3 0 0 0 -3 -1 0 -1 -8 | dno 3
9 V1 -2 -2 -2 -2 -2 -1 0 0 -11 | ano
10 V1 -2 -1 -1 -1 -2 -1 0 0 -8 | 4no
11 V1 -2 -2 -2 -2 -2 -1 0 0 -11 | ano

Vi -2 0 0 0 -1 -1 0 -1 -5 | 4no 1
12

V2 -3 0 0 0 -2 -1 0 -1 -7 | 4no 2
13 Vi -2 0 0 -1 -2 -1 0 0 -6 | 4no
14 Vi -2 0 0 -1 -2 -1 0 0 -6 | dno 1
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V2 -3 0 0 -1 -3 -1 0 0 -8 | ano
V1 -2 0 -2 -1 -2 -1 0 0 -8 | ano

15
V2 -3 0 -3 -2 -3 -1 0 0 -12 | ano
16 V1 -2 -1 0 -1 -2 -1 0 0 -7 | ano
17 V1 -2 0 0 -1 -3 -1 0 0 -7 | ano
V1 -2 0 0 -2 -2 -1 0 0 -7 | ano

18
V2 -3 0 -2 -1 -3 -1 0 0 -10 | ano
V1 -2 0 0 -1 -2 -1 0 0 -6 | ano

19
V2 -3 0 -2 -2 -3 -1 0 0 -11 | ano
V1 -2 0 0 0 -2 -1 0 0 -5 | ano

20
V2 -3 0 -2 -1 -3 -1 0 0 -10 | ano
21 V1 -2 0 0 -1 -2 -1 0 0 -6 | ano
V1 -2 0 0 -2 -2 -1 0 0 -7 | 4no

22
V2 -3 0 0 -2 -3 -1 0 0 -9 | 4no
V4 \V4 Vé . ° ’ 7 .

7.2 Zaverecné hodnotenie z ekologického hladiska

Obsahom tejto préce je popis stretov navrhovanych variantov so Zivotnym prostredim, prezentacia a
vyhodnotenie tychto stretov.

Pri spracovani tejto Casti Studie realizovatelnosti bolo zaujmové Uzemie preskimané, popisané a vyhodnotené
vo vsetkych poZadovanych oblastiach. V praci boli popisané strety s ¢iastkovymi instititmi ochrany prirody a
krajiny (CHU, USES, Natura 2000) a dalej strety s vybratymi zlozkami Zivotného prostredia (voda, poda,
horniny, klima, ovzdusie) uvedenymi v prilohe 9 zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie v platnom zneni. Prebehlo tiez vyhodnotenie vplyvu na hlukovd a emisnu situaciu.

Mozné vplyvy jednotlivych tras boli posidené s principom predbeznej opatrnosti. Na zaver sa vykonalo
vyhodnotenie takychto stretov a porovnanie jednotlivych variantov.

Pocas dalSej projektovej pripravy vybraného variantu musi byt do projektu zapracované vsetky zmierfiujlce
opatrenia

Vyhodnotenie variantov ukazalo, Ze vSetky varianty st z komplexného pohladu porovnatelné, su
realizovatelné a je moZno ich odporuéat z hladiska ochrany Zivotného prostredia aj k d'alSej projektovej
priprave a naslednej realizacii.
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8 Ekonomické posudenie — analyza nakladov
a vynosov CBA

8.1 Ciele realizacie projektu

U&elom stavby je vybudovanie cestného tahu v optimalnej trase z hladiska plynulej a bezpeénej dopravy, ako aj
z hladiska vplyvu vystavby a prevadzky na obyvatelstvo a prirodné prostredie. Hlavnym ucéelom je vystavba
kvalitnej a kapacitne vyhovujucej cesty, ktora obsluzi dotknuté Uzemie z hladiska obyvatelstva a aktivit v rieSenej
oblasti a tiezZ aj z hladiska bezkonfliktného prevedenia tranzitnej dopravy. Existujlca cestna siet po pripadnom
odlahéeni od tranzitnej dopravy (v pripade vystavby preloZiek), bude nadalej plnit regionalnu dopravnu funkciu
— zabezpecovat dopravné spojenie medzi jednotlivymi sidelnymi Gtvarmi v regiénoch.

Cielom ekonomického posudenia bolo zhodnotit opravnenost vynalozenych investiénych nakladov ato
porovnanim s prinosmi vybudovaného cestného tahu. Ukazovatele ekonomickej efektivnosti by mali byt taktiez
dolezitym kritériom pri vybere optimalneho variantu cesty 1/66, 1/67, 1/77.

Analyza nakladov avynosov (CBA) bola spracovana v zmysle Metodickej prirucky k tvorbe CBA, verzia 2.1
vydaného MDV SR v novembri 2018.

8.2 Pouzita metodoldgia

8.2.1 Tok nakladov a vynosov

Pre hodnotenie ekonomickej efektivnosti projektu je klti¢ové poznat tok nakladov a vynosov, ktoré s projektom
suvisia. Tok nakladov Zivotného cyklu stavby je predmetom skimania nakladovej analyzy rieSeného projektu.
Vysledkom tejto nakladovej analyzy je finanény tok vsetkych nakladov spojenych s obstaranim, prevadzkou
a uzivanim stavby pocas jej Zivotnosti. Zlozky nakladov Zivotného cyklu stavby su:

=  Kapitalové naklady

= investi¢né naklady;

= prevadzkové naklady cestnej komunikacie.
= UZivatelské naklady

= naklady na prevadzku vozidiel;

= celospolocenské spotreby cestovného casu;
= celospolocenské naklady spbsobené nehodovostou.

Investicné naklady su naklady, ktoré vzniknd investorovi vo faze obstardvania, a ktoré stavebnik vynaloZi v
suvislosti s pripravou, realizaciou a odovzdanim cestnej stavby do uZivania.

Prevadzkové naklady su naklady spravcu stavby spojené so spravou, Udrzbou a opravami komunikacie. Rozlisuju
sa prevadzkové naklady, ktoré ovplyviiuje doprava — neperiodické, a tie, ktoré doprava neovplyviiuje —
periodické, resp. zavislé a nezavislé.

Na druhej strane su s projektom spojené Uspory ndkladov a spotrieb uzivatelov cestnej komunikacie, pripadne
obyvatelstva dotknutého regionu. Jedna sa o spotreby pohonnych hmot a ostatnych prevadzkovych nakladov
vozidiel, dalej Uspory u oséb dotknutych prevadzkou komunikacie a naklady, resp. Uspory plynuce zo zniZenej
nehodovosti. Tieto uZivatelské naklady su funkciou premennych anepremennych parametrov cestnej
komunikacie a predovsetkym zavisia od poctu jej uzivatelov.

Délezité je vystihnut zlepSenie nepremennych parametrov komunikacie (Sirkové usporiadanie, priestorové
vedenie trasy, prejazd intravilanom, rieSenie bodovych zavad apod.) alebo rozsirenie jej kapacity, ktoré znizuju
naklady a spotreby uZivatelov cesty. Plati, Ze naklady uZivatelov su vysSie pri vyuZivani komunikacie horsej
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technickej Urovne a pri jazde v saturovanom dopravnom prude. Ak projekt ponukne lepSiu komunikaciu
(kvalitativne a kapacitne), tak je predpoklad, Ze naklady uzivatelov klesnu a déjde k Usporam.

8.2.2 Rozsah hodnotenia, ovplyvnena siet

Posldenie studie ciest 1/66, 1/67 al/77 bolo vykonané pomocou metddy analyzy nakladov a vynosov (Cost
Benefit Analysis - CBA), ktora predstavuje komplexny nastroj na hodnotenie investi¢nych projektov. Ciefom
postdenia bolo ziskat obraz o ekonomickej efektivnosti viacerych navrhovanych variantov realizacie ciest 1/66,
1/67,1/77 a vytvorit tak podklady pre vyber optimalneho variantu s naslednym nacasovanim vystavby obchvatov
alebo prietahov jednotlivych sidelnych utvarov.

Variant ,,Bez investicie” predstavuje ovplyvnenu cestnu siet bez realizacie ciest 1/66, 1/67, 1/77 s nakladmi len na
udrzanie prevadzkovej sposobilosti si¢asnej cestnej siete. Je to variant bez investicnych nakladov — porovnavaci
zaklad, alebo tiez nulty variant.

Variant ,,S investiciou” predstavuje stav s prevadzkou rekonstruovanej alebo preloZenej cesty 1/66, 1/67, 1/77
a dalej pozostava z ovplyvnenej odlahcenej cestnej siete po dobu Zivotnosti investicie. V zdsade pozostdva
z navrhovaného variantu cesty 1/9 aodlahéenej starej cesty. Variant ,S investiciou” je rieSeny vo 2-och
variantoch. Prvy riesi zlepSenie cesty rekonstrukciou a s maximdalnym vyuZitim existujlcej cesty. Druhy variant
rieSi problém vybudovanim preloziek, resp. obchvatov cesty mimo intravilany obci.

8.2.3 Metdda diskontovanych financnych tokov

Pre celt analyzu nakladov a vynosov bola pouZita metdda diskontovanych penaznych tokov. V ekonomickom
prostredi pésobi tzv. Faktor ¢asu, ktory spOsobuje, ze hodnota penaznej jednotky v sticasnosti je cennejsia ako
hodnota penaznej jednotky v buducnosti. Tento jav je podporovany tromi zlozkami:

1. Riziko — prijmy v bududcnosti su len uréitym prislubom ich ziskania, to plati aj pre naklady v obratenom
kontexte; jediné peniaze, na ktoré toto riziko vplyv nem3, st peniaze v nultom roku referen¢ného obdobia — v
sucasnosti.

2. MoiZnost alternativnych investicii — peniaze, ktoré mame k dispozicii v si¢asnosti, méZzeme zhodnocovat ich
investovanim; peniaze, ktoré oc¢akdvame v budicnosti mdéZzeme investovat az po ich ziskani. MozZnost investovat
peniaze a tvorit dalsi zisk je sucastou hodnoty penazi.

3. Inflacia — znizZenie kupnej sily pefiazi narastom ceny ekonomickych statkov.

Pre vSetky tri zlozky plati, Ze ¢im neskor sa naklady alebo vynosy v rdmci referenéného obdobia analyzy vyskytnu
, tym vacsi vplyv ma na ich hodnotu faktor ¢asu, a tym nizsiu hodnotu tieto peniaze pre spolo¢nost v sicasnosti
maju. Buducu hodnotu teda prepocitavame na sucasnu hodnotu. Sucasna hodnota je hodnota penazi v roku
hodnotenia projektu. Rok hodnotenia investicie 1/66, 1/67, 1/77 je zaCiatok vystavby, teda rok 2023. Na vypocet
sucasnej hodnoty prijmov a nakladov sa pouziva diskontnu sadzbu, ktora upravi toky vznikajuce v réznych
¢asovych horizontoch. Na zdklade odporuicani Eurépskej komisie pre investi¢né projekty v dopravnom sektore,
bola pre ekonomické analyzu pouzZita diskontnd sadzba 5,0%.

8.2.4 Pouzité ekonomické indikatory

Ekonomicka efektivnost je posudzovana na zaklade ekonomickych indikatorov. Kazdy indikator ma kritéria,
ktoré stanovia, i je danad investicia ekonomicky efektivna.

Ekonomicka cista sticasna hodnota (Economic Net Present Value of Investment - ENPV) — je hodnota
diskontovanych ekonomickych tokov projektu vo finanénom vyjadreni. Cista si¢asna hodnota by mala byt, ako
ekonomicky indikator, pouZivana v rozhodovacom procese v stuc¢innosti s vnitornym vynosovym percentom,
nakolko tento indikator nerozliSuje, za aké obdobie bol ekonomicky vysledok dosiahnuty. Pozitivnym
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vysledkom ekonomickej efektivnosti je stav, kedy &ista si¢asna hodnota je nezaporné &islo. Cim vyssia je
hodnota ENPV, tym je projekt vyhodnejsi.
Cista sucasna hodnota sa vypocita zo vztahu:

_ ZY: NBy(m -n)
NPV (1+0,01-7)%

(m—n)
y=1

kde:  NByum -n Cisty ekonomicky vynos stavu s investovanim (m) v porovnani so stavom bez
investovania, resp. v porovnani s nulovym variantom (n) v roku (y).

r diskontnd miera — urok (%)

y hodnoteny rok (y=1,2,....... ,Y)

Y pocet rokov hodnotenia

Ekonomické vnutorné vynosové percento (Economic Internal Rate of Return - EIRR) — Metdda vnutorného
vynosového percenta (podla niektorych pramenov nazyvana tiez ,,Stupen vynosnosti“) spociva v najdeni takej
diskontnej sadzby, pri ktorej sa sucasnd hodnota ekonomickych prinosov vo finanénom vyjadreni rovna
sucasnej hodnote kapitdlovych ndkladov. V tomto stave sa Cista sicasnd hodnota projektu rovnd 0. Kritériom
vhodnej ekonomickej efektivnosti je stav, kedy je vniUtorne vynosové percento vacsie ako diskontna sadzba
pouzitd pre vypocet Cistej su¢asnej hodnoty, t.j. 5,0%.

EIRR je zistované opakovanym vypoctom (metddou pribliZzovania), kde na rozdiel od ukazovatela ENPV je
hodnota r hladanou veli¢inou:

ZY: NByon-m

= (1+0,01- r)(y_l)

Cim je hodnota EIRR vyssia, tym je projekt vyhodnejsi.

Doba navratnosti (Payback Periode - PP) — je obdobie, za ktoré nediskontovany finan¢ny tok nadobudne

.....

Zivotnost projektu.

Ekonomicky index rentability kapitalovych nakladov (Cost Benefit Ratio - EBCR) — je pomer diskontovanych
kapitdlovych nakladov a diskontovanych vynosov projektu. Kritériom vhodnej ekonomickej efektivnosti je
index vacsi ako 1,0. Vys$sia hodnota predstavuje lepsi vysledok. Vypocdita sa zo vztahu:

NPI/(m—n)
BCR(m_n) = —c
kde: NPV (m.p) Cista sucasnd hodnota pri diskontnej miere r
Cm diskontované investicné naklady na uskutocnenie stavby
8.3 Finanéné naroky na realizaciu

8.3.1 Naroky na investicné naklady

Ocakavané naklady na realizaciu cesty ,1/66, 1/67, 1/77 Rozfiava - Bardejov” vyjadruju objem stavebnych prac
definovanych objektovou skladbou ako aj technickd kvalitu realizacie tychto prac v danych geografickych,
geologickych, hydrologickych a klimatickych podmienkach staveniska. Sucastou stavebnych nakladov su aj
naklady na technologicku ¢ast a vyvolané investicie, ako vykup pozemkov, odvody a podobne. Okrem samotnych
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stavebnych nakladov tvoria kapitadlové vydavky na obstaranie aj naklady na pripravu stavby, naklady na
zariadenie staveniska a technolégie. Pre CBA su rozhodujuce celkové naklady bez DPH.

Trhovd hodnota zdrojov pouZitych pri vystavbe a prevadzke investicie sa mbZze odliSovat od spolocenskej
hodnoty tychto vstupov. Tato skutoc¢nost spolu s moznou deformaciou trhovych cien je dévodom pre vykonanie
fiskalnych korekcii v ekonomickej analyze.

Pre konverziu trhovych cien hlavnych vstupov na Uc¢tovné ceny sa pouziva konverzny faktor. Cielom konverznych
faktorov je eliminovat deformaciu v cenach konkrétnych poplatkov, spésobend hlavne dariami. Dane sa
nezahrnd do spolocenskej hodnoty vstupov/vystupov, nakolko nepredstavuju Cisté naklady z hladiska
spoloénosti ako celku. Su to vydavky Ziadatela, ale su€asne aj prijmy $tatu, preto predstavuju iba transfer medzi
subjektmi narodnej ekonomiky, nie pouZitie narodnych zdrojov. Po Uprave finanénych investi¢nych nakladov
konverznym faktorom vznikajui Ekonomické investi¢né naklady.

Kapitalové vydavky a krycie listy rozpoctov pre jednotlivé Useky a ich varianty su podrobnejsie uvedené v prilohe
»Naklady stavby” a v Tabulke 18.

Vystavba cestnych Usekov bola uvazovana kvoli porovnaniu jednotne v rokoch 2023-2024 s prvym rokom
prevadzky v roku 2025. Varianty musia byt rieSené za rovnakych podmienok, vratane obdobia hodnotenia, aj
ked' sa v pripade tak velkého rozsahu jedna o hypoteticki podmienku.

| Tabulka 18: Investi¢né naklady variantov cesty 1/66 a 1/67 Rozfava - Poprad ( €)

Usek-kod Usek ¢ast Eur bez DPH
U1l 1/67 Rozriava - Betliar V1 7 808 715.63 €
u2 1/67 Betliar - Vlachovo V1 38461528.19€
U2 1/67 Betliar - Vlachovo V2 91796 982.95 €
u3 1/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK V1 144 973 762.62 €
u3 1/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK V2 152 468 807.85 €
u4 1/66 hranica kraja PSK-BBSK - Vernar V1 29 615 783.29 €
u4 1/66 hranica kraja PSK-BBSK - Vernar V2 60 054 503.89 €
us 1/66 Vernar - Hranovnica V1 17 411 689.97 €
ue 1/66 Hranovnica - Poprad V1 25194 820.12 €
ue 1/66 Hranovnica - Poprad V2 58 233413.56 €

| Tabulka 19: Investi¢né naklady variantov cesty 1/66 a 1/77 Poprad — Bardejovské Kupele ( €)

Usek-kod Usek ¢ast Eur bez DPH
u7 1/66 Poprad - Huncovce V1 10 151 210.73 €
u7 1/66 Poprad - Huncovce V2 72443 822.81 €
us 1/66 Huncovce - KeZmarok V1 11052 937.98 €
us 1/66 Huncovce - KeZmarok V2A 50304 513.03 €
us 1/66 Huncovce - KeZmarok V2B 53 388 825.56 €

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161

154



1/67,1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

us

us

U9
u10
ull
u12
u12
u13
ui4
ui4
u15
u15
ule
u17
u1s
u1s
u19
u19
u20
u20
u21
u22
u22

1/66 Huncovce - Kezmarok

1/66 Huncovce - Kezmarok

1/66 a 1/77 krizovatka - Zdiar

1/66 Zdiar

1/66 Zdiar - Statna hranica SR/PL
1/66 a /77 Kezmarok- Spisska Bela
1/66 a /77 Kezmarok- Spisska Bela
1/77 Spisska Beld - Podolinec

1/77 Podolinec

1/77 Podolinec

1/77 Podolinec - Hniezdne

1/77 Podolinec - Hniezdne

1/77 Hniezdne - Stard Lubovna
1/77 Lubotin - Lenartov

1/77 Lenartov - Tarnov

1/77 Lenartov - Tarnov

1/77 Tarnov - Mokroluh

1/77 Tarnov - Mokroluh

1/77 Mokroluh

1/77 Mokroluh

1/77 Bardejov - Bardejovské Kupele
1/77 Bardejovské Kupele - DIha Luka

1/77 Bardejovské Kupele - DIha Luka

Vv2C

V2D

V1

V1

V1

V1

V2

V1

V1

V2

V1

V2

V1

V1

V1

V2

V1

V2

V1

V2

V1

V1

V2

60009 161.65 €
47 886 219.22 €
33725627.25€
10465 306.17 €
26121 309.69 €
8764722.15€
29 892 288.09 €
11684 978.99 €
5582703.27 €
1497977494 €
28 869 735.46 €
58 060 665.45 €
3613534.45€
34590573.92 €
20587 958.74 €
86 064 570.48 €
6362 893.56 €
9565921.01 €
3719009.28 €
8411804.11 €
15019 168.08 €
4106 067.09 €

42 849 723.37 €

A. Sprievodna sprava

Vzhladom k tomu, Ze hodnotiace obdobie je 30 rokov a cestny tah bude fyzicky slazit dihsiu dobu, odpocditava sa
v poslednom roku hodnotenia (rok 2052) tzv. zostatkova hodnota stavby. V tabulke 20 su uvedené hodnoty
Zivotnosti najdélezitejSich skupin objektov pouzitych ako podklad pre vypocet zostatkovej hodnoty. Zostatkova
hodnota je potom priemerom ceny skupin objektov a podielu Zivotnosti objektov po konci hodnotenia, teda po

30.roku.

| Tabulka 20: Zivotnost cestnych objektov v rokoch

Polozka

Cesty asfaltové

Oporné a zarubné mury

Protihlukové a bezpecnostné bariéry

InZinierske siete, technoldgie

Budovy

Zivotnost

30

30

20

20

50
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Mosty 100
Tunely 100

Zostatkova hodnota sa vypocitava v tabulkovom procesore Excel na liste ,,02 Zostatkova hodnota” .

8.3.2 Naroky na udrzbu a opravy komunikacii

Jednad sa o naklady spravcov cestnej siete zahfiajlce jednak cestu 1/67-1/66-1/77 ale tiez ovplyvnenu cestnu
siet. Prevadzkové néaklady rozlisujeme:

= Zavislé od dopravného zataZenia, tzv. neperiodické (nepravidelna stavebna udrzba a opravy), ktoré zavisia
od skladby a intenzity dopravného prudu a predovsetkym od vozidiel, ktoré najviac poskodzuju
prostrednictvom tlaku na napravu vozovku.

=  Nezavislé od dopravného zatazenia, ktoré sa realizuju pravidelne, resp. periodicky, kazdorocne, bez
vyznamného vplyvu dopravy.

Z hladiska CBA do vypoctu ekonomickej efektivnosti vstupuju prevadzkové naklady na rehabilitaciu vozovky —

stavebné ¢innosti, ktorymi sa zabezpeci, aby vozovka umoznila bezpecnu, plynuld, rychlu a hospodarnu

premavku vozidiel po¢as stanoveného navrhového obdobia. Cinnosti rehabilitacie delime v zavislosti od stavu

vozovky a poZiadaviek na vozovku na:

=  Udrzbu vozovky — suhrn Cinnosti, ktorymi sa vozovka udrzuje v prevadzkyschopnom stave — odstranuju
alebo zmiernuju nedostatky v zjazdnosti a zachovavaju projektom stanovené parametre;

=  opravu vozovky — stavebné prace, ktorymi sa odstranfiuju poruchy vozovky alebo poskodenie roznych Casti
cestnej komunikacie.

Naklady na udrzbu a opravy ciest su uvedené na liste ,03 Prevadzkové vydavky infrastruktury” prilohy.

8.3.3 Moznosti financovania

Jednou z moinosti by bolo financovanie z fondov EU. Na vyuZitie eurépskych fondov viak uZ nie je moiné
investiciu zaradit do programovacieho obdobia 2014 — 2020 (2023). Bolo by potrebné vyhlasenie nového
programovacieho obdobia, ¢o zatial nie je potvrdené. Na prostriedky poskytované Eurépskou Uniou je viazané
narodné spolufinancovanie vo vyske 15 %.

Druhou moznostou je financovanie verejnej investicie zo Statneho rozpoctu.

8.4 Dopravné zataZzenie

Podrobny opis dopravnej problematiky — dopravny model, intenzity, skladba dopravy, prerozdelenie a progndza
je v kapitole 6 tejto spravy a Prilohy C.2 Doprava. Dopravno-inZinierske podklady boli hlavnym vstupom pre
vytvorenie dopravného modelu CBA. Dopravné zataZenie ajeho rozdelenie na sieti je taktiez jednym
z najdolezitejSich parametrov, ktoré ovplyvnia vysledok CBA. Predstavuje dopyt uZivatelov po produkte a ¢im je
vyssi, tym je vadésia naliehavost vystavby. Existujuca cestna siet bola rozdelend na homogénne cestné sekcie
(useky).
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8.5 Financna analyza

Finan¢na analyza je sucastou analyzy nakladov a vynosov CBA. Délezitd je najma pri stanovovani miery
spolufinancovania, napr. z eurépskych fondov. Dvoma hlavnymi finanénymi indikdatormi vyplyvajucimi z
finan¢nej analyzy su financna Cista sucasna hodnota (FNPV) a finan¢né vnuatorné vynosové percento (FIRR),
pricom oba su vypocitané z dvoch rozdielnych uhlov pohladu — z pohladu navratnosti investi¢nych ndkladov, a
nasledne i z pohladu navratnosti vlastného kapitalu.

Vo finanénej analyze boli zohladnené iba penainé toky, ktoré projekt splaca alebo prijima. Bezhotovostné
uctovné polozky, ako odpisy a rezervy pre nepredvidané straty, nie su zahrnuté do analyzy nakladov a vynosov.
Periazné toky boli zohladnené v roku, v ktorom maju vzniknat a poc¢as daného referenéného obdobia. Finan¢na
diskontnd sadzba je uréend podla Metodickej prirucky k analyze ndkladov a vynosov CBA v oblasti dopravy — 4,0
%.

Vo finanénej analyze sa celkové kapitalové ndklady projektu skladaju z investicnych ndkladov, nakladov na
opravy a Udrzbu a pripadne ndkladov na prevadzku mytneho systému.

8.5.1 Prevadzkové vynosy z myta

Prevadzkové vynosy projektu predstavuju prijmy generované mytom, ktoré platia vozidla s hmotnostou nad
3,5 t. Prijmy z predaja dialniénych elektronickych ,ndlepiek” sa nebrali do Uvahy, nakolko ich distribucia na
$pecifické podmienky projektu by bola naro¢na a hodnovernost takychto dat by bola otazna. Zjednodusene
povedané nie je mozné zistit, pre kolko osobnych vozidiel naviac by boli zakipené elektronické mytne poplatky
(,ndlepky“) z ddvodu sprevadzkovania hodnoteného Useku. Vzhladom na mald dizku Gseku bude ich vplyv na
finan¢né posudenie zanedbatelny.

Hodnota prijmov z mytnych poplatkov nékladnych vozidiel je zavisla na dizke jednotlivych Usekov, na sadzbe
myta na 1 km, na emisnej triede vozidla a najma na intenzite vozidiel podliehajucich spoplatneniu. Urcenie
sadzieb pre kalkuldciu prijmov bolo rieSené za urcitych zjednoduseni, predovsetkym ¢o sa tyka emisnych tried
nakladnych vozidiel. Vzhfadom k tomu, Ze sa jedna o vyhladové obdobie po roku 2023, bol prijaty predpoklad,
Ze na ceste sa uz nebudu vyskytovat vozidla emisnych tried EURO 0-ll, vozidlad s EURO Ill a IV budd tvorit 40 %
a vozidla s EURO V a vyssie budu tvorit 60 % zo vSetkych nakladnych vozidiel. Podiel jednotlivych kategorii
vozidiel bol uréeny s pomocou dopravného modelu a pocet ndprav na zaklade odborného odhadu je
nasledovny:

= vozidld3,5t—12t e, 31%
= vozidld nad 12 t, 2 napravy ....... 1%
=  vozidlanad 12 t, 3 ndpravy ..... 15 %
= vozidldnad 12 t, 4 ndpravy ..... 15 %
= vozidldnad 12 t, 5 ndpravy ..... 30 %
=  autobusy3,5t-12t....ccceeuunnn. 2%
=  autobusy 12taviac.....ccc....... 6 %

V metdde CBA spracovanej pomocou tabulkového procesora MS Excel su prijmy investicie uvedené a vycislené
na liste ,,04 Prijmy“ a pomocné vypocty pre urenie priemerného myta v prislusnej cenovej Urovni je na liste
,Al Parametre”.

8.5.2 Pouzité financné indikatory

Finanéna efektivnost je posudzovana na zaklade finanénych indikatorov. Kazdy indikator ma kritéria, ktoré
stanovia, Ci je dand investicia finan¢ne efektivna.

Financna Cista sucasna hodnota (Financial Net Present Value of Investment - FNPV) — je hodnota
diskontovanych finanénych tokov projektu v jednotlivych rokoch. Cistd st¢asna hodnota by mala byt ako
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finan¢ny indikator pouZivana vrozhodovacom procese v sucinnosti svnutornym vynosovym percentom,
nakolko tento indikator nerozliSuje, za aké obdobie bol financny vysledok dosiahnuty. Kritériom financnej
efektivnosti je stav, kedy Cistd sucasna hodnota je nezaporné cislo.

Finan¢né vnutorné vynosové percento (Financial Rate of Return - FIRR) — Metdda vnutorného vynosového
percenta spociva v najdeni takej diskontnej sadzby, pri ktorej sa sic¢asna hodnota financnych vynosov rovna
sucasnej hodnote kapitalovych nakladov. V tomto stave sa Cistd sicasnd hodnota projektu rovna 0. Kritériom
finanénej efektivnosti je stav, kedy je vnutorne vynosové percento vacsSie ako diskontnd sadzba pouzitd pre
vypocet Cistej sucasnej hodnoty.

8.5.3 Hodnotenie financnej efektivnosti

Po stanoveni toku kapitalovych nakladov a finanénych vynosov bolo mozné vypocitat finanéné indikatory
a posudit kritéria financnej efektivnosti. Spominané finan¢né indikatory sa uplatiiuji najma pri rozhodovani o
forme financovania projektov a v takom pripade sluzi finanénd analyza hlavne pre ucely stanovenia financnej
medzery, podla ktorej sa urcuje miera spolufinancovania z inych zdrojov (napr. eurépskych fondov, a pod.) — ako
ukazka sldzia hodnoty pre variant V2A prelozky Huncovce — Kezmarok, ktoré su v nizSie uvedenej tabulke a tiez
v tabulkovom procesore Excel na liste ,,05 Financovanie®.

| Tabulka 21: Financovanie a vypocet Finanénej medzery variantu V2A Huncovce — KeZmarok (ukazkovy

var.)

Vypocet financnej medzery (€) Nediskontované Diskontované

Investi¢né ndklady 50304 513,03 49 308 892
Zostatkova hodnota 22 854 688,63 7 046 527
Prijmy 2283877
Prevadzkové ndklady 10 000379
Cisty prijem -669 974
Investi¢né ndklady — Cisty prijem 49 978 866
Finan¢na medzera 100,0% I

Vo finanénej analyze sa stanovuju este aj ukazovatele ako je FNPV/K - finan¢na Cista sucasna hodnota vlastného
kapitalu a FRR/K - finan¢na vnutorna miera vynosnosti kapitalu. Tabulka 22 prezentuje finan¢na cistu sacasnu
hodnotu FNPV/C a finan¢né vnutorné vynosové percento FRR/C.

| Tabulka 22: Financna analyza variantu V2A prelozky Huncovce — Kezmarok (ukazkovy variant)

Financna cistd sucasnd hodnota kapitalu (FNPV_K) -16 899 099
Finanéné vnutorné vynosové percento kapitalu (FRR_K) -1,63%
Financna Cistd sucasnd hodnota investicie (FNPV_C) -58 689 831
Finan¢né vnatorné vynosové percento investicie (FRR_C) -4,79%
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Pre ostatné varianty su v tabulkovom procesore Excel na liste ,06 Financ¢na analyza” prezentované diskontované
finanéné toky projektu pre jednotlivé varianty realizacie cesty 1/66-1/77: FNPV/C, FRR/C, FNPV/K a FRR/K.

8.6 Ekonomicka analyza variantov

Ekonomicka analyza hodnoti rekonstrukciu, resp. prelozku cestného tahu 1/67, 1/66, 1/77 z pohladu celej
spolocnosti. Pracuje s ekonomickymi tokmi - netrhovymi a socialnymi. Predpokladom ekonomickej analyzy je,
Ze realizaciou stavby sa zlepSia podmienky, za ktorych ludia cestuju v autach, v ktorych Ziju v obci, a tym sa zlepsi
kvalita ich Zivota a zmensi sa velkost niektorych nakladov alebo narokov, ktoré im vznikaju. Tento efekt sa nazyva
socioekonomicky benefit (prinos). Naklady a prinosy sa sleduju od roku zadiatku vystavby (2023) po rok
skoncenia hodnotiaceho obdobia. Obdobie méze ukonéit bud Zivotnost projektu alebo metodicky dana
maximalna hranica hodnotiaceho obdobia, ktorym je 30 rokov od zacatia vystavby investicie. To je urcujuce
v tomto projekte, preto je sledované obdobie 2023 az 2053. Metddami ekonomickej analyzy sa stanovi, ¢i vyska
socioekonomickych benefitov opodstatni vynaloZené investicné naklady na cestu 1/67, 1/66, 1/77 a pre ktory
variant je najvyhodnejsi pomer nékladov a benefitov.

8.6.1 Uzivatel'ské naklady vozidiel

Pre potreby ekonomického hodnotenia stavby je potrebné vyjadrit vysku uZivatelskych nakladov, ktoré spolu
s obstardvacimi ndkladmi a nakladmi na jej spravu tvoria tok nakladov a vynosov pocas doby jej Zivotnosti.

V zavislosti od kvalitativnych parametrov trasy, resp. rychlosti jazdy a dopravného zataZenia sa pre jednotlivé
typické vozidla vycisluju ich spotreby a naklady. Rozhodujucu cast nakladov vozidla tvori spotreba pohonnych
hmot. Spotreba PH zavisi od rychlosti vozidla a je zrejma z Grafu 1. Ciselné hodnoty pochadzaju z tabulky 26
Metodickej prirucky CBA.

Okrem toho prevadzkové naklady vozidiel obsahuju nasledovné ndaklady:

=  Naklady na pohonné hmoty a mazadla

=  Naklady na pneumatiky, opravy a udrzbu vozidiel

= QOdpisy vozidiel

=  Pausalne a spravne poplatky (cestna dan, mytne poplatky, poplatky za kontroly)

=  Rezijné naklady u nakladnej dopravy

Pre vypocet uzivatelskych nakladov podla , Metodickej prirucky k tvorbe analyz a prijmov (CBA)“ spracovanej
pomocou tabulkového procesora MS Excel su pouZité udaje podla tabulky 27 uvedenej prirucky, ktoré su
prendsobované realizovanymi dopravnymi vykonmi v jednotlivych rokoch.
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| Graf 1: Spotreba pohonnych hmét osobného vozidla
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V metdde CBA spracovanej pomocou tabulkového procesora MS Excel su prevadzkové naklady vozidiel uvedené
a vycislené na liste ,,08 Prev. ndklady vozidiel“ v prilohe.

8.6.2  Casové uspory v doprave

Okrem prevadzkovych nakladov vozidiel sa v CBA vycisluju aj ¢asové spotreby ucastnikov dopravy. Jedna sa
predovsetkym o cestujucich vo vozidlach, ktory trdvia svoj ¢as v dopravnych prostriedkoch. Pri nakladnych
vozidlach sa zapocitavaju straty zo zdrZania prepravovaného tovaru. Pri zrychleni dopravy nastdvaju
celospolocenské Uspory v socidlnej oblasti. Pri investovani do ciest s vy3simi technickymi parametrami su ¢asto
prave Casové Uspory hlavnou zlozkou benefitov.

Vzhladom k tomu, Ze v priebehu hodnoteného obdobia sa na niektorych Usekoch vyskytuju vyssie intenzity
dopravy, nastava vzajomné ovplyviiovanie sa vozidiel atym spomalovanie dopravného prudu. Rychlosti
ovplyvnenych vozidiel boli vylislené Specialnym algoritmom pouzivanym v programe HDM-4 a boli vloZzené do
excelového listu ,07 Uspora €asu“ v prilohe.

8.6.3 Ocenenie znizenej nehodovosti

Medzi socidlne ucCinky sledované v ndkladovo-vynosovej analyze patri aj zniZzenie nehodovosti, ktoré sa
predpoklada vplyvom presunu ¢asti dopravy na novl komunikdaciu. Nie vidy sa vSak tento predpoklad vyplni,
pretoze na Sirokej extravilanovej ceste su vyssie rychlosti vozidiel a z toho vyplyvajica vyssia pravdepodobnost
smrtelnych nehod.

Vypocty predpokladanej nehodovosti pre buduce obdobie sa rieSia s pomocou relativnej nehodovosti. Relativna
nehodovost je definovana ako pocet dopravnych nehéd pocéas roka na 100 mil.vozkm dopravného vykonu
v deleni podla druhu dopravnych nehdd. Zavisia od Sirkového typu komunikacie a od dopravného zatazZenia.
Hodnoty relativnej nehodovosti su uvedené v grafe 2.

Vypocitané pravdepodobnosti vzniku nehody sa prenesu do vypoctu CBA v tabulkovom procesore MS Excel, kde
sa na liste ,,09 Nehodovost” nehody prendsobia ocenenim a ziskaju sa celospoloc¢enské straty z nehdod.
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| Graf 2: Relativha nehodovost podla zavainosti a Sirkového typu komunikacie podla TP 05/2012
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V prietahoch intravilanu obci su zvac¢sa navrhnuté nasledovné Upravy:

=  vhodné usporiadanie Uspornych zastavkovych pruhov

= vytvorenie akumulaénych a ¢akacich pléch pred priechodmi

=  zmeny usporiadania uli¢ného priestoru, potrebnost upravit vjazdy k jednotlivym nehnutelnostiam,
zatrubnenie priekop a vybudovanie cestnej kanalizacie.

= zvySenie bezpecnosti v miestach existujucich priechodov pre chodcov

=  pripadné osadenie meracov rychlosti

Navrhované opatrenia v obciach maju predovSetkym ochranit chodcov a cyklistov aje potrebné zaviest
opatrenia na dodrZiavanie, prip. zniZzenie predpisanej rychlosti.

8.6.4 Vyhodnotenie variantov

Prelozka cesty I/66 Huncovce — Kezmarok je navrhnuta vo dvoch variantoch a standardne je navrhnuty aj variant
s prietahom v starej trase (modry). Preto tento Usek uvddzame ako ukazku porovnania variantov. V prvom roku
prevadzky (rok 2025) prinesie nasledovné vynosy (Uspory), ktoré su diskontované — oddrocené k prvému roku
vystavby (+Uspora, -strata):

| Tabulka 23: Prevadzkové a socialne tspory useku 1/66 Huncovce — Kezmarok

:’ii':? sl sty (R EL D V1 - Modry V2A - Cerveny V2B - Fialovy V2C - Zeleny
Prevadzkové naklady vozidiel 16,77 722,25 715,04 822,84
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Cas cestuijticich 305,28 2 354,99 2172,33 2411,12
Straty z nehodovosti 83,54 -9,87 20,35 12,57
Ocenenie externalit (emisie, hluk) 3,86 345,38 331,54 351,45

I CELKOVE PRINOSY 409,44 3412,75 3 239,26 3597,97 I

Spolu uzivatelia pri variante V2A za prvy rok udetria 3 412,75 tis.€. Na vybudovanie prelozky cesty 1/67 je
potrebné vynalozit (bez diskontovania) 50 304,51 tis.€. V diskontovanej forme musi investor spolu s tdrzbou
komunikacii za celé obdobie vynalozit 52 248,30 tis.€ a na stranu pozitiv sa pridava aj zostatkova hodnota vo
vySke 4 875,12 tis.€.

Vysledné parametre ndkladovo-vynosovej analyzy su vycislené z toku nakladov a vynosov pocas celych 30 rokov
a pre variant V2A su nasledovné: stupen vynosnosti IRR je 8,56 % (V2B je 7,69%, V2C je 7,54% a V1 je 7,72%)
a Cista sucasna hodnota je kladna vo vsetkych variantoch: 25,673 mil.€ pre V2A (V2B je 20,011, V2C je 20,980
a V1 je 4,664).

Z toho je zrejmé, Ze vsetky rieSené varianty na ceste 1/67 v useku Huncovce — KeZmarok su ekonomicky
rentabilné. Vypoveda o tom aj Index rentability BCR, ktory je vo vSetkych pripadoch vacsi ako 1.

v

| Tabulka 24: Klticové hodnoty Ekonomickej analyzy useku 1/66 Huncovce — KeZzmarok

V1 - Modry V 2A - Cerveny V 2B - Fialovy V 2C - zeleny

Ekonomicka Cista sucasna hodnota

investicie (EPNV) v € 4663 618 25 673 365 20010537 20979 722
Ekonomicka vnutorna miera

. . 7,72 % 8,56 % 7,69 % 7,54 %
navratnosti (ERR) v %
B/C 1,48 1,49 1,37 1.35
Socio-ekonomicka navratnost (roky) 13,4 124 13,3 13.5

Podla tabulky 24 je zrejmé, Ze rozdiely medzi variantmi nie su vyrazné, ale napriek tomu najvhodnejSim rieSenim
je jednoznacne variant V2A. PredovSetkym podla kritéria EPNV je dominancia Stvorpruhového obchvatu V2A
vyrazna. Je potrebné povedat, Ze variant V1 je sice investitne mnohondsobne lacnejsi, avsak z pohladu
dlhodobejsieho vyhladu je 4-pruhovy obchvat vyhodnejsi.

Viac informacii k findlnemu vysledku CBA spracovanému pomocou tabulkového procesora MS Excel su v liste
,»11 Ekonomicka analyza“ prilohy.

8.7 Ekonomicka analyza usekov

Metddami ekonomickej analyzy sa stanovi, ¢i vyska socioekonomickych benefitov opodstatni vynaloZené
investi¢né naklady na cestu 1/66, /67, 1/77 a pre ktory Usek, pripadne variant je najvyhodnejsi pomer nakladov
a benefitov. Vysledky su v tabulke 25.

Rozhodujuce pre stanovenie rentability su dve veci:

o (ista sti¢asna hodnota ENPV musi byt kladna

e VnUltornd miera navratnosti ERR musi byt vacsia ako 5,0 %

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161

162



1/67,1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

| Tabulka 25: Vysledné zhodnotenie usekov

A. Sprievodna sprava

%o i iy o Vnutorna .
Usek- : . Cista sucasna miera Souo: )
kod Usek Variant Eur bez DPH hodnota navratnosti ekonomlck?
(ENPV) (ERR) navratnost
Ul I/67 RoZnava - Betliar Vi 7 808 715.63 € -5524 333 € -3.54% 49.8
u2 1/67 Betliar - Vlachovo Vi 38461528.19€ -20278 697 € -0.76% 324
u2 1/67 Betliar - Vlachovo V2 91 796 982.95 € -46 150922 € 0.66% 36.4
u3 1/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK Vi 144 973 762.62 € -100 135533 € -1.90% 78.2
u3 I/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK V2 152 468 807.85 € -101 549 405 € -1.67% 61.6
u4 1/66 hranica kraja PSK-BBSK - Vernar Vi 29615 783.29 € -12 814312 € 0.70% 28.4
ua 1/66 hranica kraja PSK-BBSK - Vernar V2 60 054 503.89 € -32823196 € 0.22% 43.5
us I/66 Vernar - Hranovnica Vi 17411 689.97 € -9 648 865 € -1.11% 37.4
ué I/66 Hranovnica - Poprad Vi 25194 820.12 € 1185949 € 5.39% 15.8
ué I/66 Hranovnica - Poprad V2 58 233 413.56 € -23971776 € 1.46% 30.3
u7 1/66 Poprad - Huncovce Vi 10151 210.73 € 5014529 € 8.42% 12.0
u7 I/66 Poprad - Huncovce V2 72443 822.81 € 11843291 € 6.24% 15.1
us8 1/66 Huncovce - Kezmarok Vi 11052937.98€ 4663618 € 7.72% 13.4
u8 1/66 Huncovce - Kezmarok V2A 50304 513.03 € 25673365 € 8.56% 12.4
U8 I/66 Huncovce - Kezmarok V2B 53 388 825.56 € 20010537 € 7.69% 13.3
(O] I/66 Huncovce - Kezmarok v2C 60 009 161.65 € 20979722 € 7.54% 13.5
us8 1/66 Huncovce - Kezmarok V2D 47 866 219.22 € 29753 111€ 9.28% 11.7
uo I/66 a 1/77 krizovatka - Zdiar V1 33725627.25€ -18379 746 € -0.99% 33.6
u10 /66 Zdiar V1 10 465 306.17 € -4 975095 € 0.09% 31.1
U1l I/66 Zdiar - Statna hranica SR/PL Vi 26 121 309.69 € -6453353 € 2.62% 22.6
ui12 1/66 a |/77 Kezmarok- Spisskd Bela Vi 8764722.15€ 6444 067 € 9.88% 10.5
u12 1/66 a |/77 Kezmarok- Spisskd Bela V2 29 892 288.09 € 24 662 153 € 10.93% 8.7
ui13 1/77 Spisska Beld - Podolinec V1 11684 978.99 € -1789931 € 3.59% 19.0
ui4 1/77 Podolinec Vi 5582703.27 € -455516 € 4.29% 17.7
ui4 1/77 Podolinec V2 14979 774.94 € 6530522 € 8.24% 12.0
uis 1/77 Podolinec - Hniezdne V1 28 869 735.46 € -10877 530 € 1.39% 255
u15 1/77 Podolinec - Hniezdne V2 58 060 665.45 € 25141 809 € 8.27% 12.0
u16 I/77 Hniezdne - Stara Luboviia V1 3613534.45€ 397 065 € 5.91% 14.7
u17 I/77 Lubotin - Lenartov Vi 34590573.92 € -18 220804 € -0.58% 31.9
u18 I/77 Lenartov - Tarnov V1 20587 958.74 € -12 308 268 € -1.76% 37.5
u18 I/77 Lenartov - Tarnov V2 86 064 570.48 € -62 746 840 € -2.04% 56.3
u19 I/77 Tarnov - Mokroluh Vi 6362 893.56 € -834 100 € 3.84% 20
u19 I/77 Tarnov - Mokroluh V2 9565921.01 € 6063 161 € 9.64% 9.6
u20 1/77 Mokroluh Vi 3719009.28 € -1921648€ -0.39% 30.6
u20 1/77 Mokroluh V2 8411804.11€ -78 671871 € n n
u21 I/77 Bardejov - Bardejovské Kupele Vi 15019 168.08 € 2501220€ 6.34% 14.5
u22 I/77 Bardejovské Kupele - DIha Luka Vi 4106 067.09 € -798 081 € 3.22% 20.2
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u22 I/77 Bardejovské Kupele - DIha Luka V2 42 849723.37 € -28 695 805 € -0.86% 37.0
8.8 Zaverecné hodnotenie z ekonomického hladiska

Vypocty efektivnosti investicie maju zodpovedat na otazku, do akej miery je potrebna vystavba konkrétneho
useku komunikacie a ktory variant je najvyhodnejsi. Pritom sa zohladfiuje mnoZstvo Udajov o navrhovanej trase,
o ovplyvnene;j sieti, o charakteristike cesty, o dopravnom prude, progndéze rastu dopravy, cene stavby a pod.

Na zaklade takto posudenych Usekov pri variante rekonstrukcie (varianty V1) vychadzaju rentabilné
nasledovné Useky (su uvedené v poradi podla dosiahnutého ERR):

1. 1/66 Poprad — Huncovce

1/66 Huncovce — KeZmarok

1/66 a 1/77 Kezmarok — Spisska Beld
I/77 Bardejov — Bardejovské Kupele
Hniezdne — Stara Lubovia

6. 1/66 Hranovnica — Poprad

vk wnN

Na zaklade posudenych Usekov pri variante prelozky cesty (varianty V2) vychddzaju rentabilné nasledovné
Useky (su uvedené v poradi podla dosiahnutého ERR):

1. 1/66 Kezmarok — Spisska Bela
I/77 Podolinec — Hniezdne

1/77 Podolinec, obchvat

I/77 Tarnov — Mokroluh

1/66 Huncovce — KeZzmarok V2A
1/66 Poprad - Huncovce

ouhkwnN
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9 Multikriterialne hodnotenie (analyza MCA)
jednotlivych variantov

9.1 Zakladné informacie a suvislosti pre vypracovanie
multikriterialnej analyzy

Napriek tomu, Ze existuje mnozstvo metdd tzv. viackriteridlnej analyzy variantov istoty, vo vSeobecnosti ich
mozno zredukovat na niekolko najpouzivanejsich, ktoré sa aplikuju pri rieSeni multikriteridlnych rozhodovacich
problémov. Ich vyber zavisi od kvality, kvantity a objektivity disponibilnych vstupnych informacii a poZiadaviek
na vystupy v podobe rozhodnuti zaloZzenych na vyjadrenej uzito¢nosti, teda vyslednej preferencii jednotlivych
rozhodovacich, t.j. projektovych variantov predmetnej stavby 1/67, 1/66, |/77 Rozfiava-Bardejovské Kupele.

Posudzované a navzajom porovnavané boli projektové varianty V1 a V2, v useku VIII. tieZ subvarianty variantu
V2 (V2-Alt.1, V2-Alt 2.). Vzhfadom k tomu, Ze vo variante VO nie su uvazované Ciastocné Upravy cesty odlisné
od variantu V1, resp. uvaZované Ciastocné Upravy Usekov ciest zodpovedaju prave variantu V1, posudzovanie
a porovnanie projektovych variantov s nulovym stavom pre ucely multikriterialnej analyzy bolo irelevantné.
Celkovy pocet realiza¢nych usekov stavby je 22. Useky €. Il a XVIII st v rdmci hodnotenia rozdelené na dve
samostatné ¢asti. Sucasne, vzhladom na to, Ze v Usekoch predmetnej stavby €. I, V, IX, X, XI, XIII, XVI, XVII, XXI
je navrhovany len variant V1, celkovy pocet posudzovanych usekov v MCA je 15, ktory sucasne prislicha poctu
usekov s navrhovanym oboma variantmi V1 aj V2

| Tabulka 26: Hodnotené projektové varianty rieSenia stavby 1/67, 1/66, 1/77 Rozihava-Bardejovské Kupele

P.c REALIZACNY USEK HODNOTENE VARIANTY
1 02._Cast 1_1/67 BETLIAR - GOCOVO Vi1 V2
2 02._Cast 2_1/67 GOCOVO - VLACHOVO Vi V2
3 03._1/67 VLACHOVO - HRANICA KRAJA PSK-BBSK V1 V2
4 04._ 1/66 HRANICA KRAJA PSK-BBSK - VERNAR V1 V2
5 06._ 1/66 HRANOVNICA - POPRAD V1 V2
6 07._1/66 POPRAD - HUNCOVCE V1 V2
7 08._1/66 HUNCOVCE - KEZMAROK V1 V2.A | V2.B V2.C
8 12._1/66 A 1/77 KEZMAROK - SPISSKA BELA Vi1 V2
9 14._1/77 PODOLINEC Vi V2
10 15._1/77 PODOLINEC - HNIEZDNE V1 V2
11 18._Cast 1_1/77 LENARTOV - MALCOV Vi1 V2
12 18._Cast 1_1/77 MALCOV - TARNOV Vi V2
13 19._1/77 TARNOV - MOKROLUH V1 V2
14 20._1/77 MOKROLUH V1 V2
15 22._1/77 BARDEJOVSKE KUPELE - DLHA LUKA Vi V2

Vyber metddy riesenia rozhodovacieho problému o preferencii optimalneho variantu rieSenia stavby 1/67, 1/66,
I/77 Roznava-Bardejovské Kupele zaloZil riesitel'sky kolektiv na analyze niekolkych zndmych metdd, ktoré su
najpouzivanejsie pri rieSeni multikriterialnych rozhodovacich problémov (napr. Decision Matrix Method,
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Forced Decision Matrix Method, The Analytic Hierrarchy Process, ai.), pricom do Uvahy vzal predovsetkym
potrebu zohladnit velky objem disagregovanych informacii z viacerych izolovanych oblasti - rozdielnych
kriterialnych skupin ako aj skuto¢nost, Ze navrhované variantné riesenia stavby su navzajom odlisné vzhladom
na trasovanie ciest, kde je v pripade variantu V1 uvaZované zachovanie povodného trasovania a v pripade
variantu V2 sa planuje vybudovanie obchvatu predmetnej cestnej komunikacie na ¢asti alebo celom rieSenom
Useku cesty.

Ako najvhodnejsia a najpokrocilejSia metdda odstranujica problém subjektivity bola pouZita hierarchicka
matematickd metdda AHP — The Analytic Hierarchy Process, poskytujuca komplexnu logickd koncepciu pre
Strukturované, fazové rieSenie rozhodovacieho problému vyberu optimalneho variantu.

V Useku 8 nebol hodnoteni Variant 2D, ktory bol vypracovany dodatoéne po odovzdani SR.

9.2 Prehlad metodiky

Navrhnuta metodika za u¢elom maximalizacie objektivizacie pre potreby stanovenia optimalneho
projektového variantu infrastruktirnej stavby I/67, 1/66, |/77 Rozriava-Bardejovské Kupele v sebe matematicku
metdodu AHP integruje z hladiska dosiahnutia ¢o najvyssieho stupnia objektivity hodnotenia.

Ramcovy postup spracovania multikriteridlnej analyzy je znazorneny na nasledujicej schéme.

Specifikicia metodiky
(presny subor hodnotiacich kritérii)

Stanovenie vah skupin, kritérii, subkritérii

Napliianie a vyhodnocovanie kritérii

ZaverecCna syntéza a vyhodnotenie vysledkov
(syntéza kritérii a ukazovatelov, vyhodnotenie optimalneho, odporucaného variantu)

| Obr. 9-1 Zakladny ramec multikriteridlnej analyzy

Fazovy postup multikriteridlnej analyzy a jej jednotlivé kroky su podrobnejsie popisané v nasledujucich ¢astiach
sprievodnej technickej spravy.

9.3 Kritéria / subkritéria navrhované zadavacimi
podmienkami SR

Subor hodnotiacich kritérii bol zostaveny na zaklade metodického postupu multikriteridlnych analyz
zauzivaného a aplikovaného pri studiach realizovatelnosti velkych dopravnych investi¢nych projektov.
Struktura, nastavenie a vzajomné vizby na jednotlivych stuprioch hierarchie vyplyvaju z datovej dostupnosti
a aktualnej a harmonizovanej miery poznania posudzovanych projektovych variantov.

Multikriterialne posudenie je zaloZené na komplexnom zohladneni viacerych klucovych hladisk pri vybere
optimalneho investi¢ného variantu predmetnej stavby 1/67, /66, |/77 Rozrava-Bardejovské Kupele. Konkrétne
sa jednd o technické, ekonomické, dopravné a environmentalne hladisko, vplyvy na obyvatelstvo a
socioekonomické prostredie a rizika projektu.
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A. Technické hFadisko

Skupina technickych kritérii posudzuje technickd stranku navrhovanych variantov projektu, najma z hladiska
casovej a stavebno-technologickej naroénosti procesu pripravy a vystavby jednotlivych variantov. V pripade

evyve

Al Doba pripravy

Kritérium definuje o¢akavanu dobu predinvestic¢nej a investicnej pripravy projektu. Vstupna hodnota je
vyjadrena v mesiacoch, najvyssiu preferenciu ma variant s minimdlnou dobou pripravy.

A2 Doba vystavby

Kritérium definuje celkovt dobu vystavby, ktora zohladriuje ¢asovi narocnost jednotlivych stavebnych
objektov v rdmci navrhovanych variantov. Vstupnd hodnota je vyjadrena v mesiacoch, najvyssiu preferenciu
ma variant s minimalnou dobou vystavby.

A3 Technickd ndrocnost stavby

Kritérium zohladruje naroénost jednotlivych variantov z pohladu ich stavebno-technickych ukazovatelov. V
tomto pripade su preferované varianty s minimalnou naroénostou. Indikacia tohto kritéria sa odraza v
nasledujucich skupindch subkritérii:

A3a Geometria trasy

Kritérid hodnotiace technicku naroc¢nost stavby z hladiska smerového a vyskového vedenia tras variantov
projektu.

A3al DIZka trasy

Hodnoti celkovi diZku tras jednotlivych variantov v rémci projektu vyjadrent v km.

A3a2 Priemerny pozdlZny sklon

Hodnoti vazeny priemerny sklon tras posudzovanych variantov pri zohladneni dizky jednotlivych
usekov stupani resp. klesani.

A3a3 Pruhy pre pomalé vozidld

Hodnoti dizku pridavnych pruhov pre pomalé vozidla v km. Pritomnost je podmienena najma
velkostou pozdlZzneho sklonu a predpokladom pritomnosti pomalych vozidiel.

A3b Zemné prdce a odstratiovanie objektov

Kritéria zohladrujuce potrebu vyraznych stavebnych zasahov pri realizacii stavieb v navrhovanych
variantoch.

A3b1 Frézovanie a novy kryt vozovky

Kritérium hodnoti naro¢nost variantov z hladiska potrebného rozsahu frézovania vozovky a
vybudovania nového krytu vozovky. Jednotkou vstupnych udajov je m2.

A3b2 Novd vozovka

Kritérium hodnoti ndro¢nost variantov z hladiska plochy novych vozoviek. Jednotkou je m2.

A3b3 Demoldcie - buranie existujucej vozovky

Kritérium hodnoti ndro¢nost variantov z hladiska potrebného objemu buracich préac existujlcej
vozovky. Jednotkou vstupnych tdajov je m2.
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A3b4 Demoldcie - buranie budov, objektov

Kritérium hodnoti naro¢nost variantov z hladiska potrebného objemu buracich prac. Jednotkou
vstupnych Udajov je m3.

A3b5 Objem zemnych prdc — vykop

Kritérium hodnoti objem horniny v m3, ktoru je potrebné vytazit pri vystavbe z vykopov.

A3b6 Objem zemnych prdc - ndsyp

Kritérium hodnoti objem horniny v m3, ktoru je potrebné uloZit v ndsypoch pri vystavbe.

A3b70bjem zemnych prdc — potreba materidlu

Kritérium hodnoti potrebu alebo prebytok horniny v m3. Hodnoti tak vyvaZenost stavby z hladiska
hospodarneho vyuZitia horniny.

A3c Objekty a vybavenie cestnych komunikdcii

Kritéria hodnotiace technickd naro¢nost stavby z hladiska potreby budovania stavebnych objektov
a vybavenia pozemnych komunikdcii.

A3c1 Pédorysnd plocha novych mostov

Kritérium hodnoti celkovu plochu rekonstruovanych a novych mostnych objektov v rdmci
navrhnutych variantov vyjadrent v m2,

A3c2 Pédorysnd plocha rekonstruovanych mostov

Kritérium hodnoti celkovu plochu rekonstruovanych a novych mostnych objektov v rdmci
navrhnutych variantov vyjadrent v m2,

A3c3 Oporné, zdrubné a obkladové mury

Kritérium vyjadruje plochu potrebnych opornych a zarubnych marov vyjadreni v m2.

A3c4 Protihlukové opatrenia

Kritérium vyjadruje celkovu plochu protihlukovych stien vyjadrent v m2,

A3c5 Vodorovné dopravné znacenie

Kritérium vyjadruje celkovu plochu vodorovného dopravného znaéenia vyjadrend v m2,

A3c6 DIzka mimodrovriovych kriZovatiek

Hodnoti celkovi narocnost stavby z hladiska potreby budovania mimourovriovych kriZovatiek.
Jednotkou vstupnych hodnoét je meter.

A3d Technickd infraStruktura — preloZzky

Kritéria zohladnujuce technickld naroénost variantov z hladiska vyvolanej potreby prekladania
inZinierskych sieti kolidujucich s trasami navrhovanych variantov projektu:

A3d1 PreloZky elektrickych vedeni

Kritérium vyjadruje dizku preloZenia elektrickych vedeni vyjadrend v m.

A3d2 PreloZky a upravy vodnych tokov

Kritérium vyjadruje dizku preloZenia a Gpravy vodnych tokov vyjadrend v m.

A3d3 PreloZky vodovodov

Kritérium vyjadruje dizku preloZenia vodovodov vyjadrent v m.
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A3d4 PreloZky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov

Kritérium vyjadruje dizku preloZenia a Gpravy telekomunikaénych sieti, vedeni a rozvodov
vyjadrend v m.

A3d5 PreloZky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu

Kritérium vyjadruje dizku preloZenia dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu
vyjadrend v m.

A3d5 Prelozky kanalizdcii

Kritérium vyjadruje di?ku preloZenia kanalizaénych vedeni vyjadrent v m.

B. Ekonomické hladisko

Skupina ekonomickych kritérii hodnoti varianty z hladiska investi¢nych a prevadzkovych ndakladov,
dosiahnutelnych vynosov z prevadzky a uZivatelskych prinosov.

B1 Ndklady na investi¢nu, prip. predinvesticnu pripravu

Kritérium vyjadruje predpokladané naklady na predprojektovu a projektovu pripravu stavby vratane

evvs

nakladmi.

B2 Ndklady na vystavbu

Kritérium vyjadruje celkovy objem investi¢nych nakladov jednotlivych projektovych variantov okrem nakladov

evvs

B3 Ndklady na prevddzku a udrZzbu

Kritérium zohladnuje prevadzkové a udrzbové naklady spravcu posudzovaného projektu pocas 30 rocnej

svve

Pre useky C. Il a XVIII., ktoré su rozdelené na dve osobitné Casti, bola hodnota predmetného ukazovatela
z dévodu vyjadrenia ndkladov na prevddzku a udrZbu pre cely usek a nie jeho samostatné Casti, pomerne
prepocitand na dlZku Easti tychto usekov.

B4 Socioekonomické uspory uZivatelov

Kritérium vyjadruje socioekonomické Uspory uzivatelov projektu od zaciatku vystavby pocas 30 rocnej
prevadzky v tis. €. Celkové socioekonomické benefity su vyjadrené Usporou jazdného casu, prevadzkovych
nakladov vozidiel, Usporou na nehodovosti a externalitdch. Preferuje sa najvyssia hodnota ukazovatela.

Pre useky ¢. Il a XVIII., ktoré su rozdelené na dve osobitné Casti, bola hodnota predmetného ukazovatela
z dévodu vyjadrenia socioekonomickych uspor uZivatelov pre cely usek a nie jeho samostatné casti, pomerne
prepocitand na dlZku Easti tychto usekov.

B5 Sucasnd hodnota investicie NPV

Kritérium vyjadruje ekonomicku Cistu hodnotu investicie vyjadrenu v tis. € diskontovanych periaznych tokov. Pre
useky c. Il a XVIII., ktoré su rozdelené na dve osobitné casti, bolo z dévodu vyjadrenia ukazovatela NPV pre cely
usek a nie samostatné Casti usekov predmetné kritérium vylucené, pricom vyska ostatnych kritérii v ramci
skupiny kritérii bola pomerne prepocitand.

C. Dopravné hladisko
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Skupina dopravnych kritérii hodnoti navrhované varianty z hladiska vplyvov na dopravnu bezpecnost,
obsluznost dotknutého Uzemia, ich atraktivity a efektivnosti z pohladu uZivatelov stavby. Idealne st maximalne
hodnoty ukazovatelov.

C1 Dopravnd bezpecnost

Kritérium zohladnuje usporiadanie a typ krizovatiek, pocet koliznych bodov, smerové a vyskové vedenie tras a
jazdné rychlosti. Jedna sa o kvalitativne kritérium, ktoré nadobuda hodnoty 1 — 5, pri¢om 1 znaci minimalnu
uroven bezpecnosti, 5 naopak maximalnu Uroven bezpecnosti dopravy.

C2 Dopravnd obsluha uzemia

Kritérium vychadza z poctu a lokalizacie krizovatiek, ako aj poctu obci a obyvatelov, ktorym sa zvysi variabilita
dopravného napojenia na cestnu siet. Hodnotiaca stupnica nadobida hodnoty 1 — 5, pri¢om 1 prinalezi
projektom s najhorSou dopravnou obsluhou Uzemia, 5 najlepSej dopravnej obsluhe.

C3 Atraktivita z pohladu uZivatela

Kritérium vyhodnocuje dopyt uzivatelov stavby z pohladu kvalitativneho subjektivneho vnimania tGspor
prevadzkovych nakladov vozidiel v désledku napriklad skratenia dizky novej trasy a ovplyvnenia jazdnych
vlastnosti vozidiel na komunikacii. Hodnotenie je vykonané pomocou stanovenej stupnice, ktorej hodnoty su
vintervale 1 -5, kde 1 prislicha najnizsej atraktivite, 5 naopak najvysse;.

C4 Ekonomika dopravy - prevddzkové uspory uZivatelov stavby

Kritérium zohladriuje uroven realnych uzivatelskych Uspor z vyuzitia rychlostnej cesty vyplyvajucich z vedenia
trasy. Jednd sa predovsetkym o sihrnné kvantitativne hodnotenie ukazovatelov ako su Uspory v jazdnom case
a Uspora pohonnych hmot pri preprave osdb a nakladu.

Pre useky C. Il a XVIII., ktoré su rozdelené na dve osobitné Casti, bola hodnota predmetného ukazovatela
z dévodu vyjadrenia prevddzkovych tspor uZivatelov pre cely usek a nie jeho samostatné casti, pomerne
prepoéitand na diZku asti tychto usekov.

C5 Miera generovanej kapacitnej rezervy

Kritérium vyjadruje kapacitnu rezervu posudzovaného useku cestnej komunikdcie v %, ktord je vypocitand z
rozdielu kapacity useku cestnej komunikdcie a intenzity dopravy vyjadrenej priemernou hodnotou
progndzovanych intenzit jednotkovych vozidiel vo vyhladovych scendroch rokov 2025, 2035 a 2045.

D. Environmentalne hladisko

Definované kritéria slizZia na zhodnotenie navrhovanych variantov z hladiska ich vplyvu na kvalitu Zivotného
prostredia v dotknutom Uzemi. Za idedlnu je povaZovana minimalna hodnota ukazovatelov kritérii.

D1 Zdber polnhohospoddrskej pédy

Kritérium zohladfuje plochu trvalého zaberu pofnohospodarskej pédy v m2.

D2 Zaber lesnej pédy

Kritérium zohladfuje plochu trvalého zaberu lesnej pody v m2.

D3 Vplyv na povrchové vody a podzemné vody

Kritérium kvalitativne hodnoti vplyv odvodnenia stavby, charakter recipientov, po¢tu a vyznamu povrchovych
tokov a vodnych ploch dotknutych vystavbou, prip. objemom a poctom preloZiek vodnych tokov ako aj zasah
do pozemnych vod vystavbou odvodriovacich zariadeni. Hodnotenie je realizované pomocou stupnice
nadobudajucej hodnoty 1 — 5, pricom hodnota 1 je prisudzovana projektom s minimalnou mierou negativneho
vplyvu na povrchové a podzemné vody, 5 naopak projektom s maximalnym negativnym vplyvom.
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D4 Vplyv na krajinu a USES

Kritérium kvalitativne posudzuje vplyv trasovania projektu na prvky Uzemného systému ekologicke] stability
bez ohladu na ich legislativhu ochranu. Taktiez hodnoti mieru narusenia interakénych vztahov v strukture
navzajom prepojenych ekosystémov. Hodnotenie je realizované pomocou stupnice nadobudajuicej hodnoty 1 —
5, kde 1 znamend minimalnu mieru negativneho vplyvu projektu na krajinu, 5 maximalny negativny vplyv.

D5 Vplyv na chrdnené uzemia

Kritérium vyjadruje ovplyvnenie chranenych Gzemi v zmysle zdkona o ochrane prirody a krajiny. Kvalitativne
vyhodnocuje koliziu stavby s Uzemim vyskytu biotopov eurépskeho vyznamu, chranenych rastlinnych a
Zivocisnych druhov, ako aj sustavy chranenych uzemi Natura 2000. Hodnotenie je realizované pomocou
stupnice nadobudajucej hodnoty 1 — 5, kde 1 znamena minimalnu mieru vplyvu projektu, 5 maximalny
negativny vplyv.

E. Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie

Skupina kritérii hodnoti navrhované varianty z hladiska ich suladu so stic¢asne platnou izemnoplanovacou
dokumentdaciou a tendenciami rozvoja podnikatelského prostredia v regidne.

E1 ZniZenie urovne emisii

Kritérium vyjadruje vysku dosiahnutych Uspor produkovanych plynov NOx, PM, NMVOC, CO;, CH4 a N2O
vyjadrenu v tis. € od zaciatku vystavby projektu pocas doby uZivania stavby. ldedlna je maximdlna hodnota
ukazovatela.

E2 Bariéry v uzemi

Kritérium vyhodnocuje rozsah Uzemia, ktoré je zasiahnuté vystavbou novej dopravnej infrastruktiry v zmysle
celkovej dizky trasy prechadzajiicej novym Gzemim, t.j. takym Gzemim, v ktorom sa nenachadza existujuci
dopravny koridor, od ktorej je odpoéitana dizka cestnej komunikécie vedenej mostnymi objektmi. Preferovany
je variant s minimalnou hodnotou ukazovatela.

E3 Vplyv na urbdrny komplex a uzemny rozvoj

Kvalitativne kritérium vyhodnocuje rozsah zasahov Studovanych variantov vystavby do arealov vyrobnej sféry
alebo sektora sluzieb. Na druhej strane z hfadiska umiestnenia kriZovatiek kritérium posudzuje pozitivny vplyv
na rozvoj potencidlu Uzemia zlepSenim dopravnej dostupnosti. Hodnotenie je realizované pomocou stupnice
nadobudajucej hodnoty 1 -5, pricom 1 znamend minimalny pozitivny vplyv na urbarny komplex a dzemny
rozvoj, 5 naopak maximalny vplyv. Idedlna je teda maximalna hodnota ukazovatela.

F. Rizika projektu

Skupina kritérii zohladnuje potencialne rizika vyplyvajuce z realizacie navrhovanych variantov, ktoré maju vplyv
na dosiahnutie o¢akavanych parametrov projektu.

Hodnotenie je realizované pomocou stupnice nadobudajucej hodnoty 1 — 5, pricom hodnota 1 reflektuje
minimalne riziko, hodnota 5 maximalne riziko. Za idealnu je povazovana minimalna hodnota ukazovatela.

F1 Riziko nedodrZania rozpoctu

Kritérium kvalitativne posudzuje mieru potencidlu navysenia investi¢nych nakladov projektu pocas realizacie
vystavby. Vyjadruje mieru neistoty realizacie v intencidch predpokladaného rozpoctu.

F2 Riziko nedodrZania ¢asového harmonogramu

Kritérium analogicky ako v pripade nedodrZania rozpoctu kvalitativne vyjadruje rozsah neurcitosti slvisiacej s
procesom vystavby projektu majucej eminentny vplyv na oakdvanu dobu vystavby.

F3 Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu
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Kritérium kvalitativne vyhodnocuje stav potencialnych zmien z hladiska dopytu po infrastruktare v ¢ase po
odovzdani stavby do uZivania a v priebehu celej Zivotnosti projektu.

9.4 Proces spracovania multikriterialnej analyzy

V sulade s definovanou metodikou je postup spracovania multikriteridlnej analyzy, ktorej vysledkom je
stanovenie optimalneho variantu pre riesenie infrastruktirnej stavby 1/67, 1/66, /77 RoZnhava-Bardejovské
Kdpele znazorneny na nasledujucom obrazku.

V prvom kroku boli stanovené hodnotiace vahy indikatorov - skupin kritérii, subkritérii a kritérii. V druhom
kroku boli jednotlivé kritéria naplfiané prislu$nymi hodnotami podla schémy projektovych variantov. V tretom
kroku boli hodnoty normované pre tcely vzajomného porovnania vyslednych preferencii jednotlivych
variantov v ramci skupin kritérii, kritérii a subkritérii. V poslednej fdze multikriteridlnej analyzy boli
sumarizované vysledky hodnotenia pre jednotlivé skupiny kritérii a su¢asne boli stanovené kumulované,
vysledné preferencie jednotlivych variantov V1 a V2 v definovanych realizaénych etapéch stavby 1/67, 1/66,
I/77 Roznava-Bardejovské Kupele.

| Obrazok 7: Proces spracovania multikriterialnej analyzy preferencii projektovych variantov

STANOVENIE HODNOTIACICH VAH KRITERIi
Skupiny kritérii C. Dopravné hladisko D. Environmentalne hladisko = E. Vplyv na obyv. = F. Rizika projektu
Kritéria Al
Subkritéria 22X
Vysledok Vysledné hodnotiace vahy indikatorov
Il. Fiza NAPLNANIE KRITERIi HODNOTAMI
Realizaéné etapy | 02.Cast1|02.Cast2 | 03. | 04. [ 06. | 07. [08. | 12. | 14. [ 15. | 18.Cast1. | 18.Cast2. | 19. | 20. | 22.
V1 V1 vi|vi|vifvifvi|vi|wvi|w V1 V1 vi|vi|w
Realizalné varianty| V2 V2 V2 [ v2 | v2| v2 [vaA| v2 [ v2 | v2 V2 V2 v2 | v2 | w2
Vysledok Schéma projektovych variantov
Il. Fiza NORMALIZACIA INDIKATOROV
Realizané etapy | 02.Cast1 | 02.Cast2 | 03. | 04. [ 06. | 07. [08. | 12. | 14. [ 15. | 18.Cast1. | 18.Cast2. [ 19. | 20. | 22.
V1 Vi vi|vi|vi|vi|vi|vi|wvi]|w Vi V1 vi|vi|w
Realizacné varianty V2 V2 V2 | V2 [ V2 | V2 |[V2.A] V2 | V2 | V2 V2 V2 V2 | v2 | v2
Vysledok Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov
IV. Faza VYHODNOCOVANIE DOSIAHNUTYCH VYSLEDKOV
Realizaéné etapy | 02.Cast1|02.Cast2 | 03. | 04. [ 06. | 07. [08. [ 12. | 14. | 15. | 18.Cast1. | 18.Cast2. | 19. [ 20. | 22.
Vi vi vi|vi|vi|vi|vi|vi|vi]|wv Vi V1 vi|vi|w
Realizaéné varianty V2 V2 V2 | v2 | v2| v2 |[V2A[ V2 | v2 | V2 V2 V2 V2 | v2 | V2
Vysledok a) Vysledné preferencie projektovych variantov podla skupin hodnotiacich kritérii
b) Vysledné kumulované preferencie projektovych variantov
’ [ V4 [
9.5 Schéma projektovych variantov

Schéma projektovych variantov v realizacnych etapach stavby je v kontexte definovanych hodnotiacich kritérii
znazornena v nasledujucich tabulkach. U kvantitativnych ukazovatelov boli hodnoty urcené exaktne, tzn.

z relevantnych udajov jednotlivych atributov bola vypocitana zodpovedajuca hodnota prislichajica
konkrétnemu variantu.
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U kvalitativnych ukazovatelov boli hodnoty stanovené na zdklade jednotnej konsenzudlnej klasifikacie

expertnej skupiny spracovavatela studie realizovatelnosti stavby 1/67, 1/66, |/77 RoZfiava-Bardejovské Kupele.

Tabulka 27: Schéma projektovych variantov pre realizaény usek 02. Cast 1. 1/67 Betliar - Go¢ovo

Selany Vi V2
Kritéria Jednotky Zt:eanrliy vstupna vstupna
hodnota hodnota
[RJ] min 13 30
[RJ] min 14 20
min - -
Geometria trasy
Dizka trasy [km] min 11,64 11,25
Priemerny pozdizny sklon [%] min 0,46% 0,84%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min 0 0
Zemné prace a odstranovanie objektov
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min 103 290 1773
Nova vozovka [m2] min 21873 89 497
Demolacie - vozovka [m2] min 1562 3 825
Demolacie budov a objektov [m3] min 172 425
Objem zemnych prac — vykop [m3] min 15993 123 760
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min 53336 245 010
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min 37343 121 250
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii
P&dorysna plocha novych mostov [m2] min 222 10292
P&dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2] min 655 0
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min 2150 7 296
Protihlukové opatrenia [m2] min 0 0
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min 12 804 12 375
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m] min 0 0
Technicka infrastruktura - prelozky
Prelozky elektrickych vedeni [m] min 1800 6 700
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min 250 0
Prelozky vodovodov [m] min 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min 0 0
Prelozky kanalizacii [m] min 0 0
B. ‘ Ekonomické hladisko
B1 | Naklady na investicnu, prip. predinvestic¢nu pripravu [tis €] min 476,95 1 055,92
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] min 24 372,35 53 852,10
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] min. 15 826,27 33 403,53
B4 | Socioekonomické Uspory uZivatelov [tis €] max. 18 328,59 54 431,94
Dopravné hladisko
Dopravna bezpeénost [RJ] max. 2 5
C2 | Dopravna obsluha Uzemia [RJ] max. 5 3
C3 | Atraktivita z pohladu uzivatela [RJ] max. 1 4
C4 | Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uZivatelov stavby [tis €] max. 11 126,92 45 746,86
Kapacitna rezerva [%] max. 58,00% 49,33%
Environmentalne hladisko
Zaber polnohospodarskej pody [ha] min 0 23,45
D2 | Zaber lesnej pody [ha] min 0 4,19
D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min 3 4
D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] min 3 2
D5 | Vplyv na chranené uzemia [RJ] min 1 1
Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €] max. 44,22 4 817,83
E2 | Bariéry v Gzemi [RJ] min 1 5
E3 | Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ] max. 4 2
F. \ Rizika projektu
F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] min 2 4
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 2 4
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| F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min. 2 2 |
Tabulka 28: Schéma projektovych variantov pre realizaény usek 02. Cast 2. 1/67 Gocovo - Vlachovo
Selany V1 V2
Kritéria Jednotky Zt:eanrliy vstupna vstupna
hodnota hodnota
[RJ] min 11 32
[RJ] min 13 21
min - -
Geometria trasy
Dizka trasy [km] min 6,246 6,159
Priemerny pozdizny sklon [%] min 0,88% 0,08%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min 0 0
Zemné prace a odstraniovanie objektov
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min 5033 2919
Nova vozovka [m2] min 1181 2919
Demolacie - vozovka [m2] min 1063 3 060
Demolacie budov a objektov [m3] min 118 340
Objem zemnych prac — vykop [m3] min 4597 181 500
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min 21894 172 200
Objem zemnych prace - potreba materialu [m3] min 17 297 9300
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii
P&dorysna plocha novych mostov [m2] min 0 3982,5
P&dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2] min 336 0
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min 0 20 692
Protihlukové opatrenia [m2] min 0 0
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min 6871 6775
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m] min 0 0
Technicka infrastruktura - prelozky
Prelozky elektrickych vedeni [m] min 1250 1400
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min 250 0
Prelozky vodovodov [m] min 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min 0 0
Prelozky kanalizacii [m] min 0 0
B. ‘ Ekonomické hladisko
B1 | Naklady na investicnu, prip. predinvestic¢nu pripravu [tis €] min. 476,95 709,40
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] min. 13 135,27 36 179,55
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] min. 8492,35 18 287,32
B4 | Socioekonomické Uspory uZivatelov [tis €] max. 9 835,09 29 799,68
& \ Dopravné hladisko
C1 | Dopravna bezpecnost [RJ] max. 2 5
C2 | Dopravna obsluha tUzemia [RJ] max. 5 2
C3 | Atraktivita z pohladu uzivatela [RJ] max. 1 4
C4 | Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uZivatelov stavby [tis €] max. 5970,68 25 044,88
C5 | Kapacitna rezerva [%] max. 74,33% 74,33%
D. \ Environmentadlne hladisko
D1 | Zaber polnohospodarskej pody [ha] min 0 1,16
D2 | Zaber lesnej pody [ha] min 0 5,78
D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min 3 4
D4 | Vplyv na krajinu a USES [RI] min 3 2
D5 | Vplyv na chranené uzemia [RJ] min 1 1
E. \ Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €] max. 23,73 2 637,60
E2 | Bariéry v Gzemi [RJ] min. 1 5
E3 | Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ] max. 4 2
F. \ Rizika projektu
F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] min 2 4
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 2 4
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| F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu

G

min.

| 2

2|

| Tabulka 29: Schéma projektovych variantov pre realizacny tsek 03. 1/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK

A. Technické hladisko

Kritéria

Geometria trasy

Jednotky

Zelany
trend

V1 V2
vstupna vstupna
hodnota hodnota

Dizka trasy [km] min. 23,793 17,919
Priemerny pozdiZny sklon [%] min. 2,05% 2,75%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min. 0 0
Zemné prace a odstrarniovanie objektov

Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min. 94 348 24 390
Nova vozovka [m2] min. 100 008 123 384
Demolacie - vozovka [m2] min. 99 090 1530
Demolacie budov a objektov [m3] min. 11 010 170
Objem zemnych prac — vykop [m3] min. 519 640 1051072
Objem zemnych prac — ndsyp [m3] min. 581230 378 420
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min. 61590 672 652
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii

P6dorysnd plocha novych mostov [m2] min. 18 592 13 003
P6dorysnd plocha rekonstruovanych mostov [m2] min. 675 0
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min. 23198 57 199
Protihlukové opatrenia [m2] min. 0 3129
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min. 26172 19711
Dizka mimodrovriovych krizovatiek [m] min. 0 0
Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni [m] min. 0 570
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min. 0 0
Prelozky vodovodov [m] min. 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min. 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min. 0 0
Prelozky kanalizacii [m] 0 0

Ekonomlcke hladisko

Naklady na investicnu, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 2 782,61 2782,61
BZ Naklady na vystavbu [tis €] min. 142 191,16 149 686,20
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] min. 33 208,55 71 286,88
B4 Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] max. 37 770,15 80 182,22

Sucasna hodnota investicie NPV/IRR [tis €] -100 135,53 -101 549,41

Dopravne hladisko

C1 | Dopravna bezpecnost [RJ]
C2 | Dopravna obsluha tUzemia [RJ] max. 5 2
C3 | Atraktivita z pohladu uzZivatela [RJ] max. 1 4
C4 Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uzivatelov stavby [tis €] max. 24 854,75 66 814,44
Kapautna rezerva [%] 71,00% 84,67%

Enwronmentalne hladisko

Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie

Zaber polnohospodarskej pody [ha] 0,42 3,55
DZ Zaber lesnej pody [ha] min. 0 4,56
D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min. 3 4
D4 | Vplyv na krajinu a USES [RI] min. 4 4
D5 | Vplyv na chranené Gzemia [RJ] min. 4 4

E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €] max. 683,14 3 690,06
E2 Bariéry v uzemi [RJ] min 3 5
Vpva na urbarny komplex a Gzemny rozvoj [RJ]

R|:|ka projektu

F1 | Riziko nedodrzZania rozpoctu [RJ]
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 2 4
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min 2 2
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| Tabulka 30: Schéma projektovych variantov pre realizaény tisek 04. 1/66 hranica kraja PSK-BBSK — Vernar

Kritéria

Technické hladisko

Geometria trasy

Jednotky

Zelany
trend

Vi V2
vstupna vstupna
hodnota hodnota

Dizka trasy [km] min. 7,533 6,544
Priemerny pozdiZny sklon [%] min. 2,16% 2,56%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min. 0 0
Zemné prace a odstranovanie objektov

Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min. 1778 115
Nova vozovka [m2] min. 60 457 50 037
Demolacie - vozovka [m2] min. 4798 765
Demolacie budov a objektov [m3] min. 533 85
Objem zemnych prac — vykop [m3] min. 200 015 366 360
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min. 191 310 247 620
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min. 8 705 118 740
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii

P6dorysna plocha novych mostov [m2] min. 4304 10195
P6dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2] min. 196 0
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min. 17 629 29 083
Protihlukové opatrenia [m2] min. 0 0
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min. 8 286 7 199
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m] min. 0 0
Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni [m] min. 0 570
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min. 0 0
Prelozky vodovodov [m] min. 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min. 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min. 0 0
Prelozky kanalizacii [m] 0 0

Ekonomlcke hladisko

Naklady na investi¢nd, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 568,44 1152,68
BZ Naklady na vystavbu [tis €] min. 29 047,34 58 901,83
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] min. 15 139,03 18 230,11
B4 Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] max. 30 496,91 40 058,91
Sucasna hodnota investicie NPV/IRR [tis €] -12 814,31 -32 823,20

Dopravne hladisko

Dopravna bezpecnost [RJ]

C2 Dopravna obsluha Gzemia [RJ] max. 5 2

C3 | Atraktivita z pohladu uZivatela [RJ] max. 1 3

C4 Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uZivatelov stavby [tis €] max. 26 250,90 33 211,56
Kapautna rezerva [%] 75,33% 77,33%

Enwronmentalne hladisko

Zaber polnohospodarskej pody [ha] 0,12 4,16
DZ Zaber lesnej pody [ha] min. 0,06 12,29
D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min. 3 4
D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] min. 3 3
D5 | Vplyv na chranené Uzemia [RJ] min. 3 4
Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €] max. 772,97 2 609,54
E2 Bariéry v Uzemi [RJ] min 2 5
Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ]

R|1|ka projektu

Riziko nedodrZania rozpoctu [RJ]
F2 Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 2 4
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min 3 3
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Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

| Tabulka 31: Schéma projektovych variantov pre realizaény tsek 06. 1/66 Hranovnica — Poprad

A. Sprievodnd sprdva

Kritéria

Technické hladisko

Geometria trasy

Jednotky

Zelany
trend

Vi V2
vstupna vstupna
hodnota hodnota

Dizka trasy [km] min. 10,484 11,057
Priemerny pozdiZny sklon [%] min. 0,50% 0,42%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min. 0 0
Zemné prace a odstranovanie objektov

Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min. 61 166 53277
Nova vozovka [m2] min. 27 567 38182
Demolacie - vozovka [m2] min. 2 645 17 320
Demolacie budov a objektov [m3] min. 295 1924
Objem zemnych prac — vykop [m3] min. 85 800 362 870
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min. 93 690 142 330
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min. 7 890 220540
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii

P6dorysna plocha novych mostov [m2] min. 3390 7672
P6dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2] min. 402 0
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min. 2574 17 007
Protihlukové opatrenia [m2] min. 0 6 888
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min. 11532 12 163
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m] min. 0 0
Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni [m] min. 250 4220
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min. 0 0
Prelozky vodovodov [m] min. 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min. 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min. 0 0
Prelozky kanalizacii [m] 0 0

Ekonomlcke hladisko

Naklady na investi¢nd, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 483,59 1117,72
BZ Naklady na vystavbu [tis €] min. 24 711,23 57 115,69
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] min. 17 967,97 16 517,02
B4 Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] max. 52 397,51 53 319,81
Sucasna hodnota investicie NPV/IRR [tis €] 1 185,95 -23 971,78

Dopravne hladisko

Dopravna bezpecnost [RJ]

C2 Dopravna obsluha Gzemia [RJ] max. 5 3

C3 | Atraktivita z pohladu uZivatela [RJ] max. 1 3

C4 Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uZivatelov stavby [tis €] max. 42 434,23 44 052,91
Kapautna rezerva [%] 51,33% 39,00%

Enwronmentalne hladisko

Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie

Zaber polnohospodarskej pody [ha] 0,15 9,23
DZ Zaber lesnej pody [ha] min. 0,05 3,17
D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min. 4 3
D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] min. 2 3
D5 | Vplyv na chranené Uzemia [RJ] min. 1 1

E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €] max. 1680,51 2 830,71
E2 Bariéry v Uzemi [RJ] min 2 5
Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ]

R|1|ka projektu

Riziko nedodrZania rozpoctu [RJ]
F2 Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 2 4
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min 3 3
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Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodnd sprdva

| Tabulka 32: Schéma projektovych variantov pre realizacny tsek 07. 1/66 Poprad — Huncovce

Kritéria

Technické hladisko

Geometria trasy

Jednotky

Zelany
trend

Vi V2
vstupna vstupna
hodnota hodnota

Dizka trasy [km] min. 5,136 5,603
Priemerny pozdiZny sklon [%] min. 0,21% 0,30%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min. 0 0
Zemné prace a odstranovanie objektov

Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min. 42 831 3110
Nova vozovka [m2] min. 1285 103 659
Demolacie - vozovka [m2] min. 0 2104
Demolacie budov a objektov [m3] min. 0 234
Objem zemnych prac — vykop [m3] min. 0 844 450
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min. 0 457 640
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min. 0 386 810
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii

P6dorysna plocha novych mostov [m2] min. 220 13980
P6dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2] min. 972 0
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min. 0 1346
Protihlukové opatrenia [m2] min. 0 0
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min. 5650 5163
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m] min. 0 2573
Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni [m] min. 0 1700
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min. 0 0
Prelozky vodovodov [m] min. 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min. 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min. 0 0
Prelozky kanalizacii [m] 0 5500

Ekonomlcke hladisko

Naklady na investic¢nu, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 194,84 1390,75
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] min. 9 956,37 71053,35
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] min. 7 574,06 32 393,98
B4 | Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] max. 30 221,27 176 366,75
Sucasna hodnota investicie NPV/IRR [tis €] 5014,53 11 843,29

Dopravne hladisko

Dopravna bezpecnost [RJ]

C2 Dopravna obsluha Gzemia [RJ] max. 5 2

C3 | Atraktivita z pohladu uzivatela [RJ] max. 1 3

C4 Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uzivatelov stavby [tis €] max. 20175,31 120 333,09
Kapautna rezerva [%] -82,00% 70,00%

Enwronmentalne hladisko

Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie

Zéaber polnohospodarskej pody [ha] 0,00 41,39
DZ Zaber lesnej pody [ha] min. 0,00 2,67
D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min. 3 4
D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] min. 2 2
D5 | Vplyv na chranené Gzemia [RJ] min. 1 1

E1 | ZniZenie Urovne emisif [tis €] max. 473,94 13 532,36
EZ Bariéry v Uzemi [RJ] min 2 5
Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ]

R|2|ka projektu

Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ]
F2 Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 2 4
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min 3 3
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Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodnd sprdva

| Tabulka 33: Schéma projektovych variantov pre realizaény tisek 08. 1/66 Huncovce — Kezmarok

A |

|
J‘—

Geometria trasy

Kritéria

Technické hladisko

Zelany
trend

V1 V2.A V2.B V2.C
vstupna vstupna vstupna vstupna
hodnota hodnota hodnota hodnota

Bl

Dizka trasy [km] min. 5,575 5,116 4,893 4,915
Priemerny pozdfiny sklon [%] min. 0,43% 0,20% 0,37% 1,50%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min. 0 0 0 0
Zemné prace a odstranovanie objektov

Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min. 46 670 1223 774 1143
Nova vozovka [m2] min. 1400 40762 39042 40 046
Demolacie - vozovka [m2] min. 0 0 0 0
Demolacie budov a objektov [m3] min. 0 0 0 0
Objem zemnych prac — vykop [m3] min. 0 220 500 456 502 718 701
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min. 0 313 020 395 365 376 576
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min. 0 92 520 61 137 342125
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii

P6dorysna plocha novych mostov [m2] min. 0 17 809 16 731 17 613
P6dorysnd plocha rekonstruovanych mostov [m2] min. 1235 0 0 0
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min. 0 0 0 0
Protihlukové opatrenia [m2] min. 0 0 0 0
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min. 6133 5628 5382 5407
Dizka mimouroviiovych krizovatiek [m] min. 0 1877 1650 1877
Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni [m] min. 0 6 850 7 000 10900
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min. 0 0 0 0
Prelozky vodovodov [m] min. 0 0 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min. 0 0 0 0
Prelozky dial. plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min. 0 0 0 0
Prelozky kanalizacii [m] min. 0 0 0 0

Ekonomické hladisko

C1

Dopravné hladisko

Naklady na investi¢nu, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] min. 212,15 965,54 1026,71 1 154,02
B2 |Ndklady na vystavbu [tis €] min. 10 840,79 49 338,98 52 362,12 51 355,14
B3 |Ndklady na prevadzku a Gdrzbu [tis €] min. 8 905,92 31 702,50 32 064,28 32 775,56
B4 |Socioekonomické Uspory uZivatelov [tis €] max. 32631,57 | 160459,54 | 153 458,93 | 167 642,03
B5 [Sucasna hodnota investicie NPV/IRR [tis €] max. 4 663,62 25 673,37 20 010,54 27 356,23

D1

Environmentalne hladisko

Dopravna bezpecnost [RJ] max. 3 5 5 5
C2|Dopravna obsluha Uzemia [RJ] max. 5 3 2,5 3
C3|Atraktivita z pohladu uzivatela [RJ] max. 1 4 2 3
C4 |Ekonomika dopravy — prev. Uspory uZivatelov stavby [tis €] max. 29225,38 | 160459,54 | 139346,06 | 153 145,48
C5 |Kapacitna rezerva [%] max. -26,33% 27,67% 28,67% 27,67%

E1l

Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie

Zaber polnohospodarskej pody [ha] min. 0 24,80 24,41 30,36
D2|Zéaber lesnej pody [ha] min. 0 0 0 0
D3|Vplyv na povrchové vody [RJ] min. 3 4 4 4
D4 |Vplyv na krajinu a USES [RJ] min. 1 1 1 1
D5|Vplyv na chranené tzemia [RJ] min. 1 1 1 1

Znizenie Urovne emisii [tis €] max. 190,14 13 644,01 13 273,99 13 974,25
E2|Bariéry v Uzemi [RJ] min. 2 5 5 5
E3|Vplyv na urbarny komplex a Gzemny rozvoj [RJ] max. 4 3 3 B

b Rizika projektu

2F1|Riziko nedodrZania rozpoctu [RJ] min. 2 4 4 4
2F2|Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min. 2 4 4 4
2F3|Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min. 3 3 3 3

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161

179



1/67,1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodnd sprdva

| Tabulka 34: Schéma projektovych variantov pre realizacny tsek 12. 1/66 A 1/77 KeZmarok — SpiSska Bela

Kritéria

Technické hladisko

Geometria trasy

Jednotky

Zelany
trend

Vi V2
vstupna vstupna
hodnota hodnota

Dizka trasy [km] min. 6,029 6,564
Priemerny pozdiiny sklon [%] min. 0,36% 0,12%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min. 0 0
Zemné prace a odstranovanie objektov

Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min. 46 381 1969
Nova vozovka [m2] min. 6116 65 625
Demolacie - vozovka [m2] min. 486 3780
Demolacie budov a objektov [m3] min. 54 420
Objem zemnych prac — vykop [m3] min. 4 490 365 540
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min. 460 146 520
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min. 4030 219 020
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii

P6dorysna plocha novych mostov [m2] min. 0 4515
P6dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2] min. 435 0
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min. 0 0
Protihlukové opatrenia [m2] min. 0 0
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min. 6 632 7 220
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m] min. 0 0
Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni [m] min. 0 700
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min. 0 0
Prelozky vodovodov [m] min. 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min. 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min. 0 0
Prelozky kanalizacii [m] 0 0

Ekonomlcke hladisko

Naklady na investi¢nd, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 168,23 573,75
BZ Naklady na vystavbu [tis €] min. 8 596,49 29 318,54
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] min. 8 015,70 20 885,34
B4 Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] max. 31643,33 113 274,22

Sucasna hodnota investicie NPV/IRR [tis €] 6 444,07 24 622,15

Dopravne hladisko

Dopravna bezpecnost [RJ]

C2 Dopravna obsluha Gzemia [RJ] max. 5 2

C3 | Atraktivita z pohladu uZivatela [RJ] max. 1 3

C4 Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uZivatelov stavby [tis €] max. 22 825,79 94 572,38
Kapautna rezerva [%] 1,33% 14,67%

Enwronmentalne hladisko

Zaber polnohospodarskej pody [ha] 0 20,87

DZ Zaber lesnej pody [ha] min. 0 0

D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min. 2 3

D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] min. 1 1

D5 | Vplyv na chranené Uzemia [RJ] min. 1 1
Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie

E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €] max. 1 185,96 13 144,89

E2 Bariéry v Uzemi [RJ] min 3 5
Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ]

R|1|ka projektu

Riziko nedodrZania rozpoctu [RJ]
2F2 Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 2 4
2F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min 3 3
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Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

| Tabulka 35: Schéma projektovych variantov pre realizacny tsek 14. 1/77 Podolinec

A. Sprievodnd sprdva

Kritéria

Technické hladisko

Geometria trasy

Jednotky

Zelany
trend

Vi V2
vstupna vstupna
hodnota hodnota

Dizka trasy [km] min. 3,180 3,228
Priemerny pozdiZny sklon [%] min. 0,51% 0,50%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min. 0 0
Zemné prace a odstranovanie objektov

Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min. 26 648 1067
Nova vozovka [m2] min. 1076 26 398
Demolacie - vozovka [m2] min. 29 2624
Demolacie budov a objektov [m3] min. 3 292
Objem zemnych prac — vykop [m3] min. 0 80 360
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min. 0 71900
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min. 0 8 460
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii

P6dorysna plocha novych mostov [m2] min. 0 870
P6dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2] min. 189 0
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min. 0 10951
Protihlukové opatrenia [m2] min. 0 0
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min. 7 486 3551
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m] min. 0 0
Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni [m] min. 750 1400
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min. 0 0
Prelozky vodovodov [m] min. 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min. 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min. 0 0
Prelozky kanalizacii [m] 0 0

Ekonomlcke hladisko

Naklady na investi¢nu, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 107,15 287,52
BZ Naklady na vystavbu [tis €] min. 5475,55 14 692,26
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] min. 4 215,91 7 989,32
B4 Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] max. 9 709,94 44 670,23

Sucasna hodnota investicie NPV/IRR [tis €] -455,52 6 530,52

Dopravne hladisko

Dopravna bezpecnost [RJ]

C2 Dopravna obsluha Gzemia [RJ] max. 5 3

C3 | Atraktivita z pohladu uZivatela [RJ] max. 1 4

C4 Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uZivatelov stavby [tis €] max. 8141,14 39 148,26
Kapautna rezerva [%] 41,67% 37,67%

Enwronmentalne hladisko

Zaber polnohospodarskej pody [ha] 0 5,83

DZ Zaber lesnej pody [ha] min. 0 0

D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min. 3 4

D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] min. 2 2

D5 | Vplyv na chranené Uzemia [RJ] min. 1 1
Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie

E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €] max. 124,82 4 216,90

E2 Bariéry v Uzemi [RJ] min 2 5
Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ]

R|1|ka projektu

Riziko nedodrZania rozpoctu [RJ]
2F2 Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 2 4
2F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min 3 3
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Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

| Tabulka 36: Schéma projektovych variantov pre realizaény tsek 15. 1/77 Podolinec — Hniezdne

A. Sprievodnd sprdva

Kritéria

Technické hladisko

Geometria trasy

Jednotky

Zelany
trend

Vi V2
vstupna vstupna
hodnota hodnota

Dizka trasy [km] min. 11,729 9,865
Priemerny pozdiZny sklon [%] min. 0,32% 0,38%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min. 0 0
Zemné prace a odstranovanie objektov

Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min. 49 521 10201
Nova vozovka [m2] min. 52 492 70618
Demolacie - vozovka [m2] min. 5243 3443
Demolacie budov a objektov [m3] min. 583 274
Objem zemnych prac — vykop [m3] min. 112 690 399 620
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min. 196 168 365 280
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min. 83478 34 340
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii

P6dorysna plocha novych mostov [m2] min. 300 7 904
P6dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2] min. 550 0
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min. 8878 13 269
Protihlukové opatrenia [m2] min. 0 1071
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min. 12 902 10 852
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m] min. 0 0
Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni [m] min. 120 900
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min. 0 650
Prelozky vodovodov [m] min. 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min. 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min. 0 0
Prelozky kanalizacii [m] 0 0

Ekonomlcke hladisko

Naklady na investi¢nd, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 708,35 1114,41
BZ Naklady na vystavbu [tis €] min. 36 196,46 56 946,26
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] min. 15 001,59 32522,79
B4 Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] max. 32 380,81 169 861,71
Sucasna hodnota investicie NPV/IRR [tis €] -10 877,53 25 141,81

Dopravne hladisko

Dopravna bezpecnost [RJ]

C2 Dopravna obsluha Gzemia [RJ] max. 5 3

C3 | Atraktivita z pohladu uZivatela [RJ] max. 1 4

C4 Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uZivatelov stavby [tis €] max. 21 486,55 141 392,48
Kapautna rezerva [%] 31,33% 30,67%

Enwronmentalne hladisko

Zaber polnohospodarskej pody [ha] 0,61 5,72

DZ Zaber lesnej pody [ha] min. 0,03 0

D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min. 3 4

D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] min. 2 3

D5 | Vplyv na chranené Uzemia [RJ] min. 3 4
Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie

E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €] max. 266,66 9 070,78

E2 Bariéry v Uzemi [RJ] min 3 5
Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ]

R|1|ka projektu

Riziko nedodrZania rozpoctu [RJ]
F2 Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 3 4
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min 3 3
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Tabulka 37: Schéma projektovych variantov pre realizaény usek 18. Cast 1. 1/77 Lenartov — Malcov

Zelany Vi V2
Kritéria Jednotky vstupna vstupna
trend
hodnota hodnota
[RJ] min 12 32
[RJ] min 12 22
min - -
Geometria trasy
Dizka trasy [km] min 5,50 5,24
Priemerny pozdiZny sklon [%] min 2,13% 1,40%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min 0 0
Zemné prace a odstranovanie objektov
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min 46 233 430
Nova vozovka [m2] min 1387 43 853
Demolacie - vozovka [m2] min 0 4 590
Demolacie budov a objektov [m3] min 0 510
Objem zemnych prac — vykop [m3] min 0 387 650
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min 0 202 755
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min 0 184 895
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii
P&dorysna plocha novych mostov [m2] min 0 2275
P&dorysnd plocha rekonstruovanych mostov [m2] min 630 0
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min 0 23 039
Protihlukové opatrenia [m2] min 0 0
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min 6 050 5764
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m] min 0 0
Technicka infrastruktura - prelozky
Prelozky elektrickych vedeni [m] min 600 1200
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min 0 0
Prelozky vodovodov [m] min 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min 0 0
Prelozky kanalizacii [m] min 0 0
B. ‘ Ekonomické hladisko
B1 | Naklady na investicnu, prip. predinvestic¢nu pripravu [tis €] min. 174,15 736,22
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] min. 8 898,82 37 547,00
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] min. 7 372,30 18 360,01
B4 | Socioekonomické Uspory uZivatelov [tis €] max. 5377,01 17 090,72
& \ Dopravné hladisko
C1 | Dopravna bezpecnost [RJ] max. 1 5
C2 | Dopravna obsluha Uzemia [RJ] max. 5 2
C3 | Atraktivita z pohladu uzivatela [RJ] max. 1 5
C4 | Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uZivatelov stavby [tis €] max. 3 958,00 14 775,51
C5 | Kapacitna rezerva [%] max. 85,00% 85,00%
D. \ Environmentdlne hladisko
D1 | Zaber polnohospodarskej pody [ha] min 0 13,50
D2 | Zaber lesnej pody [ha] min 0 3,86
D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min 3 4
D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] min 3 2
D5 | Vplyv na chranené uzemia [RJ] min 1 1
E. \ Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €] max. 70,53 1 205,49
E2 | Bariéry v Gzemi [RJ] min. 2 5
E3 | Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ] max. 4 2
F. \ Rizika projektu
F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] min 3 4
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 3 4
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min 2 2
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Tabulka 38: Schéma projektovych variantov pre realizaény usek 18. Cast 2. 1/77 Malcov — Tarnov

A. Sprievodnd sprdva

Zelany Vi V2
Kritéria Jednotky vstupna vstupna
trend
hodnota hodnota
[RJ] min 11 33
[RJ] min 9 27
min - -
Geometria trasy
Dizka trasy [km] min 5,942 5,660
Priemerny pozdizny sklon [%] min 0,93% 0,62%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min 0 0
Zemné prace a odstranovanie objektov
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min 30043 412
Nova vozovka [m2] min 21530 41 969
Demolacie - vozovka [m2] min 2121 1530
Demolacie budov a objektov [m3] min 236 170
Objem zemnych prac — vykop [m3] min 67 350 302 110
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min 5170 206 280
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min 62 180 95 830
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii
P&dorysna plocha novych mostov [m2] min 0 10182,6
P&dorysnd plocha rekonstruovanych mostov [m2] min 495 0
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min 2 440 25498
Protihlukové opatrenia [m2] min 0 0
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min 6537 6226
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m] min 0 0
Technicka infrastruktura - prelozky
Prelozky elektrickych vedeni [m] min 750 1400
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min 0 280
Prelozky vodovodov [m] min 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min 0 0
Prelozky kanalizacii [m] min 0 0
B. ‘ Ekonomické hladisko
B1 | Naklady na investicnu, prip. predinvestic¢nu pripravu [tis €] min. 221,02 918,87
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] min. 11 293,98 46 862,48
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €/km] min. 7 964,77 19 831,61
B4 | Socioekonomické Uspory uZivatelov [tis €/km] max. 5809,13 18 460,58
& \ Dopravné hladisko
C1 | Dopravna bezpecnost [RJ] max. 1 4
C2 | Dopravna obsluha Uzemia [RJ] max. 5 1
C3 | Atraktivita z pohladu uzivatela [RJ] max. 1 4
C4 | Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uZivatelov stavby [tis €/km] max. 4 276,07 15 959,81
C5 | Kapacitna rezerva [%] max. 53,00% 63,67%
D. \ Environmentdlne hladisko
D1 | Zaber polnohospodarskej pody [ha] min 0 12,26
D2 | Zaber lesnej pody [ha] min 0 3,30
D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min 3 4
D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] min 3 2
D5 | Vplyv na chranené uzemia [RJ] min 1 1
E. \ Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €/km] max. 76,20 1302,11
E2 | Bariéry v Gzemi [RJ] min. 2 5
E3 | Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ] max. 4 2
F. \ Rizika projektu
F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] min 3 4
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 3 4
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min 2 2
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| Tabulka 39: Schéma projektovych variantov pre realizaény tsek 19. 1/77 Tarnov - Mokroluh

Kritéria

Technické hladisko

Geometria trasy

Jednotky

Zelany
trend

Vi V2
vstupna vstupna
hodnota hodnota

Dizka trasy [km] min. 4,191 4,218
Priemerny pozdiZny sklon [%] min. 0,61% 0,61%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min. 0 0
Zemné prace a odstranovanie objektov

Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min. 35097 354
Nova vozovka [m2] min. 1530 36 090
Demolacie - vozovka [m2] min. 0 2295
Demolacie budov a objektov [m3] min. 0 255
Objem zemnych prac — vykop [m3] min. 0 12 012
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min. 0 30 645
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min. 0 18 633
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii

P6dorysna plocha novych mostov [m2] min. 0 444
P6dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2] min. 729 149
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min. 0 0
Protihlukové opatrenia [m2] min. 0 658
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min. 4610 4 640
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m] min. 0 0
Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni [m] min. 0 0
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min. 0 180
Prelozky vodovodov [m] min. 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min. 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min. 0 0
Prelozky kanalizacii [m] 0 0

Ekonomlcke hladisko

Naklady na investi¢nd, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 122,13 183,61
BZ Naklady na vystavbu [tis €] min. 6 240,77 9382,31
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] min. 6 363,39 11 585,08
B4 Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] max. 8 906,62 34 440,15

Sucasna hodnota investicie NPV/IRR [tis €] -834,10 6 063,16

Dopravne hladisko

Dopravna bezpecnost [RJ]

C2 Dopravna obsluha Gzemia [RJ] max. 5 2

C3 | Atraktivita z pohladu uZivatela [RJ] max. 1 3

C4 Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uZivatelov stavby [tis €] max. 6 021,63 31520,18
Kapautna rezerva [%] 38,33% 45,00%

Enwronmentalne hladisko

Zaber polnohospodarskej pody [ha] 0 7,91

DZ Zaber lesnej pody [ha] min. 0 0

D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min. 3 4

D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] min. 2 3

D5 | Vplyv na chranené Uzemia [RJ] min. 1 1
Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie

E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €] max. -15,69 3 167,03

E2 Bariéry v Uzemi [RJ] min 2 5
Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ]

R|1|ka projektu

Riziko nedodrZania rozpoctu [RJ]
F2 Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 3 5
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min 2 2
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| Tabulka 40: Schéma projektovych variantov pre realizaény tsek 20. 1/77 Mokroluh

A. Sprievodnd sprdva

Kritéria

Technické hladisko

Geometria trasy

Jednotky

Zelany
trend

Vi V2
vstupna vstupna
hodnota hodnota

Dizka trasy [km] min. 2,236 2,527
Priemerny pozdiZny sklon [%] min. 0,60% 0,52%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min. 0 0
Zemné prace a odstranovanie objektov

Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min. 18 828 214
Nova vozovka [m2] min. 565 21753
Demolacie - vozovka [m2] min. 0 1530
Demolacie budov a objektov [m3] min. 0 170
Objem zemnych prac — vykop [m3] min. 0 15 050
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min. 0 43 050
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min. 0 28 000
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii

P6dorysna plocha novych mostov [m2] min. 0 0
P6dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2] min. 280 229
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min. 0 0
Protihlukové opatrenia [m2] min. 0 812
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min. 2 460 2780
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m] min. 0 0
Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni [m] min. 0 200
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min. 0 50
Prelozky vodovodov [m] min. 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min. 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min. 0 0
Prelozky kanalizacii [m] 0 0

Ekonomlcke hladisko

Naklady na investi¢nd, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 71,38 161,46
BZ Naklady na vystavbu [tis €] min. 3 647,63 8 250,35
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] min. 3764,28 6 671,51
B4 Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] max. 2 690,90 -3 803,07

Sucasna hodnota investicie NPV/IRR [tis €] -1921,65 -10 102,67

Dopravne hladisko

Dopravna bezpecnost [RJ]

C2 Dopravna obsluha Gzemia [RJ] max. 5 2

C3 | Atraktivita z pohladu uZivatela [RJ] max. 1 3

C4 Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uZivatelov stavby [tis €] max. 2 431,62 -1240,51
Kapautna rezerva [%] 30,33% 38,33%

Enwronmentalne hladisko

Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie

Zaber polnohospodarskej pody [ha] 0 6,73
DZ Zaber lesnej pody [ha] min. 0 0
D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min. 3 4
D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] min. 1 2
D5 | Vplyv na chranené Uzemia [RJ] min. 1 1

E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €] max. 15,22 -6 933,75
E2 Bariéry v Uzemi [RJ] min 2 5
Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ]

R|1|ka projektu

Riziko nedodrZania rozpoctu [RJ]
F2 Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 2 5
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min 2 2
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| Tabulka 41: Schéma projektovych variantov pre realizacny tsek 22. 1/77 Bardejovské Kupele — Dlha Luka

Kritéria

Technické hladisko

Geometria trasy

Jednotky

Zelany
trend

Vi V2
vstupna vstupna
hodnota hodnota

Dizka trasy [km] min. 2,614 2,552
Priemerny pozdiZny sklon [%] min. 0,86% 0,81%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] min. 0 0
Zemné prace a odstranovanie objektov

Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] min. 22 195 555
Nova vozovka [m2] min. 665 7 612
Demolacie - vozovka [m2] min. 0 1530
Demolacie budov a objektov [m3] min. 0 170
Objem zemnych prac — vykop [m3] min. 0 14 440
Objem zemnych prac — nasyp [m3] min. 0 5610
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] min. 0 8830
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii

P6dorysna plocha novych mostov [m2] min. 0 24758
P6dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2] min. 41 0
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] min. 0 2 940
Protihlukové opatrenia [m2] min. 0 2748
Vodorovné dopravné znacenie [m2] min. 2875 2 807
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m] min. 0 0
Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni [m] min. 1000 1000
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] min. 0 0
Prelozky vodovodov [m] min. 0 0
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] min. 0 0
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] min. 0 0
Prelozky kanalizacii [m] 0 0

Ekonomlcke hladisko

Naklady na investi¢nd, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 78,81 822,45
BZ Naklady na vystavbu [tis €] min. 4027,26 42 027,27
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] min. 3105,19 22 418,16
B4 Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] max. 6 114,23 23 762,88

Sucasna hodnota investicie NPV/IRR [tis €] -798,08 -28 695,81

Dopravne hladisko

Dopravna bezpecnost [RJ]

C2 Dopravna obsluha Gzemia [RJ] max. 5 2

C3 | Atraktivita z pohladu uZivatela [RJ] max. 1 3

C4 Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uZivatelov stavby [tis €] max. 4 448,36 20 446,26
Kapautna rezerva [%] 45,33% 55,33%

Enwronmentalne hladisko

Zaber polnohospodarskej pody [ha] 0 3,71

DZ Zaber lesnej pody [ha] min. 0 0

D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] min. 3 4

D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] min. 3 3

D5 | Vplyv na chranené Uzemia [RJ] min. 1 1
Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie

E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €] max. 91,97 1352,79

E2 Bariéry v Uzemi [RJ] min 2 5
Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ]

R|1|ka projektu

Riziko nedodrZania rozpoctu [RJ]
F2 Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] min 2 4
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] min 2 2
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9.6 Hodnotiace vahy indikatorov

9.6.1 Pouzita metdda stanovenia vah indikatorov

Ohodnocovanie variantov a kritérii medzi sebou na jednotlivych stupfioch hierarchie prebiehalo s vyuzZitim
matic parového porovnania. Parové porovnanie bolo preto realizované pomocou tzv. Saatyho matic, ktoré
okrem smeru preferencii dvojic urcéuju aj velkost tychto preferencii a tvoria kostru konzistentnej metodoldgie
AHP.

Metdda pdrového porovnania Saatyho maticami je zaloZzend na porovnavani stupfa vyznamnosti variantov
alebo kritérii a Grovne toho, ako spifiajui zadané predpoklady. Parové expertné hodnotenie sa vykonalo na
zaklade kvalitativnej stupnice rovnaky — slaby — stredny — silny — vel'mi silny, pricom tomuto verbdlnemu
vyjadreniu zodpovedali kvantitativne hodnoty {1, 3, 5, 7, 9}. Detailny popis jednotlivych stupniov podla
preferencii na zaklade metédy AHP (Saaty, 1980) je vyjadreny v nasledujucej tabulke.

| Tabulka 42: Skdla expertného hodnotenia pre parové porovnanie prostrednictvom Saatyho matice

INTENZITA p p
DOLEFITOSTI DEFINICIA SLOVNE VYSVETLENIE
| 1 rovnaka délezitost Dva prvky maju rovnaky podiel na intervencii ciela.
3 mensia délezitost jedného prvku Nazory a skusenosti naznacuju preferencie jedného
vzhladom k druhému atribatu pred druhym.
, N3 Ka il foruid i oo
|5 podstatna alebo siln délefitost azo,ry a skusenosti silne preferuju jeden atribut pred
druhym.
’ ibut ie velmi oref . hv
| 7 preukazatelna doéleZitost Je.den atrlbytje \{e .m| A er?vany pr’eq dru yr.n
a jeho dominancia je demonstrovatelna v praxi.
’ . . . h oo hvm i
o absoldtna dalesitost a\./orvlzovanlejed.ne. o atrl.butu pred druhym je na
najvy$som stupni vyjadrenia.
| 2,4,6,8 stredné hodnoty medzi susednymi Pouziju sa, ak sa vzhladom k nejednoznacnosti
P posudeniami priradenia preferencie vyZaduje kompromis.

Saatyho matice S s vZdy Stvorcové matice radu n-tého, pricom plati reciprocita, Ze sij=1/sji pre vsetky i,j.
Jednotlivé prvky matice vyjadruju odhad podielu vah i-tého a j-tého kritéria, a preto na hlavnej diagonale su
vzdy hodnoty jedna (rovnocennost kritéria k samému sebe). Princip urc¢ovania hodnot poli matice S vychadza z
pravidla, Ze pokial je kritérium v riadku vyznamnejsie, ako kritérium v stipci, do prisluiného pola ij sa zapise
hodnota velkosti prisluinej preferencie kritéria, alebo variantu ku kritériu alebo variantu v stipci. V pripade
opacnej vyznamnosti, t.j. ak prvok v stipci je vyznamnejsi, ako prvok v riadku, zapie sa do pola prevratena
hodnota zvolenej preferencie. Zaroven pre polia prvkov pod hlavnou diagonalou ji plati prevratena hodnota
poli ij.

Jedna sa teda o tedriu merania, ktord umoznuje okrem Ciselnych veli¢in, ktoré explicitne vyjadrujd mieru
preferencie, kvantifikovat a spracovévat aj subjektivne hodnotenia jednotlivcov pomocou uz popisaného
prirodzeného jazyka. Tento pristup umozriuje v jednotnej organizovanej forme zosuladit individualne nazory
expertov za U¢elom dosiahnutia optimalneho rozhodnutia o volbe medzi ponudkanymi variantmi.

Na jednotlivych hierarchickych drovniach MCA boli vyuzité konsenzudlne vahy timu hodnotiacich expertov
pozostavajlcich zo zastupcov Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Narodnej dialni¢nej
spoloc¢nosti, a.s. Bratislava a kolektivu spracovatela studie — projektantov, dopravnych inZinierov a vyskumnych
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kapacit VUD, a.s., ktoré uz v minulosti boli v praxi aplikované. V pripade, ak vybrané kritérium nebolo
relevantné k posudzovanému projektu, bola uplatnena metdda pomerného prerozdelenia preferencii kritérii
v rdmci nadradenych kriteridlnych skupin.

Pre potreby objektivneho stanovenia vah jednotlivych hodnotiacich skupin, kritérii a subkritérii bol vytvoreny
excelovsky nastroj, ktory vyuZiva popisanu Saatyho metddu vzajomného parového porovnavania kritérii a
ktorym je mozné dosiahnut vzajomné urcenie preferencii medzi jednotlivymi porovnavanymi skupinami a
kritériami pri sicasnej eliminacii subjektivity hodnotenia.

9.6.2 Vysledné hodnotiace vahy indikatorov

V nasledujucej tabulke sa nachadza vyhodnotenie vah jednotlivych hodnotiacich kritérii (ukazovatelov) jednak
v relativnom vyjadreni ich vplyvu v rdmci danej skupiny (v tabulke stipec: vahy subkritérii v ramci kritérii), ale
taktieZ v absolGtnom vyjadreni ich vplyvu na celkové hodnotenie (v tabulke stipec: absolttne vahy kritérii).

| Tabulka 43: Vyhodnotenie vah vietkych ukazovatelov

Kritéria Jednotky Vahy kritérii v:::/Okl:'ji:Z‘:ii

[R] 1,62%

[RJ] 5,05%

9,00%

Geometria trasy 30,81% 2,77%
Dizka trasy [km] 41,33% 1,15%
Priemerny pozdizny sklon (%] 27,52% 0,76%
Pruhy pre pomalé vozidla [km] 31,15% 0,86%
Zemné prace a odstranovanie objektov 25,19% 2,27%
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] 3,60% 0,08%
Nova vozovka [m2] 6,30% 0,14%
Demolacie - vozovka [m2] 7,67% 0,17%
Demolacie budov a objektov [m3] 7,67% 0,17%
Objem zemnych prac — vykop [m3] 27,75% 0,63%
Objem zemnych prac — nasyp [m3] 28,16% 0,64%
Objem zemnych prace - potreba materialu [m3] 18,85% 0,43%
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii 30,51% 2,75%
Po6dorysna plocha novych mostov [m2] 19,34% 0,53%
Pbdorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2] 12,89% 0,35%
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2] 28,58% 0,78%
Protihlukové opatrenia [m2] 14,92% 0,41%
Vodorovné dopravné znacenie [m2] 5,66% 0,16%
Dizka mimodrovriovych krizovatiek [m] 18,60% 0,51%
Technicka infrastruktura - prelozky 13,49% 1,21%
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Kritéria Jednotky | Vahy kritérii v’;:ﬁ:ﬂ:’;‘:ﬁ
Prelozky elektrickych vedeni [m] 14,23% 0,17%
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m] 17,60% 0,21%
Prelozky vodovodov [m] 15,66% 0,19%
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m] 14,23% 0,17%
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m] 21,08% 0,26%
Prelozky kanalizacii [m] 17,20% 0,21%
B. Ekonomické hladisko 19,51%
B1 | Naklady na investicnu, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 4,31% 0,84%
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] 14,99% 2,92%
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] 5,79% 1,13%
B4 | Socioekonomické uspory uzivatelov [tis €] 35,04% 6,84%
B5 | Sucasna hodnota investicie NPV/IRR [tis €] 39,87% 7,78%
& Dopravné hladisko 14,47%
C1 | Dopravna bezpeénost [RJ] 32,78% 4,74%
C2 | Dopravna obsluha Uzemia [RJ] 14,96% 2,16%
C3 | Atraktivita z pohladu uzivatela [RJ] 8,92% 1,29%
C4 | Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uzivatelov stavby [tis €] 37,75% 5,46%
C5 | Kapacitna rezerva [%] 5,59% 0,81%
D. Environmentalne hladisko 15,27%
D1 | Zaber polnohospodarskej pody [ha] 10,41% 1,59%
D2 | Zaber lesnej pody [ha] 16,81% 2,57%
D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] 19,90% 3,04%
D4 | Vplyv na krajinu a USES [RI] 25,77% 3,94%
D5 | Vplyv na chranené Gzemia [RJ] 27,11% 4,14%
Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €] 34,93% 5,49%
E2 | Bariéry v Uzemi [RJ] 43,14% 6,79%
E3 | Vplyv na urbarny komplex a Gzemny rozvoj [RJ] 21,93% 3,45%
F. Rizika projektu 19,35%
F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] 55,40% 10,72%
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] 27,38% 5,30%
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 17,22% 3,33%

9.7 Normalizacia indikatorov
9.7.1

Pouzita metdoda normalizacie indikatorov

NajdodleZitejsSim principom popisovanej AHP metddy, ktory je z viacerych hladisk potrebné spomendt, je
normalizdcia. Princip normalizacie spociva v normovani vsetkych (kvantitativnych aj kvalitativnych) hodnoteni
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tak variantov, ako aj kritérii zaradenych v hierarchii. Vykonava sa vydelenim dosiahnutych hodnoteni priorit ich
suc¢tom. Podmienkou v3ak je, aby jednotlivé hodnotenia boli kladné Cisla, pricom ak z kvantitativnych veli¢in
vyplyva zdporné hodnotenie, vyuZije sa princip translacie, tzn. pripocita sa dostatocne velké celé kladné Cislo
véetkym prvkom na prisludnom stupni hierarchie. Dal$ou déleZitou podmienkou poufZitia tejto metddy je to,
aby vsetky kritéria boli maximalizacné. V pripade rieSenia nasho multikriteridlneho problému sa vyskytlo
mnozstvo kritérii, ktoré boli minimaliza¢né. Znamend to, Ze ¢im je mensSia hodnota kritéria pre dany variant,
tym viac spliia predpoklady ciela (napr. vy$ka parkovného). V takomto pripade bolo kritéria potrebné

transformovat na maximalizaéné pomocou funkcie prevratenej hodnoty — a pre normovanu hodnotu vah
V.

1

potom platilo

Vseobecny postup aplikovanej metédy multikriteridlneho rozhodovania - AHP zaloZzenej na principoch
hierarchie, normalizacie, parového porovnania a vazeného priemeru, mozno zhrnut v nasledovnych bodoch:

1. Zostavenie hierarchie rozhodovacieho modelu (ciel, varianty, hlavné kritéria, subkritéria)
2. Vytvorenie Saatyho matic S parového porovnania (resp. normovanych vektorov kvantitativnych velicin)
3. Urcenie vlastného cisla kazdej matice, t.j. ziskanie jej charakteristického polyndmu (napr. pomocou

determinantu matice (Ai-/U)ZO, resp. Fadejevovou metddou) a nasledne uréenie koreriov

charakteristického polyndmu (napr. Bairstowovou metddu), z ktorych vlastné Cislo je max |Ai].

4. Ziskanie hodnét vlastnych vektorov vsetkych matic dosadenim Amax do sustavy v tvare (A - /U)V =0,
pricom V=[V,,V,,...,V, ] je vlastny vektor prisluinej matice.

5. Transformacia vlastnych vektorov matic na normované vlastné vektory, ktorych zlozky determinuju vahy
prislusnych kritérii, resp. variantov podla miery splnenia poZiadaviek kritérii.

6. Sumarizdcia hodnoteni jednotlivych matic a normovanych vektorov kvantitativnych premennych
a nasledné stanovenie poradia podla vazenych suctov.

V praxi sa na odhad vah jednotlivych variantov v Saatyho maticiach, najma kvoli zjednoduseniu vypoctov,
pouziva normalizovany geometricky priemer b; riadkov Saatyho matice pre sij preferencie i-teho kritéria k j-temu
kritériu podla vztahu
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Nevyhodou tejto metddy je nizsia presnost, oproti metddam vypoctu hodnét vlastnych vektorov zostavenych S
matic. Absenciou vypoctu vlastného cisla matic takisto nie je mozné spoditat konzistenciu odhadov, ktora je
vyznamnym kritériom posudenia sprdvnosti zostavenia Saatyho matic.

Pri rieSeni multikriteridlneho problému zostavenia vah hodnotiacich kritérii a vyberu optimalneho variantu, s
ohlfadom na maximalizaciu presnosti, na vypocet vektoru vah jednotlivych kritérii v Saatyho maticiach aplikovali
princip Wielandtovej vety, ktora hovori, Ze pre vektor vdh V reciproénej matice S parovych porovnani plati
k— k—
i ST -t
kooe'Ste pre dostatocne velké k je vektor vah e'S'e

Vyssie popisand metodika vypoctu Cciastkovych preferencii bola na jednotlivych stupnioch hierarchie
multikriteridlnej analyzy aplikovana individudlne. V pripade porovndavania dvoch hrani¢nych vstupnych ddajov
(len v pripade porovnavania dvoch variantov V1 a V2) bola pre ucely spresnenia vyslednej miery preferencii
variantov pre jednotlivé kritéria vyuzitd normalizaénd metdéda pomerného vztahu hodnot ukazovatelov k ich
aritmetickému priemeru.

Saatyho matice sa vyuzili vo vSetkych pripadoch vzajomného posudzovania kritérii.

Cl
2%

K1

K1 K2 K3 K4 KS K6 K7 K8

K2

K3

K4

K5

K6

K7

K8

\

| Obr. 9-2 Priklad vyplnenej Saatyho matice pri vzajomnom posudzovani hodnotiacich kritérii

Vierohodnost dosiahnutych vysledkov vsetkych zostavenych kriteridlnych matic, a teda aj rozhodovacieho
modelu ako celku, bola v rdmci vytvorenej vypoctovej mustry verifikovana cez prepocet konzistencie Sattyho
matic S, pricom sa vychadzalo z predpokladu nasledovnych okrajovych podmienok:

Sy~ 0 Sy =5, s; =1

Jt
’ ’

Vypocet sa spravidla aplikuje v pripadoch velkého mnozstva kritérii, kedy je naroéné dosiahnut idedlnu
konzistentnost. Meria sa pomocou indexu v tvare podielu indexu konzistencie a indexu nahodilosti. Takzvany
random index predstavuje pravdepodobnost nespravneho hodnotenia alternativ s narastajicim poc¢tom
kritérii. Po Upravach pre inkonzistenciu dostavame
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_ A — 1
RI(n—1)

kde Rl su hodnoty zavislé od rozsahu Stvorcovej matice S. Pre posudzovanu maticu i = j = 9 predstavuje
hodnota RI = 1,45. Idedlne je, ak celkova inkonzistencia rozhodovacieho modelu dosahuje hodnotu menej ako
5 %, v niektorych odoévodnenych pripadoch velkého poctu sucasne uvazovanych kritérii sa vSak akceptuje aj
nekonzistentnost do 10 %.

9.7.2 Vysledné hodnoty preferencii variantov podla
normovanych indikatorov

Na zaklade normovania indikatorov boli dosiahnuté vysledné preferencie projektovych variantov.

V nasledujucich tabulkéach su pre konkrétne realizaéné Useky stavby 1/67, 1/66, 1/77 Roznava-Bardejovské

Kuapele uvedené vysledné preferencie projektovych variantov, a to pre jednotlivé subkritéria, kritéria, skupiny

kritérii.

| Tabulka 44: Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov pre realizaény tsek
02. Cast 1. 1/67 Betliar - Gotovo

V1 V2
Kritéria Jednotky hodnota hodnota
ukazovatela ukazovatela
A e é hladisko 0,88% 40%
[RJ] 69,77% 30,23%
[RJ] 58,82% 41,18%
75,32% 53,71%
Geometria trasy 1,92% 1,72%
Dizka trasy [km] 49,15% 50,85%
Priemerny pozdizny sklon [%] 64,62% 35,38%
Pruhy pre pomalé vozidla [km]
Zemné préce a odstrariovanie objektov
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2]
Nova vozovka [m2] 80,36% 19,64%
Demolacie - vozovka [m2] 71,00% 29,00%
Demolacie budov a objektov [m3] 71,19% 28,81%
Objem zemnych prac — vykop [m3] 88,56% 11,44%
Objem zemnych prac — nasyp [m3] 82,12% 17,88%
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] 76,45% 23,55%
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii 2,12% 1,54%
P&dorysnd plocha novych mostov [m2]
P&dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2]
Protihlukové opatrenia [m2]
Vodorovné dopravné znacenie [m2]
Dizka mimodrovriovych krizovatiek [m]
Technicka infrastruktura - prelozky 1,08%
Prelozky elektrickych vedeni [m] 21,18%
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m]
Prelozky vodovodov [m]
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m]
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m]
Prelozky kanalizacii [m]
Ekonomické hladisko
Ndklady na investicnu, prip. predinvesti¢nu pripravu 68,89%
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] 68,84% 31,16%
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] 67,85% 32,15%
B4 | Socioekonomické Uspory uZivatelov [tis €] 25,19% 74,81%
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C1

Dopravné hladisko
Dopravna bezpecnost

[R]]

C2

Dopravna obsluha Uzemia

[R]]

c3

Atraktivita z pohladu uzZivatela

[R]]

c4

Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uzivatelov stavby

A. Sprievodnd sprava

4,86%

25,00%

19,56%

11,56%

50,00%

80,44%

c5

Kapacitna rezerva
Environmentalne hl'adisko
Zaber polnohospodarskej pody

D2

Zaber lesnej pody

(ha]

D3

Vplyv na povrchové vody

54,04%
11,78%

50,00%

45,96%

25,00%

Vplyv na krajinu a USES

El

Vplyv na chréanené tzemia
Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
ZniZenie Urovne emisii

[tis €]

Bariéry v zemi

[R]]

Vplyv na urbarny komplex a izemny rozvoj
Rizika projektu

50,00%

9,42%

75,00% 25,00%

14,51%

75,00%

6,31%

6,50%

2F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] 75,00% 25,00%
2F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] 75,00% 25,00%
2F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 75,00% 75,00%

| Tabulka 45: Vysledné hodnoty preferencii variantov podl'a normovanych indikatorov pre realizacny tsek
02. Cast 2. 1/67 Gocovo - Vlachovo

Vi V2
Kritéria Jednotky hodnota hodnota
ukazovatela ukazovatela
A d 0 0

[RJ] 74,42% 25,58%

[RJ] 61,76% 38,24%

71,64% 57,38%

Geometria trasy 1,50% 2,14%

Dizka trasy [km] 49,65% 50,35%

Priemerny pozdizny sklon

(%]

91,67%

Pruhy pre pomalé vozidla [km]

Zemné prace a odstranovanie objektov 1,72% 0,55%
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] 36,71% 63,29%
Nova vozovka [m2] 71,20% 28,80%
Demolacie - vozovka [m2] 74,22% 25,78%
Demolacie budov a objektov [m3] 74,24% 25,76%
Objem zemnych prac — vykop [m3]

Objem zemnych prac — ndsyp [m3] 88,72% 11,28%
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] 34,97% 65,03%
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii 2,31% 1,35%
P&dorysna plocha novych mostov [m2]

P&dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]

Oporné, zarubné a obkladové mury [m2]

Protihlukové opatrenia [m2]

Vodorovné dopravné znadenie [m2]
Dizka mimouroviiovych krizovatiek [m]

Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni [m]

Prelozky a Upravy vodnych tokov [m]

Prelozky vodovodov [m]

Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m]

Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu

[m]

Prelozky kanalizacii
Ekonomické hladisko

[m]
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B1 | Naklady na investicnu, prip. predinvestic¢nu pripravu [tis €] 59,80% 40,20%
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] 73,36% 26,64%
B3 | Naklady na prevadzku a Gdrzbu 68,29% 31,71%

C1

Socioekonomické Uspory uzivatelov
Dopravné hladisko
Dopravna bezpectnost

Cc2

Dopravna obsluha Gzemia

c3

Atraktivita z pohladu uZivatela

Cca

Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uzivatelov stavby

24,81%

25,00%

19,25%

75,19%

11,07%

25,00%

75,00%
80,75%

c5

D1

Kapacitna rezerva
Environmentalne hladisko
Zaber polnohospodarskej pody

D2

Zaber lesnej pody

D3

Vplyv na povrchové vody

50,00%

50,00%

50,00%

25,00%

D4

Vplyv na krajinu a USES

Vplyv na chréanené tGzemia
Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie

Rizika projektu

50,00%

75,00%

6,31%

2F1 | Riziko nedodrzZania rozpoctu [RJ] 75,00% 25,00%
2F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] 75,00% 25,00%
2F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 75,00% 75,00%
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| Tabulka 46: Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov pre realizaény tusek

03. 1/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK

Vi V2
Kritéria Jednotky hodnota hodnota
ukazovatela ukazovatela
A O 0 9 8,70%
[RJ] 53,13% 46,88%
[RJ] 51,25% 48,75%
65,96% 60,88%
Geometria trasy 1,79% 1,84%
Di7ka trasy [km] 42,96% 57,04%
Priemerny pozdfiny sklon [%] 57,29% 42,71%
Pruhy pre pomalé vozidla [km]
Zemné prace a odstranovanie objektov 1,17% 1,10%
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] 20,54% 79,46%
Nova vozovka [m2] 55,23% 44,77%
Demolacie - vozovka [m2]
Demolacie budov a objektov [m3]
Objem zemnych prac — vykop [m3] 66,92% 33,08%
Objem zemnych prac — nasyp [m3] 39,43% 60,57%
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] 91,61% 8,39%
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii 1,76% 1,49%
P&dorysna plocha novych mostov [m2] 41,16% 58,84%

P&dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2]
Protihlukové opatrenia [m2]
Vodorovné dopravné znacenie [m2]
Dizka mimouroviovych krizovatiek [m]

Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni [m]

Prelozky a Upravy vodnych tokov [m]

Prelozky vodovodov [m]

Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m]

Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu

[m]

Prelozky kanalizacii
Ekonomické hladisko

[m]

8,80%

71,15% 28,85%
42,96% 57,04%
L 11% [ 1,08%

10,71%

Dopravné hladisko
C1 | Dopravna bezpecnost

[R1]

B1 | Naklady na investicnu, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 50,00% 50,00%
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] 51,28% 48,72%
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] 68,22% 31,78%
B4 | Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] 32,02% 67,98%

Sucasnda hodnota investicie NPV/IRR 50,35% 49,65%

C2 | Dopravna obsluha Uzemia

[R]]

C3 | Atraktivita z pohladu uZivatela

[R]

C4 | Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uZivatelov stavby

27,11%

10,67%

25,00%
75,00%
72,89%

C5 | Kapacitna rezerva
D. Environmentalne hladisko

45,61%
7,53%

54,39%
2,95%

D1 | Zaber polnohospodarskej pody [ha]
D2 | Zaber lesnej pody [ha]

D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] 50,00% 25,00%

D4 | Vplyv na krajinu a USES [RI] 25,00% 25,00%

Vplyv na chranené Uzemia
E. Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
E1 | ZniZenie Urovne emisii

[R)]

[tis €]

15,62%

5,50%

84,38%

Bariéry v Uzemi

50,00%

Vplyv na urbarny komplex a tzemny rozvoj

75,00%

25,00%

Rizika projektu 6,50%
2F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] 75,00% 25,00%
2F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] 75,00% 25,00%
2F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 75,00% 75,00%
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| Tabulka 47: Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov pre realiza¢ny tsek
04. 1/66 hranica kraja PSK-BBSK — Vernar

Vi V2
preferencie preferencie

Kritéria Jednotky

Technické hladisko

61,11% 38,89%

[RJ] 52,00% 48,00%
68,47% 62,93%
Geometria trasy 1,81% 1,83%
Dizka trasy [km] 46,49% 53,51%
Priemerny pozdizny sklon [%] 54,24% 45,76%
Pruhy pre pomalé vozidla [km]
Zemné préce a odstrariovanie objektov 0,98%
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] 93,92%
Nova vozovka [m2] 45,28% 54,72%
Demolacie - vozovka [m2] 13,75% 86,25%
Demolacie budov a objektov [m3] 13,75% 86,25%
Objem zemnych prac — vykop [m3] 64,69% 35,31%
Objem zemnych prac — nasyp [m3] 56,41% 43,59%
Objem zemnych prace - potreba materialu [m3] 93,17% _
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii 1,85% 1,81%
P6dorysna plocha novych mostov [m2] 70,32% 29,68%
P&dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2]
Protihlukové opatrenia [m2] ‘
Vodorovné dopravné znacenie [m2]
Di¥ka mimotroviiovych krizovatiek [m] ‘
Technicka infrastrukttra - prelozky
Prelozky elektrickych vedeni [m]
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m]
Prelozky vodovodov [m]
Prelozky telekomunikaénych sieti, vedeni a rozvodov [m]
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu
Prelozky kanalizacii
Ekonomické hl'adisko 11,69%
B1|Naklady na investi¢nd, prip. predinvesti¢nu pripravu [tis €] 66,97% 33,03%
B2|Naklady na vystavbu [tis €] 66,97% 33,03%
B3|Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] 54,63% 45,37%
B4|Socioekonomické Uspory uZivatelov [tis €] 43,22% 56,78%
B5|Sucasna hodnota investicie NPV/IRR 71,92% 28,08%

7,35%

C. Dopravné hladisko

C1|Dopravna bezpecnost [R]]

C2|Dopravna obsluha Uzemia [RJ] 25,00%
C3|Atraktivita z pohladu uZivatela [RJ] 50,00%
C4|Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uZivatelov stavby [tis €] 44,15% 55,85%

Kapacitna rezerva 49,34% 50,66%
Environmentalne hladisko
Zaber polnohospodarskej pody
D2|Z4ber lesnej pody

D3|Vplyv na povrchové vody

[RJ]

50,00%

25,00%

D4|Vplyv na krajinu a USES

[RJ]

50,00%

50,00%

D5|Vplyv na chranené uzemia
E. Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
E1(ZniZenie Urovne emisii

[RI]

[tis €]

50,00%
8,93%
22,85%

Bariéry v Uzemi

[R]

75,00%

Vplyv na urbarny komplex a tzemny rozvoj
Rizikd projektu

75,00%
13,68%

25,00%

5,10%
77,15%
25,00%

5,67%

F1|Riziko nedodrZania rozpoctu [RJ] 75,00% 25,00%
F2|Riziko nedodrZania ¢asového harmonogramu [RJ] 75,00% 25,00%
F3|Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 50,00% 50,00%
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| Tabulka 48: Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov pre realiza¢ny usek
06. 1/66 Hranovnica — Poprad

V1 V2
Kritéria Jednotky hodnota hodnota
ukazovatela ukazovatela
A O 0 0,81%
[RJ] 68,09% 31,91%
[RJ] 57,89% 42,11%
75,38% 51,47%
Geometria trasy 1,80% 1,84%
Di7ka trasy [km] 51,33% 48,67%
Priemerny pozdizny sklon [%] 45,65% 54,35%
Pruhy pre pomalé vozidla [km]
Zemné prace a odstranovanie objektov 1,73% 0,54%
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] 46,55% 53,45%
Nova vozovka [m2] 58,07% 41,93%
Demolacie - vozovka [m2] 86,75% 13,25%
Demolacie budov a objektov [m3] 86,71% 13,29%
Objem zemnych prac — vykop [m3] 80,88% 19,12%
Objem zemnych prac — nasyp [m3] 60,30% 39,70%
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] 96,55%
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii 2,05% 1,21%
P&dorysna plocha novych mostov [m2] 69,35% 30,65%

86,85% 13,15%
51,33% 48,67%
1,05%

P&dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]

Oporné, zarubné a obkladové mury [m2]

Protihlukové opatrenia [m2]

Vodorovné dopravné znacenie [m2]

Dizka mimouroviovych krizovatiek [m]

Technicka infrastruktura - prelozky 1,20%
Prelozky elektrickych vedeni [m] 94,41%
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m]

Prelozky vodovodov [m]

Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m]

Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu

[m]

Prelozky kanalizacii
Ekonomické hladisko

[m]

B1 | Naklady na investicnu, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 69,80% 30,20%
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] 69,80% 30,20%
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] 47,90% 52,10%

Socioekonomické Uspory uzivatelov

[tis €]

Cl

Sucasnda hodnota investicie NPV/IRR
Dopravné hladisko
Dopravna bezpecnost

[R1]

Cc2

Dopravna obsluha Uzemia

[R]]

C3

Atraktivita z pohladu uZivatela

[R]

C4

Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uzivatelov stavby

49,56%

6,49%

25,00%

49,06%

50,44%

50,00%

C5

D1

Kapacitna rezerva
Environmentadlne hl'adisko
Zaber polnohospodarskej pody

D2

Zaber lesnej pody

[ha]

D3

Vplyv na povrchové vody

[R)]

56,83%

25,00%

50,00%

Vplyv na krajinu a USES

[R]

E1l

Vplyv na chranené Uzemia

Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie

Znizenie Urovne emisii

[R)]

[tis €]

75,00%

37,25%

Bariéry v Uzemi

75,00%

Vplyv na urbarny komplex a tzemny rozvoj
Rizika projektu

75,00%
13,68%

50,00%

4,31%

62,75%
25,00%

5,67%

F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] 75,00% 25,00%
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] 75,00% 25,00%
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 50,00% 50,00%
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| Tabulka 49: Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov pre realizaény tusek
07.1/66 Poprad — Huncovce

Kritéria

Technické hladisko

Vi V2
Jednotky hodnota hodnota
ukazovatela ukazovatela

78,13% 21,88%

[R)] 82,22% 17,78%

84,63% 38,77%

Geometria trasy 1,91% 1,73%
Dizka trasy [km] 52,17% 47,83%
Priemerny pozdiZny sklon [%] 58,82% 41,18%

Pruhy pre pomalé vozidla

Zemné prace a odstranovanie objektov

Frézovanie a novy kryt vozovky

Nova vozovka

Demolacie - vozovka

Demolacie budov a objektov

Objem zemnych prac — vykop

Objem zemnych prac — nasyp

Objem zemnych prace - potreba materialu

Objekty a vybavenie cestnych komunikacii

2,30% 0,85%

P6dorysna plocha novych mostov

P6dorysna plocha rekonstruovanych mostov

Oporné, zarubné a obkladové mury

Protihlukové opatrenia

Vodorovné dopravné znacenie

Dizka mimotroviiovych krizovatiek

Technicka infrastruktura - prelozky

Prelozky elektrickych vedeni

Prelozky a Upravy vodnych tokov

Prelozky vodovodov

Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov

Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu

Prelozky kanalizacii

B. Ekonomické hladisko
B1 | Naklady na investi¢nd, prip. predinvesticnu pripravu 87,71%
B2 | Naklady na vystavbu 87,71%
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu 81,05% 18,95%
B4 | Socioekonomické Uspory uzivatelov 14,63% 85,37%
B5 | Su¢asna hodnota investicie NPV/IRR 29,75%
C. Dopravné hladisko 5,32% 11,42%
C1 | Dopravna bezpeénost
C2 | Dopravna obsluha Uzemia 25,00%
C3 | Atraktivita z pohladu uZivatela 50,00%
C4 | Ekonomika dopravy - prevédzkové Uspory uZivatelov stavby
C5 | Kapacitna rezerva
D. Environmentalne hladisko 12,77%
D1 | Zaber polnohospodarskej pody
D2 | Zaber lesnej pody
D3 | Vplyv na povrchové vody 50,00% 25,00%
D4 | Vplyv na krajinu a USES 75,00% 75,00%
D5 | Vplyv na chranené Gzemia
E. Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie 6,17%
E1 | ZniZenie Urovne emisii
E2 | Bariéry v Uzemi 75,00%
E3 | Vplyv na urbdrny komplex a Uzemny rozvoj 75,00%
F. Rizika projektu 13,68% 5,67%

F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] 75,00% 25,00%
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] 75,00% 25,00%
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 50,00% 50,00%
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| Tabulka 50: Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov pre realizaény tusek
08. 1/66 Huncovce — KeZmarok

V1 V2.A V2.B V2.C
Kritéria Jednotky hodnota hodnota hodnota hodnota
ukazovatela | ukazovatela | ukazovatela | ukazovatela
! dicko 0% 910 0 Q0
[RJ] 33,33%
[RJ]
79,20% 73,23% 57,56%
Geometria trasy 1,49% 2,40% 2,67% 1,97%
Dizka trasy [km] 67,30%
Priemerny pozdiZny sklon [%]
Pruhy pre pomalé vozidla [km]
Zemné prace a odstranovanie objektov 2,19% 1,31% 1,02% 0,46%
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2]
Nova vozovka [m2]
Demolacie - vozovka [m2]
Demolacie budov a objektov [m3]
Objem zemnych prac — vykop [m3] 69,32%
Objem zemnych prac — nasyp [m3] 20,83%
Objem zemnych prace - potreba materialu [m3] 82,13% 0,00%
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii 2,24% 1,65% 1,80% 1,70%
P6dorysna plocha novych mostov [m2]
P6dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2]
Protihlukové opatrenia [m2]
Vodorovné dopravné znacenie [m2] 67,24%
Dizka mimourovnovych krizovatiek [m]
Technicka infrastruktura - prelozky 1,21% 1,11% 1,10% 1,04%
Prelozky elektrickych vedeni [m]
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m]
Prelozky vodovodov [m]
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m]
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m]
Prelozky kanalizacii [m]
B ono e ad O 4,909 ] 4.6
B1 | Naklady na investi¢nd, prip. predinvesticnu pripravu [tis €]
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] 7,28%
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €]
B4 | Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] 89,49% 100,00%
B5 | Su¢asna hodnota investicie NPV/IRR [tis €]
Dopra e ad 0 4 4% 0 4
C1 | Dopravna bezpeénost [RJ] 50,00%
C2 | Dopravna obsluha Uzemia [RJ] 37,50% 50,00%
C3 | Atraktivita z pohladu uzivatela [RJ] 25,00% 50,00%
C4 | Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uZivatelov stavby [tis €] 83,91% 94,43%
C5 | Kapacitna rezerva [%] 98,18%
D 0 e a e ad 0 699 409
D1 | Zaber polnohospodarskej pody [ha]
D2 | Zaber lesnej pody [ha]
D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] 50,00%
D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ]
D5 | Vplyv na chranené Uzemia [RJ]
D a 0D ate O a Socioekono e pro edie 09 6,94%
[tis €] 94,92% 100,00%
[RJ] 75,00%
[RJ] 75,00% 50,00% 50,00%
F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] 75,00%
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] 75,00%
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 50,00% 50,00% 50,00%
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| Tabulka 51: Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov v pre realiza¢ny usek
12.1/66 A 1/77 Kezmarok — Spisska Bela

V1 V2
Kritéria Jednotky hodnota hodnota
ukazovatela ukazovatela
[RJ] 74,42% 25,58%
[RJ] 71,43% 28,57%
81,15% 58,97%
Geometria trasy 1,65% 1,98%
Di7ka trasy [km] 52,12% 47,88%
Priemerny pozdizny sklon [%] 25,00% 75,00%
Pruhy pre pomalé vozidla [km]
Zemné prdce a odstrafiovanie objektov
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2]
Nova vozovka [m2] 91,47%
Demolacie - vozovka [m2] 88,61%
Demolacie budov a objektov [m3] 88,61%
Objem zemnych prac — vykop [m3]
Objem zemnych prac — nasyp [m3]
Objem zemnych prace - potreba materialu [m3]
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii
P&dorysna plocha novych mostov [m2]
P&dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2]
Protihlukové opatrenia [m2]
Vodorovné dopravné znacenie [m2]
Dizka mimouroviovych krizovatiek [m]
Technicka infrastruktura - prelozky
Prelozky elektrickych vedeni [m]
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m]
Prelozky vodovodov [m]
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m]
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m]
Prelozky kanalizacii [m]
B. Ekonomické hladisko 12,68%
B1 | Naklady na investi¢nd, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 77,33% 22,67%
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] 77,33% 22,67%
B3 | Naklady na prevadzku a Gdrzbu [tis €] 72,27% 27,73%
B4 | Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] 21,84% 78,16%
B5 | Sucasna hodnota investicie NPV/IRR 20,74% 79,26%
C. Dopravné hladisko 8,70%
C1 | Dopravna bezpecnost 50,00%
C2 | Dopravna obsluha Uzemia 25,00%
C3 | Atraktivita z pohladu uzivatela 50,00%
C4 | Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uZivatelov stavby 80,56%
C5 | Kapacitna rezerva
D. Environmentalne hladisko \ 14,51% 12,16%
D1 | Zaber polnohospodarskej pody
D2 | Zaber lesnej pody
D3 | Vplyv na povrchové vody
D4 | Vplyv na krajinu a USES
D5 | Vplyv na chranené Uzemia
E. Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie 6,43% 5,90%
E1 | ZniZenie Urovne emisii
E2 | Bariéry v Uzemi 50,00%
E3 | Vplyv na urbarny komplex a tzemny rozvoj 75,00%
F. Rizika projektu 13,68% 5,67%

F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] 75,00% 25,00%
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] 75,00% 25,00%
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 50,00% 50,00%
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| Tabulka 52: Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov pre realiza¢ny usek

14. 1/77 Podolinec

V1 V2
Kritéria Jednotky hodnota hodnota
ukazovatela ukazovatela
A ad O 0 :
[RJ] 55,56% 44,44%
[RI] 44,44% 55,56%
82,65% 48,75%
Geometria trasy 1,82% 1,82%
Di7ka trasy [km] 50,37% 49,63%
Priemerny pozdizny sklon [%] 49,50% 50,50%
Pruhy pre pomalé vozidla [km]
Zemné prdce a odstrafiovanie objektov
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2]
Nova vozovka [m2]
Demolacie - vozovka [m2]
Demolacie budov a objektov [m3]
Objem zemnych prac — vykop [m3]
Objem zemnych prac — nasyp [m3]
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3]
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii
P&dorysna plocha novych mostov [m2]
P&dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2]
Protihlukové opatrenia [m2]
Vodorovné dopravné znacenie [m2]
Dizka mimouroviovych krizovatiek [m]
Technicka infrastruktura - prelozky 1,15% 1,10%
Prelozky elektrickych vedeni [m] 65,12% 34,88%
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m]
Prelozky vodovodov [m]
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m]
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m]
Prelozky kanalizacii [m]
B. Ekonomické hladisko
B1 | Naklady na investi¢nd, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 72,85% 27,15%
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] 72,85% 27,15%
B3 | Naklady na prevadzku a Gdrzbu [tis €] 65,46% 34,54%

Socioekonomické Uspory uZivatelov

[tis €]

Suéasna hodnota investicie NPV/IRR
C. Dopravné hladisko
C1 | Dopravna bezpecnost

[R1]

C2 | Dopravna obsluha Uzemia

[R]]

C3 | Atraktivita z pohladu uzivatela

[R]

C4 | Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uZivatelov stavby

17,86%

17,22%

82,14%

75,00%
82,78%

C5 | Kapacitna rezerva
R Environmentadlne hl'adisko
D1 | Zaber polnohospodarskej pody

D2 | Zaber lesnej pody

[ha]

D3 | Vplyv na povrchové vody

[R)]

52,52%

50,00%

47,48%

25,00%

Vplyv na krajinu a USES

[R]

Vplyv na chranené Uzemia
E. Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
E1 | ZniZenie Urovne emisii

[R)]

[tis €]

Bariéry v Uzemi

75,00%

75,00%

Vplyv na urbarny komplex a tzemny rozvoj
Rizika projektu

75,00%
13,68%

50,00%

75,00%

7,06%

5,67%

F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] 75,00% 25,00%
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] 75,00% 25,00%
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 50,00% 50,00%
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| Tabulka 53: Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov pre realizaény tusek

15. 1/77 Podolinec — Hniezdne

Vi V2
Kritéria Jednotky hodnota hodnota
ukazovatela ukazovatela
A a 0 0 0%
[RJ] 64,71% 35,29%
[RJ] 57,45% 42,55%
69,11% 55,36%
Geometria trasy 1,80% 1,83%
Di7ka trasy [km] 45,68% 54,32%
Priemerny pozdfiny sklon [%] 54,29% 45,71%
Pruhy pre pomalé vozidla [km]
Zemné prace a odstranovanie objektov 1,25% 1,02%
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2] 17,08% 82,92%
Nova vozovka [m2] 57,36% 42,64%
Demolacie - vozovka [m2] 39,64% 60,36%
Demolacie budov a objektov [m3] 31,97% 68,03%
Objem zemnych prac — vykop [m3] 78,00% 22,00%
Objem zemnych prac — nasyp [m3] 65,06% 34,94%
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] 29,15% 70,85%
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii 1,97% 1,28%

Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov

Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu

Prelozky kanalizacii
Ekonomické hladisko

P&dorysna plocha novych mostov [m2] 96,34%

P&dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]

Oporné, zarubné a obkladové miry [m2]
Protihlukové opatrenia [m2]

Vodorovné dopravné znacenie [m2]
Dizka mimourovnovych kriZzovatiek [m]

Technicka infrastruktura - prelozky 1,19% 0,85%
Prelozky elektrickych vedeni [m 88,24% 11,76%
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m

Prelozky vodovodov [m

Sucasnda hodnota investicie NPV/IRR
Dopravné hladisko
C1 | Dopravna bezpecnost

C2 | Dopravna obsluha Uzemia

C3 | Atraktivita z pohladu uzivatela

C4 | Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uZivatelov stavby

B1 | Naklady na investicnu, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 61,14% 38,86%
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] 61,14% 38,86%
B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] 68,43% 31,57%

Socioekonomické Uspory uZivatelov i 16,01% 83,99%

13,19%

75,00%
86,81%

C5 | Kapacitna rezerva
D. Environmentadlne hl'adisko
D1 | Zaber polnohospodarskej pody

D2 | Zaber lesnej pody

50,54%
7,98%

90,36% 9,64%

49,46%
6,48%

E. Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
E1 | ZniZenie Urovne emisii

Bariéry v Uzemi

D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] 50,00% 25,00%
D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] 75,00% 50,00%
Vplyv na chranené Uzemia [RJ] 50,00% 25,00%

6,14%

50,00%

Vplyv na urbarny komplex a tzemny rozvoj
Rizika projektu

75,00%
9,68%

97,14%
25,00%

6,20%

5,67%

F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] 50,00% 25,00%
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] 50,00% 25,00%
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 50,00% 50,00%
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| Tabulka 54. Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov pre realizaény tsek

18. €ast 1. 1/77 Lenartov — Malcov

V1 V2
Kritéria Jednotky hodnota hodnota
ukazovatela ukazovatela
[RJ] 72,73% 27,27%
[RJ] 64,71% 35,29%
81,96% 49,44%

Geometria trasy 1,73% 1,91%

Di7ka trasy [km] 48,79% 51,21%

Priemerny pozdizny sklon [%] 39,66% 60,34%

Pruhy pre pomalé vozidla [km]

Zemné prdce a odstrafiovanie objektov

Frézovanie a novy kryt vozovky [m2]

Nova vozovka [m2]

Demolacie - vozovka [m2]

Demolacie budov a objektov [m3]

Objem zemnych prac — vykop [m3]

Objem zemnych prac — nasyp [m3]

Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3]

Objekty a vybavenie cestnych komunikacii

P&dorysna plocha novych mostov [m2]

P&dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]

Oporné, zarubné a obkladové mury [m2]

Protihlukové opatrenia [m2]

Vodorovné dopravné znacenie [m2]

Dizka mimouroviovych krizovatiek [m]

Technicka infrastruktura - prelozky 1,16% 1,10%

Prelozky elektrickych vedeni [m] 66,67% 33,33%

Prelozky a Upravy vodnych tokov [m]

Prelozky vodovodov [m]

Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m]

Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m]

Prelozky kanalizacii [m]

Ekonomické hladisko 10,39%
B1 | Naklady na investi¢nd, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 80,87% 19,13%
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] 80,84% 19,16%
B3 | Naklady na prevadzku a Gdrzbu [tis €] 71,35% 28,65%

Socioekonomické Uspory uZivatelov
Dopravné hladisko
Dopravna bezpeénost

C2 | Dopravna obsluha tizemia

[R1]

C3 | Atraktivita z pohladu uzivatela

[R]]

Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uzivatelov stavby

23,93%
3,72%

21,13%

76,07%
11,29%

25,00%

78,87%

Kapacitna rezerva
Environmentadlne hl'adisko
Zaber polnohospodarskej pody

D2 | Zaber lesnej pody

[ha]

D3 | Vplyv na povrchové vody

50,00%
11,78%

50,00%

50,00%

25,00%

D4 | Vplyv na krajinu a USES

D5 | Vplyv na chranené Gzemia
Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
E1 | ZniZenie Urovne emisii

[tis €]

Bariéry v uzemi

50,00%

75,00%

Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj
Rizika projektu

75,00%
10,51%

75,00%

F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu 50,00% 25,00%
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] 50,00% 25,00%
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 75,00% 75,00%

A. Sprievodnd sprava
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| Tabulka 55: Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov pre realiza¢ny usek

18. Cast 2. 1/77 Malcov — Tarnov

Vi V2
Kritéria Jednotky hodnota hodnota
ukazovatela ukazovatela

[RJ] 75,00% 25,00%

[RJ] 75,00% 25,00%

75,15% 53,88%

Geometria trasy 1,73% 1,91%
Di7ka trasy [km] 48,78% 51,22%

Priemerny pozdizny sklon [%] 40,00% 60,00%
Pruhy pre pomalé vozidla [km]

Zemné prdce a odstrafiovanie objektov
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2]

Nova vozovka [m2] 66,09% 33,91%
Demolacie - vozovka [m2] 41,91% 58,09%
Demolacie budov a objektov [m3] 41,87% 58,13%
Objem zemnych prac — vykop [m3] 81,77% 18,23%
Objem zemnych prac — nasyp [m3]

Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3] 60,65% 39,35%
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii 2,24% 1,42%
P&dorysna plocha novych mostov [m2]

P&dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]

Oporné, zarubné a obkladové miry [m2]
Protihlukové opatrenia [m2]

Vodorovné dopravné znacenie [m2]
Dizka mimouroviovych krizovatiek [m]

Technicka infrastruktura - prelozky 1,15% 0,89%
Prelozky elektrickych vedeni [m] 65,12% 34,88%
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m]

Prelozky vodovodov [m]

Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m]

Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu

[m]

Prelozky kanalizacii
Ekonomické hladisko
Naklady na investicnu, prip. predinvesticnu pripravu

[m]

[tis €]

10,40%
19,39%

80,61%

B2 | Naklady na vystavbu

[tis €]

80,58% 19,42%

B3 | Naklady na prevadzku a udrzbu

[tis €/km]

71,35% 28,65%

Socioekonomické Uspory uzivatelov
Dopravné hladisko
Dopravna bezpeénost

[tis €/km]

[R]

23,94% 76,06%
3,69% 9,28%

75,00%

C2 | Dopravna obsluha tizemia

[R1]

C3 | Atraktivita z pohladu uzivatela

[R]]

Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uzivatelov stavby

[tis €/km]

21,13% 78,87%

Kapacitna rezerva
Environmentadlne hl'adisko
Zaber polnohospodarskej pody

[%]

45,43%
11,78%

54,57%

D2 | Zaber lesnej pody

[ha]

D3 | Vplyv na povrchové vody

50,00% 25,00%

D4 | Vplyv na krajinu a USES

50,00% 75,00%

D5 | Vplyv na chranené Gzemia
E. Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
E1 | ZniZenie Urovne emisii

[tis €/km]

Bariéry v uzemi

[R]

75,00%

Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj
Rizika projektu

[R]

75,00%
10,51%

F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu 50,00% 25,00%
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] 50,00% 25,00%
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 75,00% 75,00%
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| Tabulka 56: Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov pre realizaény tusek

19. 1/77 Tarnov — Mokroluh

s V1 V2
Kritéria Jednotky " "
preferencie preferencie
A d O 0%

[R)] 62,50% 37,50%

[R)] 50,00% 50,00%

84,33% 50,78%

Geometria trasy 1,82% 1,82%

Dizka trasy [km] 50,16% 49,84%

Priemerny pozdizny sklon [%] 50,00% 50,00%

B5|Sucasna hodnota investicie NPV/IRR
C. Dopravné hladisko
C1|Dopravna bezpeénost

[RI]

C2|Dopravna obsluha Uzemia

[RI]

C3|Atraktivita z pohladu uZivatela

[RI]

C4|Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uZivatelov stavby

[tis €]

16,04%

Pruhy pre pomalé vozidla [km]

Zemné prace a odstrafiovanie objektov
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2]

Nova vozovka [m2]

Demolacie - vozovka [m2]

Demolacie budov a objektov [m3]

Objem zemnych prac — vykop [m3]

Objem zemnych prac — nasyp [m3]

Objem zemnych prace - potreba materialu [m3]

Objekty a vybavenie cestnych komunikacii
P6dorysna plocha novych mostov [m2]

Pédorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2]

Protihlukové opatrenia [m2]

Vodorovné dopravné znacenie [m2]
Dizka mimourovriovych krizovatiek [m]

Technicka infrastrukttra - prelozky
Prelozky elektrickych vedeni [m]

Prelozky a Upravy vodnych tokov [m]

Prelozky vodovodov [m]

Prelozky telekomunikaénych sieti, vedeni a rozvodov [m]

Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m]

Prelozky kanalizacii [m]

B. Ekonomické hl'adisko 15,11%
B1|Naklady na investi¢nd, prip. predinvesti¢nu pripravu [tis €] 60,05% 39,95%
B2|Naklady na vystavbu [tis €] 60,05% 39,95%
B3|Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] 64,55% 35,45%
B4|Socioekonomické uspory uZivatelov 20,55% 79,45%

50,00%
25,00%
50,00%
83,96%

Kapacitna rezerva
Environmentalne hladisko
Zaber polnohospodarskej pody

46,00%
12,77%

D2|Z4ber lesnej pody

54,00%

D3|Vplyv na povrchové vody [RJ] 50,00% 25,00%
D4|Vplyv na krajinu a USES [RJ] 75,00% 50,00%
D5|Vplyv na chranené uzemia [RJ]
E1ZniZenie Urovne emisii [tis €]
E2(Bariéry v Uzemi [RJ] 75,00%
E3|Vplyv na urbarny komplex a tzemny rozvoj [RJ] 75,00% 25,00%

R a proje 0 0%
F1|Riziko nedodrZania rozpoctu [RJ] 50,00%
F2|Riziko nedodrZania ¢asového harmonogramu [RJ] 50,00%
F3|Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 75,00% 75,00%
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| Tabulka 57: Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov pre realizaény tusek
20. 1/77 Mokroluh

s V1 V2
Kritéria Jednotky " "
preferencie preferencie

[R)] 62,07% 37,93%

[RJ] 55,56% 44,44%

85,57% 53,52%

Geometria trasy 1,83% 1,81%
Dizka trasy [km] 53,05% 46,95%
Priemerny pozdizny sklon [%] 46,43% 53,57%

Pruhy pre pomalé vozidla [km]
Zemné prace a odstrafiovanie objektov
Frézovanie a novy kryt vozovky [m2]
Nova vozovka [m2]
Demolacie - vozovka [m2]
Demolacie budov a objektov [m3]
Objem zemnych prac — vykop [m3]
Objem zemnych prac — nasyp [m3]
Objem zemnych prace - potreba materialu [m3]
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii
P6dorysna plocha novych mostov [m2]
Pédorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2]
Protihlukové opatrenia [m2]
Vodorovné dopravné znacenie [m2]
Dizka mimourovriovych krizovatiek [m]
Technicka infrastrukttra - prelozky
Prelozky elektrickych vedeni [m]
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m]
Prelozky vodovodov [m]
Prelozky telekomunikaénych sieti, vedeni a rozvodov [m]
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m]
Prelozky kanalizacii [m]
B. Ekonomické hl'adisko 16,71%
B1 [Naklady na investi¢nu, prip. predinvesti¢nu pripravu [tis €] 69,34% 30,66%
B2 [Ndklady na vystavbu [tis €] 69,34% 30,66%
B3 [Naklady na prevadzku a udrzbu [tis €] 63,93% 36,07%
B4 |Socioekonomické uspory uZivatelov [tis €]
B5 [Stuc¢asna hodnota investicie NPV/IRR [tis €] 84,02% 15,98%
Dopra e ad O 9 0 4,01%
C1 |Dopravna bezpecnost [RJ] 50,00%
C2 [Dopravna obsluha Gzemia [RJ] 25,00%
C3 |Atraktivita z pohladu uZivatela [RJ] 50,00%
C4 [Ekonomika dopravy - prevadzkové Uspory uZivatelov stavby [tis €]
C5 [Kapacitna rezerva [%] 44,17% 55,83%
D 0 entalne hladisko 04
D1 |Zéber polnohospodarskej pody [ha]
D2 (Zaber lesnej pody [ha]
D3 |Vplyv na povrchové vody [RJ] 50,00% 25,00%
D4 |Vplyv na krajinu a USES [RI] 75,00%
D5 [Vplyv na chranené Gzemia [RJ]
p a obyvatel'stvo a socioekono é prostredie 9 0,8
E1 (Znizenie Urovne emisii [tis €]
E2 |Bariéry v Uzemi [RJ] 75,00%
E3 |Vplyv na urbarny komplex a Uzemny rozvoj [RJ] 75,00% 25,00%
F1 |Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] 75,00%
F2 |Riziko nedodrZania ¢asového harmonogramu [RJ] 75,00%
F3 [Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 75,00% 75,00%
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| Tabulka 58: Vysledné hodnoty preferencii variantov podla normovanych indikatorov pre realizaény usek
22.1/77 Bardejovské Kuapele — DIha Luka

Vi V2
Kritéria Jednotky hodnota hodnota
ukazovatela ukazovatela

[RJ] 78,95% 21,05%

[RJ] 70,97% 29,03%

82,41% 44,43%

Geometria trasy 1,80% 1,84%
Di7ka trasy [km] 49,40% 50,60%
Priemerny pozdizny sklon [%] 48,50% 51,50%

Pruhy pre pomalé vozidla [km]

Zemné prace a odstranovanie objektov

2,18%

0,09%

Frézovanie a novy kryt vozovky [m2]
Nova vozovka [m2]
Demolacie - vozovka [m2]
Demolacie budov a objektov [m3]
Objem zemnych prac — vykop [m3]
Objem zemnych prac — nasyp [m3]
Objem zemnych prace - potreba materidlu [m3]
Objekty a vybavenie cestnych komunikacii
P&dorysna plocha novych mostov [m2]
P&dorysna plocha rekonstruovanych mostov [m2]
Oporné, zarubné a obkladové mury [m2]
Protihlukové opatrenia [m2]
Vodorovné dopravné znacenie [m2]
Dizka mimouroviovych krizovatiek [m]
Technicka infrastruktura - prelozky 1,13% 1,13%
Prelozky elektrickych vedeni [m] 50,00% 50,00%
Prelozky a Upravy vodnych tokov [m]
Prelozky vodovodov [m]
Prelozky telekomunikacnych sieti, vedeni a rozvodov [m]
Prelozky dialkovych plynovodov a miestnych rozvodov plynu [m]
Prelozky kanalizacii [m]
B. Ekonomické hladisko
B1 | Naklady na investi¢nd, prip. predinvesticnu pripravu [tis €] 91,26%
B2 | Naklady na vystavbu [tis €] 91,26%
B3 | Naklady na prevadzku a Gdrzbu [tis €] 87,83% 12,17%
B4 | Socioekonomické Uspory uzivatelov [tis €] 20,46% 79,54%
B5 | Sucasna hodnota investicie NPV/IRR [tis €]
C. Dopravné hladisko
C1 | Dopravna bezpecnost [RJ]
C2 | Dopravna obsluha Uzemia [RJ] 25,00%
C3 | Atraktivita z pohladu uzivatela [RJ] 50,00%
C4 | Ekonomika dopravy - prevadzkové uspory uZivatelov stavby [tis €] 17,87%
C5 | Kapacitna rezerva [%] 45,03%
R Environmentadlne hl'adisko
D1 | Zaber polnohospodarskej pody [ha]
D2 | Zaber lesnej pody [ha]
D3 | Vplyv na povrchové vody [RJ] 50,00% 25,00%
D4 | Vplyv na krajinu a USES [RJ] 50,00% 50,00%
D5 | Vplyv na chranené Uzemia [RJ]
E. Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie 8,03% 6,01%
E1 | ZniZenie Urovne emisii [tis €]
E2 | Bariéry v Uzemi [RJ] 75,00%
E3 | Vplyv na urbarny komplex a tzemny rozvoj [R]] 75,00%
F. Rizika projektu 14,51% 6,50%

F1 | Riziko nedodrzania rozpoctu [RJ] 75,00% 25,00%
F2 | Riziko nedodrzania ¢asového harmonogramu [RJ] 75,00% 25,00%
F3 | Riziko nepresného odhadu dopravného dopytu [RJ] 75,00% 75,00%
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9.8 Analyza citlivosti

Analyza citlivosti MCA bola zamerana na posudenie indukovanych zmien preferencii projektovych variantov

v ramci danej skupiny kritérii ako aj celkovych vyslednych preferencii infrastrukturnej stavby 1/67, 1/66, 1/77
Roznava-Bardejovské Kipele vzhladom na zmeny vah jednotlivych skupin kritérii v rozmedzi +12%, +7%, +3%, -
3%, -7%, -12%. Najskor bola testovana citlivost vysledkov vysledného poradia variantov podla vysledkov MCA)
pre najvyssiu Uroven zmeny kriteridlnych vah, a to +12% a -12%. V pripade zmeny poradia variantov bola
testovana citlivost vysledkov aj pre mensie percentualne zmeny kriteridlnych skupin, a to +7%, -7%, +3%, -3%,

Vysledné hodnoty preferencii projektovych variantov po zmene vah jednotlivych kriteridlnych skupin MCA su
uvedené v nasledujucich tabulkach (Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov. az Chyba! Nenasiel sa Ziaden
roj odkazov.).
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| Tabulka 59: Analyza citlivosti vysledkov MCA pre skupinu kritérii - Technické hladisko
e e d(l O
_70,
. U -12% sha: 15,67% +12% +7%
Usek wsledné vysledné S vysledné Wsledne
preferencie preferencie preferencie preferencie preferencie
vi | v2 |v2B [vac|va | v2 |v2B |vac| va | v2 [v2B|v2c| vi | v2 |v2B|vac| va | v2 [v2B|v2c| vi | v2 |v2B |vac| va | v2 |v2B |v2c
2. Usek_Cast| 53,36/46,64| 54,17|45,83 54,97|45,03
1. % % %W % % %
2. Usek_Cast 53,65(46,35 54,35(45,65 55,03(44,97]
2. % % %W % % %
3 tsek 54,03[45,97 53,7146,29) 53,41/46,59)
: % % % % % %
] 61,35[38,65 60,12[39,88 58,95(41,05
4. lsek % % % % % %
) 64,06(35,94] 63,48[36,52 62,91[37,09)
6. Usek wW % % 9 wW %
) 53,08[46,92 55,72/44,28 58,34/41,66]
7. sek % % % % % %
8. usek 24,98(26,10(23,88|25,04(24,32|26,23|23,98(25,47|23,49|26,39(24,11(26,01|25,48|26,00(23,80(24,72|27,51)|25,60|23,49(23,40|26,66|25,77(23,62(23,95|25,99|25,90(23,72|24,39|
: w % % %l Wl W W % % wWl Wl w % %l Wl W % % wl wl w % %l Wl W % % %
12.dsek 50,35/49,65 52,11[47,89) 53,80[46,20 68,20 67,67
: % % % % % % % %
14, dsek 47,1552,85) 48,50(51,50 49,8250, 18]
: % % %W % % %
15 dsek 42,01[57,99) 44,27]55,73) 46,40[53,60)
: % % % % % %
18.Usek_cas 51,18)48,82 52,98|47,02] 54,72|45,28
t1. % % % % % %
18. 52,34/47,66 54,06(45,94] 55,71/44,29)
Usek_Cast 2. % % % % % %
" ]a9,71]50,29 49,18]50,82 48,51[51,49) 50,10[49,90) 51,6048,40)
19. tsek %W % %W % %W % % % % %
20.0sek 0589 66,36 75,54[24,46 73,31[26,69 71,16(28,84)
: % % % % % % % %
22.asek |P689 66,36 58,75/41,25 59,99[40,01] 61,20[38,80
: % % % % % % % %
| Tabulka 60: Analyza citlivosti vysledkov MCA pre skupinu kritérii - Ekonomické hladisko
O O e d (Ul O
ek 7% -12% $ha: 19,51% +12% +7%
Use vysledné vysledné edné vysledné vysledné
preferencie preferencie preferencie preferencie preferencie
vi | v2 |v2B |v2c | vi | v2 |v2B|vac| vi | v2 [v2B|vac| vi | v2 [v2B|vac | vi | v2 [v2B|v2c| vi | v2 |v2B|v2c| v1 | v2 |v2B |v2C
2. Usek_Cast 55,62[44,38 54,17]45,83) 52,69(47,31
1. % % % % % %
2. Usek_Cast 55,7844,22 54,35(45,65 52,87(47,13
2. % % % % % %
] 55,0744,93 53,71/46,29 52,40[47,60
3. usek 9 % % 9 % o
) 60,15[39,85 60,12[39,88 60,09[39,91
4. lsek % % % % % %
] 62,0837,92 63,48/36,52) 64,9035, 10)
6. sek % % % % % %
] 58,0641,94] 55,72/44,28 53,3446,66
7. tsek 9 % % 9 9 %
o usek [P770125,21]23,55[23,54[26,77]25,54(23,65(24,03[26,04125,80[23, 74(24,42[25,48(26,00123,80124,72]23,28[26, 78[24,06(25,8924, 19[26,46[23,95(25,40[24,93(26,19123,87]25,01
’ w %l % %l Wl W W % % wl W W % % Wl W % % %l wl w % % wl o %W % %
. 54,4145,59 52,11/47,89) 49,74]50,26] 50,7449,26
12. sek % % % % %W % % %
10, dsek [49335067 50,4249,58 51,78[48,22 48,50(51,50 45,1454,86]
: % % % % % % % % % %
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15. Gsek 47,96(52,04] 44,27|55,73 40,66|59,34
% % %W % % %
18. 53,8846,12 52,98/47,02) 52,09(47,91
Usek_Cast 1. % % % % % %)
18. 55,14(44,86 54,06(45,94] 52,97(47,03
Usek_Cast 2. % % % % % %
19. tsek 54,22(45,78| 50,10[49,90] 45,98(54,02] 47,69(52,31] 49,07(50,93
% % % % % % % % % %
20, dsek 71,5928,41 73,31/26,69 75,05(24,95
% % % % % %
22, dsek 58,7841,22 59,99/40,01] 61,22[38,78
% % % % % %

7 s

| Tabulka 61: Analyza citlivosti vysledkov MCA pre skupinu kritérii — Dopravné hladisko

O O e d U O
3 7% -12% aha: 19,51% +12% +7%
Usek vysledné vysledné edné vysledné vysledné
preferencie preferencie preferencie preferencie preferencie
V1l | V2 |V2B |V2C | V1 | V2 |V2B |[V2C | V1 | V2 (V2B |V2C| V1l | V2 |V2B (V2C | V1 | V2 |V2B |V2C| V1l | V2 |V2B|V2C | V1 | V2 |V2B |V2C
2. Usek_¢ast 55,62(44,38| 54,17(45,83] 52,69(47,31]
1. %] %] %) %] %] %)
2. Usek_Cast]| 55,78(44,22| 54,35(45,65 52,8747,13
2. %] %] % %] %] %
3. sek 55,07(44,93| 53,71(46,29 52,40[47,60
%] %] %) %] %) %)
. 60,15(39,85] 60,12(39,88 60,09(39,91,
4. usek [ [ [ [ 0, [
%| %| %| %| %| %|
. 62,08(37,92] 63,48(36,52] 64,90(35,10]
6. usek o o o o o o
%) % % %) %) %
7. Gsek 58,06(41,94] 55,72(44,28 53,34(46,66)
%] %] % %] %] %
o tsek  [27/70[25,2123,55(23,54(26,77|25,54(23,65(24,03(26,04125,80123,74124,4225,48126,0023,80124,72(23, 28|26, 78(24,06(25,89|24,19126,46{23,9525,4024,93(26,19(23,87|25,01
%) % % % % %) % % %) % % % % % % % % % % % % % % % %] % % %
12. tsek 54,41|45,59 52,11(47,89) 49,74{50,26| 50,74149,26
%] %] %) %] %] %) %] %]
14, Gsek 49,33|50,67 50,42(49,58 51,78(48,22] 48,50|51,50) 45,14(54,86|
%] %) %) %] %] %] % %] %] %
15, Gsek 47,96|52,04| 44,27|55,73] 40,66|59,34|
%] %] %) %] %] %)
18. 53,88(46,12] 52,98(47,02] 52,09(47,91]
Usek_Cast 1. % % % % % %
18. 55,14(44,86 54,06(45,94] 52,97|47,03]
Usek_¢ast 2. % % % % % %
19. Gsek 54,22(45,78] 50,10[49,90 45,98/54,02 47,69|52,31 49,07|50,93
%] %] % %] %] %) %] %] %] %]
20. Gsek 71,59(28,41] 73,31{26,69 75,05(24,95)
%] %] %) %] %] %)
22. dsek 58,78(41,22| 59,99(40,01] 61,22(38,78|
%] %] %) %] %] %)
| Tabulka 62: Analyza citlivosti vysledkov MCA pre skupinu kritérii — Environmentalne hladisko
O e d e d(l O
) e e -12% 4ha % +12% +7% +3%
Usek Gl
ysledné . . e . . . . S| . - . .
B vysledné preferencie|vysledné preferencie NENIEEeEvysledné preferencie|vysledné preferencie|vysledné preferencie
Vi | V2 VBZ VCZ V1l | V2 (V2B |V2C | V1 | V2 |V2B (V2C | V1 | V2 |V2B |V2C | V1 | V2 |V2B |V2C | V1 | V2 |V2B [V2C | V1 | V2 |V2B |V2C
2. Usek_c¢ast| 53,19(46,81 4 45,8 55,11|44,89
1. % %] % % %] %
2. Usek_Cast| 53,39|46,61 4 45,6 55,26(44,74]
2. % %] % % %] %
3. dsek 51,97|48,03 46,29 55,60(44,40
% %] % % %] %
4. dsek 58,73(41,27| 60 9,88 61,57(38,43
% %] % % %] %
6. dsek 63,95|36,05 63,48 36 63,03(36,97
% %] % % %] %
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Y 54,59(45,41] 44
7. usek o o o
8. Usek 25,15|26,22|23,76(24,86(24,89(26,40|23,74|24,97 p AR PN
) % %| % %| % % % %] 9
| 51,54|48,46 47,8
12. usek o o o
| 47,14|52,86 48,50
14. dsek o o o
. 42,71|57,29 44
15. dsek % ” !
18. 51,71{48,29| 98 4
usek_c¢ast 1. %l % %
18. 52,95(47,05) 4,06 45,94
usek_cast 2. % % %
19, Gsek 49,71|50,29| 49,17|50,83 48,46|51,54] 0,10 49,90
) %] %] %] %] %] %]
. 77,04(22,96 6,6
20. usek % o
. 60,86(39,14 9,99 40,0
22. usek o o o

A. Sprievodna sprava

56,79

43,21

%) %

4 26,01

25,64

%) %

23,86
%

24,48

25,80

%| %)

25,78
%

23,84
%

24,58

%

25,62
%

23,82
%

25,91
%

24,66
%

52,59

47,41

%) %

49,72

50,28]

%) %

45,83

54,17

% %)

54,

18]
%]

45,82
%

55,09

44,91

%) %

51,54

48,46,

% %)

70,06

29,94

% %)

59,20

40,80
%

%]

Tabulka 63: Analyza citlivosti vysledkov MCA pre skupinu kritérii — Vplyv na obyvatelstvo a socioekonomické

prostredie
D d O dle O d O O¢ O O Helge edie
-3% -7% aha % 7% 3%
Usek vysledné vysledné edné oreferencie vysledné | vysledné
preferencie preferencie preferencie|preferencie
V2 (V2 V2 V2 V(vivaiv2|v|v|v2|v2
Vi of vz S| ve vz RS VL | V2 | V2B | V2C | VL | V2 | V2B | V2C | VL | V2 V2B | VaC | Lo S e |
- 53,44 46,56 4 45,8 54,81 45,19
2. Usek_cast 1. % % -~ = % %
o 53,64| 46,36] 4 45,6 55,08 44,92
2. Usek_cast 2. o % = = % %
3. Usek 53,52| 46,48 46,29 53,92| 46,08
) % % %] %]
4. usek 59,69 40,31 60 9.8 60,57 39,43
) % % % % % %
6. sek 62,79| 37,21 63,48 36 64,19| 35,81
- % % 9 9 % %
7. isek 55,69| 44,31 44 55,76| 44,24
) % % %] %]
8. tsek 25,37| 26,16| 23,78| 24,69 48 26,00 80 24 25,61| 25,82 23,83| 24,74
) % % % % % 6 6 % % % %
12, Gsek 52,10 47,90 47,89 52,11 47,89
) % % % % % %
14, tsek 48,01| 51,99 48,50 0 49,02( 50,98
) % % 9 9 %] %]
15, Gsek 43,63| 56,37 44 44,94{ 55,06
) % % %] %]
18. Usek_¢ast 52,52| 47,48 98 47,0 53,47| 46,53
1. % % : : % %
18. Usek_¢ast 53,71| 46,29 4,06 45,94 54,42| 45,58
2. % % : : % %
19, tsek 49,96 50,04 49,76| 50,24 49,52| 50,48 0,10 49,90 50,70| 49,30|
) %] %] %] %] % % 9 6 %] %]
20. tsek 70,90| 29,10 6,69 75,83| 24,17
) % % %] %]
22 tsek 60,32| 39,68 9,99 40,0 59,65/ 40,35
) % % : : % %
Tabulka 64: Analyza citlivosti vysledkov MCA pre skupinu kritérii — Rizika projektu
R proje
-3% -7% aha % 7% 3%
Usek vysledné vysledné edné vysledné vysledné
preferencie preferencie preferencie preferencie preferencie
V1 | v2 |V2B|V2C| V1 | V2 V2B [V2C | V1 | V2 |V2B|V2C| V1l | V2 [V2B|V2C |Vl | V2 V2B |V2C| V1 | V2 |V2B|V2C| V1 | V2 (V2B |V2C
2. lsek_ast] 52,0048,00 4,174 56,3543,65
1. %] %) 6 %] %)
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2. Usek_Cast| 52,19(47,81] 4 45,6 56,51(43,49
2. % % % % % %
3 dsek 51,1248,38) 46,29 56,2243,78
] % % % % % %
4 dsek 58,57/41,43 60,12/39,88 61,67/38,33
: % % % % % %
6. Gsek 62,47(37,53] 63,4836 64,51(35,49)
: % % % % % %
7 Gsek 53,6946,31 44,28 57,81(42,19
] % % % % % %

g ek [P500[26,19(23,94124,87(24,37]26,44124,11025,08123,60(26, 742433125, 33pLI L UL PERTREREL>7,55(25,18123,23(24,04]26,67[25,53(23,47]24,33(25,98(25 8023, 66[24,55

: w %l %W % w w W % % % w  wZZEZZ %6 % % % % % % w % % % %
12. dsek 50,64(49,36 49,60(50,40| 47,89 54,68(45,32,
: %W % % % % % % %

14. Gsek 45,52(54,48 48,50 0 51,56|48,44 50,28|49,72 49,26(50,74]
] % % % % % % % % %W %

15, dsek 41,96/58,04) 44 46,70/53,30)
: % % % % % %
18. 51,90[48,10) 9847,0 54,12[45,88]
Usek_Cast 1. % % % % % %
18. 53,0846,92 4,06/45,94 55,0844,92
Usek_Cast 2. % % % % % %
19, dsek |19-3450,66 48,3651,64) 47,16/52,84) 0,1049,90 53,3446,66)
: % % % % % % % % % %
20, dsek 71,86(28,14) 6,69 74,83(25,17]
: % % % % % %
22, dsek 58,60[41,40 9,99 40,0 61,37/38,63
: % % % % % %

Vysledky analyzy citlivosti ukazuju vysokd mieru citlivosti vysledkov MCA pre celkové hodnotenie preferencii
projektovych variantov V1, V2A, V2B, V2C na Urovni realiza¢ného Useku 8. (1/66 Huncovce - Kezmarok)

a projektovych variantov V1 a V2 realizaéného Useku 19. (1/77 Tarnov — Mokroluh) pri zmene hodnotiacich vah
0 3% v kladnom, resp. zdpornom smere. Uvedené zmeny vyplyvaju z nizkych preferenénych rozdielov tychto
hodnotenych projektovych variantov (navzajom porovnatelné varianty).

Pri zmene hodnotiacich vdh 0 7%, resp. 0 12% v kladnom alebo zdpornom smere dochddza k zmenam
preferenéného poradia variantov pri realizacnom Useku 12. (I/66 a I/77 KeZzmarok — Spisska Beld), 14. (I/77
Podolinec) a 18. — ¢ast1. (I/77 Lenartov — Malcov), ¢o rovnako vyplyva z pomerne nizkych preferenénych
rozdielov jednotlivych variantov tychto realizacnych Usekov. Na druhej strane zmena vah o 12% je v porovnani

s uvazovanymi hodnotami hodnotiacich vah jednotlivych kriteridlnych skupin vysokd a z hladiska optimalneho
rozdelenia tychto vah metddou parového porovnania neuskutocnitelnd. Demonstruje najma hrani¢né hodnoty
vah, pri ktorych dochadza k zmene poradia posudzovanych projektovych variantov v désledku zmeny vyslednych
preferencii.

Na zdklade dosiahnutych vysledkov analyzy citlivosti mozno citlivost vysledkov MCA povaZovat za vysoki len
pre realizaény Usek 8. a 19, pre ostatné projektové varianty je citlivost vysledkov MCA nizka.

9.9 Zhrnutie a zavery

Na nasledujucich obrazkoch st znazornené vysledky multikriteridlnej analyzy preferencii projektovych variantov
jednotlivych posudzovanych realizacnych Usekov infrastruktirnej stavby 1/67, 1/66, 1/77 Roznava-Bardejovské
Kapele. Vysledky analyzy MCA su osobitne vyhodnotené pre jednotlivé realizacné useky v dvoch urovniach:

e vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov V1 a V2 podla jednotlivych skupin hodnotiacich
kritérif
o celkové kumulované preferencie projektovych variantov
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| Obrazok 8: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény tsek 02. Cast 1. 1/67
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

| Obréazok 9: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény tsek 02. Cast 2. 1/67
Gocovo — Vlachovo
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

Obrazok 10: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény usek 03. 1/67
Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele Stadia realizovatelnosti

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

| Obrazok 11: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény tsek 04. 1/66 hranica
kraja PSK-BBSK — Vernar
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Preferencie % prostredie Preferancie %
100% 100%
90% 90%
80% 80% 70,70%
70% 63,65% 70%
60% 50%
50% 50%
40% i 40% 29,31%
30% 30%
20% 20%
H Ll
0% - 0%
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

Obrazok 12: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény usek 06. 1/66
Hranovnica — Poprad
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

Obrazok 13: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény usek 07. 1/66 Poprad —

Huncovce
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

Obrazok 14: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény usek 08. 1/66

Huncovce — Kezmarok
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

Obrazok 15: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény usek 12. 1/66 A 1/77

Kezmarok — SpiSska Bela

) Technické hladisko ) Ekonomické hladisko
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

Obrazok 16: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény usek 14. 1/77
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

Obrazok 17: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény usek 15. 1/77

Podolinec — Hniezdne
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

| Obréazok 18: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény usek 18. Cast 1. 1/77
Lenartov — Malcov
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

| Obréazok 19: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény tsek 18. Cast 2. 1/77
Malcov - Tarnov
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

Obrazok 20: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény usek 19. 1/77 Tarnov —

Mokroluh
) Technické hladisko ) Ekonomické hladisko
Preferencie % Preferencie %
100% 100%
90% 90%
80% 80%
70% 62,84% 70% 64,97%
60% 60%
50% 50% -
40% 37,16% 40% 35,03%
30% 30% -
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0% 0% ;
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0% - 0%
Vi v2 vi V2
Vplyv na obyvatel'stvo a socioekonomické Rizika projektu
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

| Obrazok 21: Vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizacny tsek 20. 1/77 Mokroluh
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1/67,1/66, 1/77 Roznava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

Obrazok 22: vysledné preferencie navrhovanych projektovych variantov pre realizaény usek 22. 1/77
Bardejovské Kupele — DIha Luka
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V nasledujlicej tabulke (Tab. 65Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.) si zhromazdené celkové vysledky
ultikriteridlnej analyzy projektovych variantov jednotlivych posudzovanych realizaénych Usekov stavby 1/67, 1/66,
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1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele

Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

I/77 Rozniava-Bardejovské Kupele v rozsahu ziskanych preferencii a preferenéného poradia realizacie vystavby

tychto variantov.

Tabulka 65: Sumarizacia vysledkov MCA

REALIZACNY USEK

02._Cast 1_1/67 BETLIAR - GOCOVO
02._Cast 2_1/67 GOCOVO - VLACHOVO

03._1/67 VLACHOVO - HRANICA KRAJA PSK-BBSK

04._1/66 HRANICA KRAJA PSK-BBSK - VERNAR
06.__1/66 HRANOVNICA - POPRAD

07._1/66 POPRAD - HUNCOVCE

08.__1/66 HUNCOVCE - KEZMAROK

12._1/66 A 1/77 KEZMAROK - SPISSKA BELA
14._1/77 PODOLINEC

15._1/77 PODOLINEC - HNIEZDNE

18._Cast 1_I/77 LENARTOV - MALCOV
18._Cast 2_I/77 MALCOV - TARNOV
19._1/77 TARNOV - MOKROLUH

20._1/77 MOKROLUH

22._1/77 BARDEJOVSKE KUPELE - DLHA LUKA

Variant V1 Variant V2 Variant V2.B Variant V2.C
54,17% 1. 45,83% 2.
54,35% 1. 45,65% 2.
53,71% 1. 46,29% 2.
60,12% 1. 39,88% 2.
63,48% 1. 36,52% 2.
55,72% 1. 44,28% 2.
25,48% 2. 26,00% 1. 23,80% 4, 24,72% 3.
52,11% 1. 47,89% 2.
48,50% 2. 51,50% 1.
44,27% 2. 55,73% 1.
52,98% 1. 47,02% 2.
54,06% 1. 45,94% 2.
50,10% 1. 49,90% 2.
73,31% 1. 26,69% 2.
59,99% 1. 40,01% 2.

Preferované poradie realizacie vystavby jednotlivych projektovych variantov mozno na zdklade vysledkov MCA

analyzy interpretovat nasledovne:

=  preferovany variant V1:

= realizacny usek 02.
= realizacny usek 02.
= realizacny usek 03.
= realiza¢ny usek 04.
= realiza¢ny usek 06.
= realizacny usek 07.
= realizacny usek 12.

v s s

= realizacny Usek 18.

v s s

= realizacny Usek 18.

v s s

= realiza¢ny usek 19.
= realiza¢ny usek 20.
= realizacny Usek 22.

=  preferovany variant V2:

v s s

= realizacny usek 08.
= realizacny usek 14.
= realizacny usek 15.

Cast 1. 1/67 Betliar — Gocovo
Cast 2. 1/67 Gocovo — Vlachovo

I/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK

I/66 hranica kraja PSK-BBSK — Vernar
I/66 Hranovnica — Poprad

I/66 Poprad — Huncovce

I/66 A /77 Keimarok — Spisska Bela
Cast 1. 1/77 Lenartov — Malcov

Cast 2. 1/77 Malcov — Tarnov

I/77 Tarnov — Mokroluh

I/77 Mokroluh

I/77 Bardejovské Kupele — DIha Luka

I/66 Huncovce — Kezmarok
I/77 Podolinec
I/77 Podolinec — Hniezdne

Vzhladom na nizke preferenéné rozdiely projektovych variantov v realizacnych usekoch 8. (I/66 Huncovce -
Kezmarok) a 19. (I/77 Tarnov — Mokroluh), u ktorych bola analyzou citlivosti zistena vysoka citlivost vysledkov
MCA uz pri zmene hodnotiacich vah kriteridlnych skupin o 3% v kladnom alebo zdpornom smere, odporucame pri
preferenénom vybere realizacie tychto projektovych variantov zohladnit tiez parcidlne vysledky MCA pre
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jednotlivé skupiny kritérii. To isté plati aj pre realiza¢né Useky 12. (1/66 a |/77 KeZzmarok — Spisska Beld), 14. (1/77
Podolinec) a 18. — éast1. (I/77 Lenartov - Malcov).
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10 Analyza rizik
10.1 Popis rizik

Riziko je pravdepodobnost vzniku nepriaznivej udalosti v désledku vyskytu urcitého nebezpedenstva. Riziko vznika
za podmienok ak:

existuje rizikovy faktor (zdroj nebezpecenstva);

existuje pritomnost daného rizikového faktora v urcitej, pre stavbu nebezpecnej (alebo skodlivej), trovni
pdsobenia;

stavba je nachylna (citliva) na Cinnosti a faktory vyvolavajuce nebezpecenstvo.

Nebezpelenstva vyplyvajuce z realizdcie variantov ich vplyv v pripade naplnenia nepriaznivého scenara a
pravdepodobnost ich vyskytu st uvedené v tabulke 10.1. Vplyv rizika a pravdepodobnost vyskytu bola stanovena
na zaklade skusenosti a vyskumu kauzalit dopravnych projektov podobnej technicko-ekonomickej drovne.

| Tabulka 660.1 Hodnotenie rizik

- Pravdepodobnost
| | Riziko | Vplyv | ) P
vyskytu
| 1 | Zvy3enie investi¢nych nékladov | Velky Stredna
| 2 | Riziko nedo,statku potrebnych finanénych prostriedkov | Velky Nizka
(posun vystavby)
'3 | Nedodrzanie harmonogramu v d?sledku. p,ro.blemov v | Stredny Stredns
procese pripravy projektu (i zla koordinacia)
| 4 | Nedodrzanie harmonogramu vystavby projektu | stredny Strednd
|5 | Podhodno.tenev/ nadhodnotene naklady na Gdrzbu a | Stredny Nizka
opravy infrastruktury
| 6 | Zly odhad dopytu a vyvoja dopravy | velky Strednd
| 7 | Nesulad s izemno-pldnovacou dokumentaciou | Stredny Strednd
| 8 | Moznost etapizacie | Stredny Nizka
| 9 | Prevadzkové obmedzenie pocas vystavby | Stredny Nizka
| 10 | Odpor iniciativ a obce voci stavbe | Velky Stredna
Environmentdlne rizika (nesulad zo zdkonom ¢ - .
| 11 | ( | Velky Stredna

24/2006, posudenie EIA, smernica ¢. 92/43/EEC)

Z uvedenych nebezpecenstiev, ich vplyvu a pravdepodobnosti vyskytu, bola vytvorend matica rizik v tabulke 10.2,
v ktorej dokazeme identifikovat hlavné rizika realizacie projektu.
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| Tabulka 670.2 Matica rizik

| Pravdepodobnost . . .
vyskytu | Maly | Stredny | Velky
| Nizka | | 589 | 2

| Stredna | | 347

Podla matice rizik, hlavné riziko pre projekt komunikacie predstavuje:

zvySenie investiénych nakladov a zly odhad dopytu a vyvoja dopravy

odpor iniciativ a obci voci stavbe

environmentalne rizika (nesulad zo zakonom ¢ 24/2006, posudenie EIA)

Dalie najvyznamnej$ie mozné rizika spojené s kazdym variantom, ktoré je nevyhnutné pri jeho priprave a realizacii
zohladnit su:

sulad s Uzemno-planovacou dokumentaciou,

Nedodrzanie harmonogramu v dosledku problémov v procese pripravy projektu (i zIa koordindcia)

Nedodrzanie harmonogramu vystavby projektu

10.2 Eliminacia rizik

Na zdklade analyzy rizika investicného projektu boli stanovené opatrenia na zniZenie rizika na spolocensky
prijatelnd mieru. ZniZenie rizika je realizované rozhodnutim, ktoré vykonava stavebnik a/alebo spravca stavby cesty
1/9 so zohladnenim ekonomickych, sociadlnych, technickych, politickych a inych faktorov. Tabulka 10.3 dava prehlad
o opatreniach odporucanych k eliminacii jednotlivych rizik vo faze pripravy, realizacie a uZivani stavby cesty 1/9.

| Tabulka 680.3 Opatrenia na eliminaciu rizik

Riziko Opatrenie k eliminacii

Zvysenie investi¢nych nakladov Spravne nastaveny tender a zmluvné podmienky pre realizaciu projektu.

Riziko nedostatku potrebnych finan¢nych

B ] Loy Zabezpecenie financovania.

Nedodrzanie harmonogramu v désledku problémov v | Vyber projektanta, nastavenie terminov dorucenia vystupov, priebezné
procese pripravy projektu (i zI4 koordindcia) kontroly vystupov, dohlad.
Nedodrzanie harmonogramu vystavby projektu Sprdvne nastaveny tender a zmluvné podmienky pre realizaciu projektu.

Podhodnotené / nadhodnotené naklady na Gdrzbu a

. M . Désledna aplikacie Standardov Udrzby a oprdv.
opravy infrastruktury

Zly odhad dopytu a vyvoja dopravy Overenie dopravnej prognozy.

Trasovanie v stlade s Uzemnou dokumentdciou, schvélenie a zapracovanie

Nesulad s Uzemno-planovacou dokumentaciou . , . . . g
P vybratej trasy do Uzemnoplanovacich dokumentov obci a VUC

MozZnost etapizacie Sprdvne trasovanie a ndvrh umiestnenia krizovatiek
Prevadzkové obmedzenie pocas vystavby Spravne nastaveny harmonogram postupu vystavby
Zvysenie investi¢nych nakladov Spravne nastaveny tender a zmluvné podmienky pre realizaciu projektu.
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Riziko Opatrenie k eliminacii

Riziko nedostatku potrebnych finan¢nych

. | Zab Cenie fi ia.
prostriedkov (posun vystavby) abezpecenie financovania

10.3 Rizika variantov

V nasledujucej tabulke uvddzame predpokladané rizika pre jednotlivé varianty podla tabulky 10.1.

| Tabulka 10.4 Rizika variantov

| Usek | Variant | Rizika

1 Vi | 1,2,4,5,9,
Val | 1,4,5,8,9,

i V2 | 1,2,3,4,8,
Val | 1,4,5,8,9,

3 V2 | 1,2,3,4,7,
VAl | 1,4,5,9,

! V2 | 1,2,3,4,7,

5 Val | 1,4,5,9,
V! | 1,4,5,9,

i V2 | 1,2,3,4,
V1 | 1,4,5,9,

’ V2 | 1,2,3,4,
V1 | 1,4,5,6,8,9,
V2A | 1,234,

8 V2B | 1,2,3,4,7,10,
V2C | 1,2,3,4,7,10,
V2D | 1,2,3,4,7,10,

9 Val | 1,4,5,8,9,

10 Val | 1,4,5,7,8,9,

11 Val | 1,4,5,8,9,
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| Usek | Variant | Rizika
V1 | 1,4,5,6,,8,9,
12
V2 | 1,2,3,4,6,7,
13 V1 | 1,4,5,6,,8,9,
V1 | 1,4,6,9,
14
V2 | 1,2,3,4,7,
V1 | 1141516I8I9I
15
V2 | 1,2,3,4,8,
16 V1 | 1141516191
17 V1 | 1,4,5,9,
V1 | 1,4,5,8,9,
18
V2 | 1,2,3,4,7,8,
V1 | 1,4,5,9,
19
V2 | 1,2,3,4,
Vl | 1’41519I
20
V2 | 1’213141
21 iVl | 1,4,5,7,9,
Vl | 1’41519I
22
V2 | 1’213141
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11

11.1

Usek

W N O UV A WN PR

[
>

(o]
@

8C
8D

10
11

12

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22

A. Sprievodna sprava

Podrobné suhrne zhodnotenie a posudenie
variantov a odporucania

Posudenie z technického hladiska

Vo
Stanicenie

od do
15.136 19.053
19.053 36.963
36.963 61.320
167.830 | 175.872
175.872 | 182.313
182.313 | 193.060
199.542 | 204.678
204.678 | 210.160
214.470 | 229.584
229.584 | 235.650
235.650 | 246.495
210.160 | 214.470
0.000 1.672
1.672 8.489
8.489 11.675
11.675 23.390
23.390 25.600
25.600 39.800
39.800 51.290
51.290 55.482
55.482 57.718
60.640 63.793
63.793 66.400

dizka

[km]
3.917
17.910
24.357
8.042
6.441
10.747
5.136
5.482

15.114
6.066
10.845

4.310

1.672
5.982
6.817
3.186
11.715
2.210
14.200
11.490
4.192
2.236
3.153
2.607

Vi

dizka

(km]
3.917
17.886
23.793
7.533
6.305
10.484
5.136
5.682

15.049
6.049
9.387

4.362

1.667
6.029
6.805
3.180
11.729
2.208
13.164
11.442
4.191
2.236
3.370
2.614

V2

dizka
[km]

17.407
17.785
6.544

11.057
5.603

5.116 + 0.506
4.893 + 0.506

4.915 + 0.506
4.943 + 0.506

6.564+ 0.826

3.228
9.865

10.9
4.219
2.527

2.552

HBH Projekt spol. sr.o. = Cislo zakazky: 2018/0161

235



1/67, 1/66, 1/77 Rozriava — Bardejovské kupele Studia realizovatelnosti

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Z technického hladiska vychadzaju vyhodnejsie varianty 1 a to z tychto dovodov:

= Varianty 1 skiimajui moznost rekonstrukcie jestvujiceho stavu a reSpektuju v ¢o najvaésej miere jestvujicu
zastavbu v intravilanoch obci.

=  Varianty 1 upravuju lokalne kritické miesta na jestvujlcej ceste ako nevyhovujlce smerové a vyskové obluky,
doplriuju pridavné pruhy v stipani , rekonstruuju nevyhovujtce mosty atd. Co je z technického hladiska
menej ndrocné ako vystavba navrhovanych obchvatov a preloziek ciest.

=  Vrdmci Variantu 1 su navrhované rekonstrukcie jestvujucich krizovatiek ako uroviiové,co je technicky menej
narocné navrhované mimouroviové krizovatky vo Variante 2.

Vsetky navrhnuté Varianty 1 a 2 vo vSetkych Usekoch su z technického hladiska realizovatelné.

Na zaklade vyssie spominanych skutocnosti st vyhodnejsie Variant 1 ako Varianty 2.

11.2 Posudenie z dopravného hladiska

Z vysledkov dopravného postdenia nulového stavu - t. j. stavu bez Gprav na rieSenej cestnej sieti vyplynulo
nasledovné:

Rok 2025

V tomto obdobi sa kapacitne nevyhovujuce a kapacitne prekrocené Useky sa vyskytuju na useku Poprad —Kezmarok.
Medzi mestami je silny dopravny vztah a dopravné zatazenie zvySuje aj tranzitna doprava.

Nevyhovujlce uUseky v extravilane st od krizovatky s cestou I11/3093(V. Slavkov) — po zadiatok Kezmarok (stupen
kvality dopravy D a E).

Vintravilane Velkej Lomnice a Kezmarku je kapacita cesty 1/67 prekrotenda. Vo Velkej Lomnici sa nachadza aj
kriticka krizovatka 1/67 — 111/540 (blizkost Zelezni¢nej trate, zIé rozhladové podmienky).

Stupen kvality D (v zmysle STN 73 6101, uz nevyhovuijlci pre cesty |. triedy) bude dosiahnuty aj v intravildane Spisskej
Belej — po kriz. s cestou I11/3103.

Nevyhovujuci stav nie je mozné riesit Gpravami na cestnej sieti — nutna je vystavba obchvatu KeZmarku a Spisskej
Belej

Sirkové usporiadanie

= 4 pruh v Gseku zaciatok obchvatu - krizovatky KeZzmarok zapad

= 2 pruh (polovi¢ny profil) — Kezmarok zapad — koniec obchvatu

Vzhladom na blizky éasovy horizont, nie je realne poditat s vystavbou obchvatu ako celku do roku 2025.

Odporucana etapizacia vystavby:
Do roku 2025

= | etapa: Zaciatok useku — krizovatka Kezmarok juh
= |l. etapa: Krizovatka Kezmarok, juh - KeZmarok, zapad — KeZzmarok, sever, vratane privadzac¢a na cestu 1/66

Do roku 2030

= |ll. etapa: Kezmarok, sever — SpisSska Bela , zapad — Spisska Bela, vychod

Vo vyhladovom obdobi roku 2025 je kapacitne prekroceny aj intravilanovy Usek na ceste 1/77 v Bardejove (2-
pruhovy Usek Duklianskej ul. v Useku od. UL.L. Stdra — po OK 111/3533) a stuperi ,,D“ dosiahnu intravildnové useky
Slovenskej ul.
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Vsetky ostatné posudzované Useky existujlicej cestnej siete vyhovuju.

Nevyhovujlci stav bude rieSeny Gpravami na cestnej sieti — rozSirenie na 4-pruh a skapacitnenia krizovatiek.

Rok 2035

V tomto obdobi odporic¢ame riesit aj kapacitne ,dostatoéné” prejazdy intravilanmi miest, ktoré si vyznamné
svojou funkciou v Uzemi (historické centrum, vyrazny turizmus, kupele...), kde je zjavny negativny vplyv tazkej
tranzitnej dopravy a vyskytuju sa bodové zavady, ktoré su rizikom pre bezpec€nost dopravy.

Do roku 2035 riesit obchvaty obci na Useku Stara Luboviia — Poprad, kde sa intenzita tranzitnej dopravy zvysi po
uvolneni hraniéného priechodu MniSek nad Popradom pre tazkd nakladnd dopravu.

V dotknutom useku Stara Lubovia — Poprad odportcame do roku 2035 realizaciu navrhovanych obchvatov aj pri
dostatocnej kapacite existujlcej cesty a to z dévodu bezpecnosti a ochrany obyvatelov od negativnych vplyvov
tazkej nakladnej dopravy .

Rok 2045
Odporucame zrealizovat Gpravy na cestnej sieti, ktoré zlepsia kvalitu cestnej siete a prispeju k bezpecénosti dopravy

Odporaéame prehodnotit potencial Zelezni¢nej trate €. 185 Poprad — Stara Luboviia, ako alternativu k IAD
pomocou samostatnej studie hlavne v ako alternativu k navrhovanym obchvatom miest KeZzmarok a Spisska
Bela.

Odporaéame prehodnotit efektivitu spojov a moznosti optimalizacie liniek verejnej automobilovej dopravy na
zaklade podrobnej analyzy dopytu cestujucich.

.....

mesta, alebo na kratsie trasy do jeho blizkeho okolia (Roziava, Poprad, Kezmarok, Stara Lubovna, Bardejov).
Vo vztahu k dlh$im trasam navrhujeme kombinaciu bicykel v intravildne + Zeleznica.

Odporiaéame podporu rozvoja cyklotras, ale s dérazom na bezpeénost. V kazdom pripade je nutné pri ndvrhu
dodrziavat podmienky, stanovené v TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktary.

11.3 Posudenie z ekonomického hladiska

Z ekonomického hladiska su vyhodné useky €. 6, €.7, €.8, €.16 a €.21 pre Variant 1.
Pre Variant 2 su vyhodné useky ¢. 7, ¢.8, ¢.12, €. 14, ¢.15, ¢.19.

Odporucany
Variant Usek rok ENPV IRR B/C
realizacie

Usek &.1 | 1/67 Roziava - Betliar 2045 -5524333 | -3.54 | 0.14
Usek ¢.2 1/67 Betliar - Vlachovo 2045 | -20278697 | -0.76 | 0.39

z o . . -100 135
c Usek ¢.3 1/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK 2045 533 -1.9 | 0.22
‘;’ Usek ¢.4 1/66 hranica kraja PSK-BBSK — Vernar 2045 | -12 814312 0.7 | 0.55
Usek ¢.5 1/66 Vernar — Hranovnica 2045 -9648865 | -1.11 | 0.39
Usek ¢.6 I/66 Hranovnica — Poprad 2045 1185 949 539 1.05
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Odporucany
Variant Usek rok ENPV IRR B/C
realizacie

Usek ¢.9 | 1/66 a /77 krizovatka - Zdiar 2045  -18379746 | -0.99 @ 0.38
Usek ¢.10 | 1/66 Zdiar 2045 -4975095 | 0.09 0.46
Usek €.11 | 1/66 Zdiar - Statna hranica SR/PL 2025 -6453353 262 | 0.71
Usek €.13 | 1/77 Spiéska Beld - Podolinec 2035 -1789931 3.59 | 0.82
Usek ¢.14 1/77 Podolinec 2035 -455 516 429 | 0.91
Usek €.15 | 1/77 Podolinec — Hniezdne 2035 -10877 530 1.39 | 0.58
Usek ¢.17 | 1/77 Lubotin - Lenartov 2045 @ -18220804 | -0.58 | 0.40
Usek €.18 | 1/77 Lenartov - Tarnov 2045 | -12308268 | -1.76 | 0.31
Usek €.19 | 1/77 Tarnov — Mokroluh 2045 _g324100€ 3.84 0.84
Usek ¢.20 1/77 Mokroluh 2045 -1921648 | -0.39 0.40
Usek .22 | 1/77 Bardejovské kupele - DIha Luka 2045 -789 081 3.22 | 0.78
Odportcany
Variant Usek rok ENPV IRR  B/C
realizacie

Usek ¢.2 I/67 Betliar - Vlachovo 2045 -46 150922 @ 0.66 | 0.51
Usek ¢.3 I/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK 2045 -101549405 -1.67 | 0.33
Usek ¢.4 I/66 hranica kraja PSK-BBSK — Vernar 2045 -32823196 @ 0.22 | 0.43
Usek ¢.6 I/66 Hranovnica — Poprad 2045 -23971776 @ 1.46 | 0.55

(gl

S

.o

©

>
Usek ¢.18 | 1/77 Lenartov - Tarnov 2045 -62746 840 | -2.04 | 0.28
Usek ¢.20 I/77 Mokroluh 2045 -78671871 | -100 | -7.66
Usek €.22 | 1/77 Bardejovské kupele - DIhd Lika 2045 -28 695805 | -0.86 | 0.37
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11.4 Posudenie z environmentalneho hladiska

Obsahom tejto prdce je popis stretov navrhovanych variantov so Zivotnym prostredim, prezentacia a
vyhodnotenie tychto stretov.

Pri spracovani tejto Casti Stludie realizovatelnosti bolo zaujmové Uzemie preskimané, popisané a vyhodnotené vo
vietkych pozadovanych oblastiach. V préci boli popisané strety s Ciastkovymi instititmi ochrany prirody a krajiny
(CHU, USES, Natura 2000) a dalej strety s vybratymi zlozkami Zivotného prostredia (voda, pdda, horniny, klima,
ovzdusie) uvedenymi v prilohe 9 zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v platnom
zneni. Prebehlo tiez vyhodnotenie vplyvu na hlukovi a emisnu situaciu.

MozZné vplyvy jednotlivych tras boli posudené s principom predbeZnej opatrnosti. Na zaver sa vykonalo
vyhodnotenie takychto stretov a porovnanie jednotlivych variantov.

Pocas dalsej projektovej pripravy vybraného variantu musia byt do projektu zapracované vsetky zmierfiujlce
opatrenia

Vyhodnotenie variantov ukazalo, Ze vSetky varianty si z komplexného pohladu porovnatelné, su realizovatelné
a je mozno ich odporuéat z hl'adiska ochrany Zivotného prostredia aj k d'alSej projektovej priprave a naslednej
realizacii.

11.5 Zaverecné vyhodnotenie projektu a odporucanie
spracovatela studie realizovatelnosti

Usek €.1 1/67 Roziava — Betliar km 15,136 — km 19,053 cesty 1/67
Vzhladom na trasovanie cesty I/67, nebol pre tento Usek navrhnuty Variant2

Jestvujlca cesta I/67 je kapacitne postacujuca pre celé vyhladové obdobie. Existujuca kategéria (C11,5)
zodpoveda ceste . triedy.

Vyhladovo odporucame Variant V1,kedZe predpokladame ,Ze cesta I/67 by mala v tychto Gsekoch zabezpecovat
hlavne obsluznu funkciu.

Usek €.2 1/67 Betliar - Vlachovo km 19,08 — km 36,963 cesty 1/67
Jestvujlca cesta I/67 je kapacitne postacujlca pre celé vyhladové obdobie.
Jej kategdria vSak v niektorych ¢astiach nezodpoveda ceste . triedy.

Porovnanim variantov multikriteridlnou analyzou vyplynulo, Ze Variant V1 je najvhodnejSim variantom.

Vyhladovo odporucame Variant V1,kedZe predpokladame ,Ze cesta I/67 by mala v tychto Usekoch zabezpecovat
hlavne obsluznu funkciu. Zarover odpordcame sledovat vyvoj dopravy na existujlicej komunikacii a v pripade
zvy$enia dopravného zatazenia zvazit pripravu variantu V2.

Usek €.3 1/67 Vlachovo — hranica kraja PSK-BBSK km 36,963 cesty 1/67 — km 167,83 cesty 1/66
Jestvujlca cesta 1/67 je kapacitne postacujica pre celé vyhladové obdobie.
Jej kategodria vSak v niektorych ¢astiach nezodpoveda ceste . triedy.

Porovnanim variantov multikriteridlnou analyzou vyplynulo, Ze Variant V1 je najvhodnejsim variantom.
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Vyhladovo odporicame Variant V1,kedZe predpokladame ,Ze cesta I/67 by mala v tychto Usekoch zabezpedovat
hlavne obsluznu funkciu. Zarover odpordéame sledovat vyvoj dopravy na existujicej komunikacii a v pripade
zvySenia dopravného zataZenia zvazit pripravu variantu V2.

Usek €.4 1/66 hranica kraja PSK — BBSK - Vernar km 167,83 — km 175,872 cesty 1/66

Jestvujlca cesta I/66 je kapacitne postacujuca pre celé vyhladové obdobie.

Jej kategdria vsak v niektorych ¢astiach nezodpoveda ceste . triedy.

Porovnanim variantov multikriteridlnou analyzou vyplynulo, Ze Variant V1 je najvhodnejsim variantom.

Vyhladovo odporicame Variant V1,ked7e predpokladame ,Ze cesta I/67 by mala v tychto Usekoch zabezpedovat
hlavne obsluznd funkciu. Zarover odporucame sledovat vyvoj dopravy na existujucej komunikacii a v pripade
zvy$enia dopravného zatazenia zvazit pripravu variantu V2.

Usek €.5 1/66 Vernar — Hranovnica km 175,872 — 182,313 cesty 1/66

Jestvujlca cesta I/66 je kapacitne postacujlca pre celé vyhladové obdobie.

Jej kategdria vSak v niektorych Castiach nezodpoveda ceste . triedy.

Variant V1 vylepsuje smerové a vyskové vedenie trasy a tym zvySuje bezpecnost a komfort jazdy.

Vyhladovo odporucame Variant V1,kedZe predpokladame ,Ze cesta I/67 by mala v tychto Gsekoch zabezpecovat
hlavne obsluznu funkciu.

Usek €.6 1/66 Hranovnica — Poprad km 182,313 — km 193,06 cesty 1/66

Jestvujlca cesta 1/66 je kapacitne postacujuca pre celé vyhladové obdobie.

Jej kategdria vSak v niektorych ¢astiach nezodpoveda ceste I. triedy.

Variant V1 vylepsSuje smerové a vyskové vedenie trasy a tym zvySuje bezpecnost a komfort jazdy.
Porovnanim variantov multikriteridinou analyzou vyplynulo, Ze Variant V1 je najvhodnejSim variantom.

Odporucame v tomto Useku realizovat Variant 1 do roku 2045.
Do roku 2045 Odporucame v tomto Useku vymenu a rozsirenie existujlcej vozovky a realizovanie Uprav na

zvysenie bezpec¢nostného standardu komunikacie. Prioritne upravit krizovatku s cestou 111/3075 na svetelne
riadenu krizovatku.

Usek €.7 1/66 Poprad — Huncovce km 199,542 — 204,678 cesty 1/66

Jestvujlca cesta /66 uz v sucasnosti kapacitne nevyhovuje. Navrhovanym variantom V1 rekonstruujeme cestu na
kategdriu C 9,5/60 v extravilane obce (C9,5 v intravilane by si vyZiadala rozsiahle demolécie v obci) avsak ani jej
rozsirenie nepostacuje s kapacitnych dovodov. RieSenim je vybudovanie obchvatu (V2), ktory sa v km 199,542
cesty 1/66 napoji na uz postaveny Usek stavby ,,I/67 Poprad — Kezmarok, |. etapa“. V km 5,5 je umiestena
mimoduroviiova krizovatka Huncovce, ktord zabezpecuje pripojenie na jestvujicu cestu I/66 v km 204,678 dvomi
stykovymi krizovatkami v Useku medzi Huncovcami a KeZzmarkom.

Odporucame realizaciu variantu ¢.2 do roku 2025 v kategérii C 24,5/80.
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Pre polovi¢ny profil kategdrie C24,5 stupen kvality v roku 2025 dosahuje stupen D, ktory je nevyhovujlci pre cesty
l.triedy.

Zaroven odporucame zmenu smerovania dopravy v krizovatke s cestou 11/540, kde je navrhnuté aby sa z cesty
11/540 stala jednosmerna komunikacia (Smer Poprad- Tatranska Lomnica) a z ul. Jilemnického tieZ jednosmerna
(smer Tatranska Lomnica — Poprad). Zaroven by sa doplnili potrebné odbocovacie a zaradovacie pruhy na ceste
1/66.

Usek €.8 1/66 Huncovce — Kezmarok km 204,678 — 210,16 cesty 1/66

Jestvujlca cesta /66 uz v sucasnosti kapacitne nevyhovuje.

Navrhovanym variantom V1 rekonstruujeme cestu na kategériu C 9,5/60 v extravilane obce, avsak ani po
rekonstrukcii danad komunikacia nebude postacovat z kapacitnych dévodov.

RieSenim je vybudovanie obchvatu (V2) mesta Kezmarok. Variant A — erveny vychddza z Gzemného planu mesta
Kezmarok a PSK a je finan¢ne vyhodnejsi ako variant B a C.

Trasa Variantu A je v stlade s DUR (10/2014) a EIA.

Variant B — fialovy a Variant C - zeleny nie su v stlade s momentalne platnym variantom z Uzemného planu mesta
Kezmarok a PSK a su financ¢ne nevyhodnejsie ako variant A. AvSak Variant B ako aj Variant C nie su vedené

v blizkosti mesta.

Variant D — oranZovy nie je v sulade s momentalne platnym variantom z Gzemného planu mesta Kezmarok a PSK.
Trasa Variantu 2C prechadza priblizne stredom zény uréenej na zastavanie podla UPN.

Trasy variantov B, C, D nie je v sulade s DUR (10/2014) a EIA.

Porovnanim variantov multikriteridlnou analyzou vyplynulo, Ze Variant A je najvhodnejsim variantom. (Variant D
nebol hodnoteni MCA)

Odporucame realizdciu obchvatu do roku 2025 vo variante 2A.

V ramci tejto Studie sa nepotvrdila potreba budovania Variantu 2A v kategérii C 24,5/80.

Odporucame v dalsom stupni projektovej dokumentacie optimalizovat investi¢né naklady odporucaného variantu
=  zmenou kategdrie komunikacie na C 11,5/80,

=  (pravou smerového a vyskového vedenia trasy v zmysle zniZenia zemnych prdc a eliminacie PHS,

= optimalizaciou mostnych objektov a preloZiek inZinierskych sieti v Gzemi.

Odporucame v dalSom stupni projektovej dokumentacie vypracovanie novych dopravnych podkladov, kde uz
budud zahrnuté zmeny v grafikone ZSR vyplyvajice z PUM Presovského kraja (PUM navrhuje 30 min. interval
Spisska Beld — Poprad (s vyuZitim starej stanice v SpiSskej Belej (pri Tescu) a 1. hod interval Stara Lubovna —
Spisska Beld).

Zaroven odporucame na ceste I/66 vymenu a rozsirenie existujlucej vozovky na kategériu C9,5 a realizovanie
Uprav na zvySenie bezpecnostného Standardu komunikacie v meste Kezmarok.

Usek €.9 1/66 a 1/77 krizovatka - Zdiar km 214,47 — 229,584 cesty 1/66
Jestvujlca cesta 1/66 je kapacitne postacujuca pre celé vyhladové obdobie.
Jej kategodria vSak v niektorych ¢astiach nezodpoveda ceste . triedy.

Vyhladovo odporicame Variant V1 (2045),kedZe predpokladéme ,Ze cesta 1/66 by mala v tychto Usekoch
zabezpedovat hlavne obsluzni funkciu.

Usek €.10 1/66 Zdiar km 229,854 — km 235,650 cesty 1/66
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Jestvujlca cesta I/66 je kapacitne postacujlca pre celé vyhladové obdobie.
Jej kategodria vsak v niektorych ¢astiach nezodpoveda ceste . triedy.

Vyhladovo odporucame Variant V1 (2045),kedZe predpokladame ,Ze cesta I/66 by mala v tychto Usekoch
zabezpedovat hlavne obsluzni funkciu.

Usek €.11 1/66 Zdiar — $tatna hranica SR/PL km 235,65 — km 240,731 cesty 1/66
Jestvujlca cesta I/66 je kapacitne postacdujuca pre celé vyhladové obdobie.
Jej kategdria vsak v niektorych ¢astiach nezodpoveda ceste . triedy.

Vyhladovo odporucame Variant V1 (2045),kedZe predpokladame ,Ze cesta I/66 by mala v tychto Gsekoch
zabezpecovat hlavne obsluzna funkciu.

Zaroven odporucame do roku 2025 presmerovanie dopravného tahu na hrani¢ny priechod Podspady
a prekategorizovanie cesty lll. triedy na cestu 1/66.

Usek €.12 1/66 a /77 Kezmarok — Spisska Bela km 210,16 cesty 1/66 — km 1,672 cesty 1/77

Jestvujlca cesta |/66 kapacitne bude postacovat do roku 2035 hlavne v Useku Strazky — Spisska Bela. V intravilane
Spisskej Belej uz v sucasnosti je presiahnutd kapacita existujucej komunikacie.

Navrhovanym variantom V1 rekonstruujeme cestu na kategériu C 9,5/60 v extravildne obce, avsak ani po
rekonstrukcii dana komunikacia nebude postadovat z kapacitnych dévodov v roku 2045 v Useku Strazky — Spisska
Bela.

RieSenim je vybudovanie obchvatu (V2) mesta Spisska Bela.

Odporucame realizaciu obchvatu do roku 2030 v poloviénom profile kategorie C 24,5/80.

Usek €.13 1/77 Spisska Bela — Podolinec km 1,672 — km 8,489 cesty 1/77
Jestvujlca cesta /77 je kapacitne postacujlca pre celé vyhladové obdobie.
Jej kategdria vSak v niektorych ¢astiach nezodpoveda ceste . triedy.

Odporucame realizovat Variant V1 do roku 2035 ,kedZe po zruseni obmedzeni na hraniénom priechode Mnisek
nad Popradom sa na Useku sa zvysi dopravné zatazenie tazkou nakladnou dopravou.

Zéaroven odporucame riesit KNL v km 2,87 pomocou dopravného znacenia.

Usek €.14 1/77 Podolinec km 8,489 — km 11,675 cesty 1/77
Jestvujlca cesta I/77 je kapacitne postacujuca pre celé vyhladové obdobie.
Jej kategdria vSak v niektorych ¢astiach nezodpoveda ceste . triedy.

Porovnanim variantov multikriteridlnou analyzou vyplynulo, Ze Variant V2 je najvhodnejsim variantom.

Odporucame realizovat Variant V2 do roku 2035 ,kedZe po zruseni obmedzeni na hraniénom priechode Mnisek
nad Popradom sa na Useku sa zvysi dopravné zatazenie tazkou nakladnou dopravou.

Do realizacie obchvatu Odporiuc¢ame v tomto Useku vymenu a rozsirenie existujicej vozovky a realizovanie Uprav
na zvysenie bezpecnostného standardu komunikacie.
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Usek €.15 1/77 Podolinec — Hniezdne km 11,675 — km 23,390 cesty 1/77

Jestvujlca cesta /77 je kapacitne postacujlca pre celé vyhladové obdobie.

Jej kategdria vSak v niektorych Castiach nezodpoveda ceste I. triedy.

Porovnanim variantov multikriteridlnou analyzou vyplynulo, Ze Variant V2 je najvhodnejsim variantom.

Odporucame realizovat Variant V2 do roku 2035 ,kedZe po zruseni obmedzeni na hraniénom priechode Mnisek
nad Popradom sa na Useku sa zvysi dopravné zatazenie tazkou nakladnou dopravou.

Do realizacie obchvatu Odporidc¢ame v tomto Useku vymenu a rozsirenie existujucej vozovky a realizovanie Uprav
na zvysenie bezpecnostného sStandardu komunikacie.

Usek €.16 1/77 Hniezdne — Stara Luboviia km 23,390 — km 25,60 cesty 1/77
Jestvujlca cesta /77 je kapacitne postacujlca pre celé vyhladové obdobie.
Jej kategdria vsak v niektorych ¢astiach nezodpoveda ceste . triedy.

Odporucame realizovat Variant V1 do roku 2035 ,kedZe po zruseni obmedzeni na hraniénom priechode Mnisek
nad Popradom sa na Useku sa zvysi dopravné zatazenie tazkou nakladnou dopravou.

Do realizacie Variantu 1 odporuc¢ame v tomto Useku vymenu a rozsirenie existujucej vozovky a realizovanie uprav
na zvysenie bezpecnostného Standardu komunikacie.

Usek €.17 1/77 Lubotin — Lenartov km 25,600 — km 39,80 cesty /77
Jestvujlca cesta /77 je kapacitne postacujuca pre celé vyhladové obdobie.
Jej kategdria vSak v niektorych Castiach nezodpoveda ceste . triedy.

Vyhladovo odporicame Variant V1 (2045),kedZe predpokladdme ,Ze cesta I/77 by mala v tychto Usekoch
zabezpecovat hlavne obsluzna funkciu.

Do realizacie Variantu 1 odporu¢ame v tomto Useku vymenu a rozsirenie existujucej vozovky a realizovanie uprav
na zvysenie bezpecnostného Standardu komunikacie.

Usek €.18 1/77 Lenartov — Tarnov km 39,80 — km 51,29 cesty 1/77

Jestvujlca cesta I/77 je kapacitne postacujlca pre celé vyhladové obdobie.

Jej kategdria vSak v niektorych ¢astiach nezodpoveda ceste . triedy.

Porovnanim variantov multikriteridlnou analyzou vyplynulo, Ze Variant V1 je najvhodnejsim variantom.

Vyhladovo odpordcame Variant V1 (2045),kedZe predpokladdme ,Ze cesta I/77 by mala v tychto usekoch
zabezpecovat hlavne obsluzna funkciu.

Do realizacie Variantu 1 odporucame v tomto Useku vymenu a rozsirenie existujlucej vozovky a realizovanie Uprav
na zvysenie bezpecnostného Standardu komunikacie.

Usek €.19 1/77 Tarnov — Mokroluh km 51,290 — km 55,482 cesty 1/77
Jestvujlca cesta I/77 je kapacitne postacdujuca pre celé vyhladové obdobie.

Jej kategdria vSak v niektorych ¢astiach nezodpoveda ceste . triedy.
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Odporucame realizovat Variant V2 do roku 2045 .

Do realizacie obchvatu Odporidc¢ame v tomto Gseku vymenu a rozsirenie existujucej vozovky a realizovanie Uprav
na zvysenie bezpecnostného standardu komunikacie.

Usek €.20 1/77 Mokroluh km 55,482 — km 57,718 cesty 1/77

Jestvujlca cesta /77 je kapacitne postacujlca pre celé vyhladové obdobie.

Jej kategdria vSak v niektorych Castiach nezodpoveda ceste . triedy.

Porovnanim variantov multikriteridlnou analyzou vyplynulo, Ze Variant V1 je najvhodnejsim variantom.

Odporuc¢ame v tomto Useku vymenu a rozsirenie existujucej vozovky a realizovanie Uprav na zvysenie
bezpecnostného Standardu komunikacie.

Usek €.21 1/77 Bardejov — Bardejovské Kupele km 60,640 — km 63,793 cesty 1/77

Jestvujlca cesta |/77 je v sucasnosti kapacitne postacujica len do koku 2025. Vo vyhladovom obdobi roku 2025
bude kapacitne prekroéeny aj intravildnovy Usek na ceste 1/77 v Bardejove (2-pruhovy Usek Duklianskej ul. v dseku
od. UL. L. Stdra — po OK 111/3533) a stupefi ,,D“ dosiahnu intravildnové Gseky Slovenskej ul.

Odporucame realizovat Variant V1 do roku 2025.

Usek €.22 1/77 Bardejovské Kupele — DIha Lika km 63,793 — km 66,400 cesty 1/77

Jestvujlca cesta /77 je kapacitne postacujlca pre celé vyhladové obdobie.

Jej kategdria vsak v niektorych ¢astiach nezodpoveda ceste . triedy.

Porovnanim variantov multikriteridlnou analyzou vyplynulo, Ze Variant V1 je najvhodnejsim variantom.

Odporuc¢ame v tomto Useku vymenu a rozsirenie existujucej vozovky a realizovanie Uprav na zvySenie
bezpeclnostného Standardu komunikacie.

Odporiaéame prehodnotit potencial Zelezniénej trate €. 185 Poprad — Stara Luboviia, ako alternativu k IAD
pomocou samostatnej studie hlavne v ako alternativu k navrhovanym obchvatom miest Kezmarok a Spisska
Bela.

Odporiaéame prehodnotit efektivitu spojov a moznosti optimalizacie liniek verejnej automobilovej dopravy na
zaklade podrobnej analyzy dopytu cestujtcich.

mesta, alebo na kratsie trasy do jeho blizkeho okolia (RoZnava, Poprad, KeZzmarok, Stara Lubovia, Bardejov).
Sustredit sa na podporu kostrovej siete cyklistickych tras P2 a P4 zadefinovanych v Plane udrzatelnej mobility
PreSovského samospravneho kraja.

Vo vztahu k dlhim trasdm navrhujeme kombinaciu bicykel v intravildne + Zeleznica.

Odporiaéame podporu rozvoja cyklotras, ale s dérazom na bezpeénost. V kazdom pripade je nutné pri ndvrhu
dodrZiavat podmienky, stanovené v TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktary.
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| Tabulka 69: Navrh odporicaného harmonogramu realizacie variantov

Navrh harmonogramu

Cislo
useku

10
11

12
13

14

15

16
17

18

19

20

Usek

1/67 RoZiiava - Betliar

1/67 Betliar - Vlachovo
1/67 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK

1/66 hranica kraja PSK-BBSK — Vernar
1/66 Vernar — Hranovnica

1/66 Hranovnica — Poprad

1/66 Poprad — Huncovce

1/66 Huncovce - Kezmarok

1/66 a |/77 krizovatka - Zdiar
1/66 Zdiar
1/66 Zdiar - Statna hranica SR/PL

1/66 Kezmarok - I/77 Spisska Bela
1/77 Spisska Bela - Podolinec

1/77 Podolinec

1/77 Podolinec — Hniezdne

1/77 Hniezdne — Stard Lubovnia
1/77 Lubotin - Lenartov

1/77 Lenartov - Tarnov
1/77 Tarnov — Mokroluh

1/77 Mokroluh

rok
Variant

po
2045

2020 | 2025 | 2030 2035 | 2040 | 2045
V1
V1
V2
V1
V2
V1
V2
V1
" -
V2
V1
V2
V1
V2A
V2B
V2C
V1
V1
V1
V1
v -
V1
V1
V2
V1
V2
V1
V1
V1
V2
V1
v -
V1
V2
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Ndavrh harmonogramu

21 I/77 Bardejov — Bardejovské kupele Vi -

22 | 1/77 Bardejovské kipele - DIha Luka V1 ]
Vypracovali:
Jun 2019

Ing. Tomas Kubacka (t.kubacka@hbhprojekt.sk) a kolektiv HBH Projekt spol s.r.o.
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